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ARTICULACAO DO PLANO VIARIO COM PLANEJAMENTO URBANO

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana, conforme a Lei Federal n°® 12.587/2012, define a Mobilidade Urbana como um atributo das cidades
relativo a facilidade de deslocamento de pessoas e bens no espaco urbano.

Para o desenvolvimento e melhoria da Mobilidade Urbana aspectos de transportes, de transito e de circulacdo devem ser tratados de forma
articulada com o planejamento urbano, a gestao do uso do solo e a implantacdo do sistema viario, incluindo os passeios publicos.

Adicionalmente, o aumento do indice de mobilidade deve estar relacionado a melhoria das condicbes de locomocdao, tanto no que diz respeito a
sua quantidade e como a qualidade. A qualidade da mobilidade estad associada a oferta e as caracteristicas da infraestrutura (sistema viario,
sistema cicloviario, sistema de circulacdo de pedestres); a oferta e ao grau de coordenacdo e de complementaridade dos diversos modais e a
distribuicdo de atividades no territério urbano.

Nesse sentido, os Planos de Mobilidade Urbana e o Plano Viario estdo sendo alinhados e compatibilizados com o Plano Diretor Estratégico
(PDE) e com a Lei de Uso e Ocupacdo do Solo de forma a propiciar a adequada articulacdo dos diferentes instrumentos de politica de
desenvolvimento urbano do Municipio e o direcionamento das a¢des necessarias.

O Plano Viéario sera instrumento de orientacdo do desenvolvimento da infraestrutura viaria do municipio para o horizonte dos proximos 10 e 25
anos.

O Plano Viario, como parte integrante do Plano de Mobilidade Urbana do Municipio, contera as diretrizes que fundamentam a acéo publica nos
transportes; delimitam os espacos de circulacdo, indicando prioridades que regulem a relacdo entre o Poder Publico e os agentes privados
provedores de servicos de transporte; e disciplinara o uso publico dos espacos de circulacao.

Também norteard o desenvolvimento da Regido Metropolitana onde esta inserido 0 municipio, contendo diretrizes, instrumentos, acées e projetos
que possibilitem condicbes adequadas a mobilidade da populacdo e a logistica de distribuicdo de bens e servicos de forma sustentavel e
ambientalmente responsavel.
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DESCRICAO DAS ETAPAS DE TRABALHO

1. Planejamento: esta Etapa Inicial do estudo esta estruturada de forma a fixar, junto a EMDEC, a sequéncia de atividades,
suas inter-relacdes, cronologias, produtos previstos e, principalmente, as principais dependéncias para o coerente
andamento do trabalho. Entre os produtos desta etapa estdo o fluxograma e cronograma das atividades e a matriz de
responsabilidades.

2. Levantamento e andlise de dados: consiste na coleta e sistematizacdo de um conjunto de dados especificos dos
sistemas de mobilidade urbana, bem como informacgdes relevantes sobre o contexto socioecondmico e legislacao incidente.

3. Consolidacédo da base de dados: refere-se essencialmente a selecao, junto com a EMDEC, dentre as informacodes
analisadas, aquelas que se mostrarem mais adequadas a balizar o desenvolvimento deste estudo.

4. Diagnostico: O objetivo basico desta etapa sera a elaboracdo do diagnostico identificando e compreendendo os
problemas de mobilidade presentes no Municipio de Campinas.

5. Elaboracé&o de Propostas: esta etapa compreende a construcdo da rede de simulacéo, calibracdo de fluxos de trafego e
velocidades nas sub redes e transbordos, com base nos dados obtidos nas etapas de levantamento de dados,
consolidacéo e diagnostico e a formulacéo e teste dos cenarios de oferta de transporte futuros, para permitir a analise das
alternativas propostas neste estudo, a avaliacdo destas alternativas e a elaboracao de estudos preliminares com as
diretrizes de ampliacéo ou readequacao da infraestrutura da cidade e seu consequente programa de implementacao.

6. Elaboracdo de Minuta de Projeto de Lei: nesta etapa final sera feita a legitimacdo do Plano Viario do Municipio de
Campinas, sob a forma de projeto lei especifico, visando a garantia de aplicacdo dos objetivos propostos e sua efetiva
implementacdo no municipio, independentemente de descontinuidades politicas, fomentando o0s investimentos e

propiciando o acesso amplo e democratico ao espaco urbano. R
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INTRODUCAO
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m INTRODUCAO

 Fundamentacao LEGAL: A Politica Nacional de Mobilidade Urbana

Lei Federal n® 12.587/2012

Art. 6°. A Politica Nacional de Mobilidade Urbana € orientada pelas seguintes diretrizes:

| - integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais de
habitacao, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo no ambito dos

entes federativos:

Il - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

(...)

VI - priorizacao de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territorio e
iIndutores do desenvolvimento urbano integrado;

PREFEITURA DE
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http://www.jusbrasil.com.br/topicos/26471299/art-6-inc-i-da-lei-12587-12
http://www.jusbrasil.com.br/topicos/26471299/art-6-inc-i-da-lei-12587-12
http://www.jusbrasil.com.br/topicos/26471285/art-6-inc-ii-da-lei-12587-12
http://www.jusbrasil.com.br/topicos/26471285/art-6-inc-ii-da-lei-12587-12
http://www.jusbrasil.com.br/topicos/26471231/art-6-inc-vi-da-lei-12587-12
http://www.jusbrasil.com.br/topicos/26471231/art-6-inc-vi-da-lei-12587-12

INTRODUCAO

» Fundamentacdo TEORICA

Transformacdo das cidades (1920): Acelerado crescimento Lo L
\\;_ N e ol 1}
. . . . . N | Artur 3 m
populacional associado ao desenvolvimento industrial e as novas PO L S A \
i\\x \k = \ \ _| Santo Antdnia
H ~ e X o // ; ﬁio:aml)ml(\ ot Sahiees ¢
formas de organizacéo no territorio (rural > urbana); I Al 4 -
M ) [ :‘(/v
e N "\“\m ' T
Brasil (1970): Intensa industrializacdo das areas metropolitanas, <X ~AC G T W T B ‘

investimento em infraestrutura de transportes e popularizacao

do automoével;

Aumentou o “raio de alcance” da populacao urbana e possibilitou o

desenvolvimento espraiado;

Crescimento desordenado e periferizacdo dos centros urbanos.
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INTRODUCAO

« Fundamentacdo TEORICA

Relac&o de interdependéncia entre o uso do solo x transportes: T

1
ueira //_;J \ﬁ\’_j/,/'

\ | SantoAntinio

“Os diferentes tipos de solo geram diferentes fluxos de

transporte” (Mitchell e Rapkin,1954) ]

“O Transporte € a consequéncia do uso do solo” (Wingo
e Perloff, 1961)
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INTRODUCAO

« Fundamentacdo TEORICA (continuac&o)

Modelo de wurbanizacdo dispersa: tecido urbano
fragmentado, com padrao de ocupacédo espraiada,

desarticulada e monofuncional;

Aumento dos deslocamentos pendulares: aumenta as
distancias, congestionamento e externalidades negativas

do transporte;

Planejamento de transportes: dimensionar a oferta de

transportes em funcao da demanda de viagens;
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m CONCEITUACAO DAS ANALISES

* Conceito DOT - Desenvolvimento Orientado pelo Transporte

 Planejamento de transportes nao deve se concentrar APENAS em procurar

resolucOes para atender a demanda existente ou projetada;

« Importante OBSERVAR as dinamicas territoriais, ja que a conformacado do uso do

solo é um dos principais fatores geradores de demanda,;

« Planos de transporte como estruturadores do territorio integrados com as politicas

setoriais urbanos
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CONCEITUACAO DAS ANALISES

Conceito DOT

O conceito de Desenvolvimento Orientado pelo Transporte (DOT) objetiva maximizar o0 acesso

aos sistemas de transporte coletivo através da densificacao das areas lindeiras aos eixos de
transporte e a transformacdo das areas no entorno das estacdes de acesso a0 mesmo em

areas compactas, com uso do solo misto e acessivel aos pedestres. Considerando como

principais atributos:

Compactar

Numa cidade mais compacta, as
atividades se realizam em locais
mais proximos entre sie sua ligacio
consome menos tempo e energia.
Quando todos os principios sdo
aplicados de forma integrada, cria-se
uma cidade compacta e proéspera.

Densificar

Intensificar o uso do solo verticalmente
permite ds cidades absorveremo
crescimento urbano de forma mais
compacta, Amaior densidade permite
uma combinacdo mais eficiente das
atividades, melhoria e aumento da
capacidade dos servicos de transporte.

Transportar

O transporte publico conecta e integra
as partes mais distantes de uma
cidade. E nos corredores de transporte
de massa que a densificagio deve
comecar. O transporte de massa de alta
qualidade & essencial para criar uma
cidade prospera e justa, facilmente
acessivel para todos.

Conectar

Uma cidade necessita de uma rede
coesa de vias, ruas de pedestres

e ciclovias, além do transporte

plblico de massa. Acriacdo de locais
altamente permeaveis promove uma
variedade de opgdes de mobilidade que
tornam mais diretos os deslocamentos
de um ponto a outro.

Misturar

Uma cidade conectada se torna mais
viva e animada quando hd uma mistura
de atividades ao longo das ruas e vias.
0 uso diversificado do solo resultaem
viagens mais curtas e torna os bairros
mais vibrantes.

Usar a bicicleta
Assim como a diversificagdo do solo, o
uso da bicicleta traz maior energia as
ruas e oferece 4 populacdo uma forma
eficiente e conveniente de se deslocar
4 média distdncia. As ciclovias
aumentam o acesso das pessoas a
uma area maior, além de aumentara
cobertura do transporte de massa.

SETRANSP
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Promover
mudangas

Quando se coloca em pratica os
principios acima, fica mais facil
convencer as pessoas a hio usarseus
automdveis, mas ndo é o suficiente.
Também sdo necessdérias politicas de
controle do estacionamento e e do
trafego para reduzir sensivelmente o

uso do veiculo particular.

Andar a pé

Quando todos os principios funcionam
emconjunto, sio os pedestres que
sentem os resultados de forma

mais contundente, Ruas vibrantes

e movimentadas, onde a populacio

se sinta segura, s30 um componente
fundamental das cidades bem
sucedidas do século 21.

PREFEITURA DE

CAMPINAS




ESTRATEGIA DE ELABORACAO DO DIAGNOSTICO
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ESTRATEGIA DA ELABORACAO DO DIAGNOSTICO
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m ESTRATEGIA DA ELABORACAO DO DIAGNOSTICO

/ AB RANGENC|AS\ () Interface Metropolitana;
N N atem b - (i) Diretrizes Urbanisticas de Campinas (PD, LUOS, Lei
.,..,.,.,.,.,.,..-..-..-..-..-..-..-..-..-..-..-..-.,.,.,.,.,.n.p...._.: ------ BT TN de Pglos Geradores de Trafego);
: Municipal Busssnsasuasiisessss (i) Area Central e os Nucleos de Desenvolvimento
'; Urbano;
.llIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII! Jee, . (|V) Analise da Mobilidade Urbana.
: EIX0s Estruturantes ",
k J CondicOoes de deslocamento entre bairros da cidade —
"+ por transporte ativo, coletivo e individual — com foco nas
infraestruturas existentes e planejadas na operacao do
sistema viario e na gestao do transporte publico.
e

Avaliacao critica dos principais corredores de trafego e
de transportes coletivos da cidade de Campinas.
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KUso Real do Solo

* Densidade
Habitacional

« Zoneamento

* Ocupacéo e
Restricbes Ambientais

* Diretrizes Viarias

» Barreiras Urbanas

» Tendéncias
Ocupacionais

ORDENAMENTO
TERRITORIAL E
DIRETRIZES DA

LEGISLAGAO
\_ URBANISTICA
TRANSPORTE
4 COLETIVO
* Infraestrutura
» Operacao do Trafego
* Regulamentacéo
» Acidentalidade TRANSPORTE
» Estacionamento INDIVIDUAL
» Terminais de
\_ Transporte )

ESTRATEGIA DA ELABORACAO DO DIAGNOSTICO

PEDESTRES

DOT

* Microacessibilidade
* Infraestrutura

CICLISTAS

® Principios
(Caminhar, Pedalar,
Conectar, Usar
Transporte Publico,
Promover Mudangas,
Adensar, Misturar e
Compactar)

Obs.:

Os aspectos abordados no item
“Ordenamento Territorial e Diretrizes
da Legislacdo Urbanistica”
relacionados ao  Zoneamento
Proposto, Coeficiente de
Aproveitamento e  Diretrizes
Viarias foram avaliados, mas
devido ao seu vinculo com a
legislagdo municipal, ainda em
revisdo, perdeu sua referéncia por
conta de alteracbes ocorridas em

momento  posterior a analise
realizada.
TEMAS ABORDADOS
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ABRANGENCIA MUNICIPAL E METROPOLITANA
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INSERCAO DE CAMPINAS NA RMC / MACROMETROPOLE PAULISTA

[ ARTICULACOES } P
| RODOVIARIAS
| FERROVIARIAS | |
' AEROPORTUARIAS |
_ SISTEMA VIARIO .
TRANSPORTE M @
ATIVO o o\
hanguer;
andeiraines
l
TRANSPORTE

7,
INDIVIDUAL ' |
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. :I =i:i I : | a . PADRAO DE MOBILIDADE - REGIAO METROPOLITANA DE CAMPINAS

MOTIVO DAS VIAGENS 2003 2011
120%
Trabalho
100% Domicilio <> Trabalho
5% 9% 24 min.
15% 18%
o Escola

Domicilio <> Escola

o 379% 14 min.
A0% Domicilio <> Qutros
22 min. 26 min.
20% - . ege
Nao Domiciliar @
0% 18 min. 20 min.

2003 2011

TEMPOS MEDIOS DE VIAGEM POR MOTIVO
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. :I =i:i I : | a - PADRAO DE MOBILIDADE - REGIAO METROPOLITANA DE CAMPINAS

2003 DIVISAO MODAL Viagens por Modo

2011 55% 4 Nao Motorizado )

LEGENDA 1.414.945 1.294.127
. J

39% 40%
4 Coletivo )
0

27% 744.301 837.224

21% . J
18%

4 Individual )

1.442.990 2.614.935
. J

NAO MOTORIZADO COLETIVO INDIVIDUAL
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. :I =i:i I : | a - PADRAO DE MOBILIDADE - REGIAO METROPOLITANA DE CAMPINAS

TAXA DE MOTORIZACAO ([ veic./hab ] * 1000) TAMANHO MEDIO DA FAMILIA

. (pes/fam)

o J o R J o R J o Y o J o Y o X o Y o L

QOO RRORLRORROOER

2RRPORLQQRRLAQQE
PR
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a) VIAGENS DIARIAS MOTORIZADAS, INTRA RMC (2011)

INDICADORES DE MOBILIDADE: PESQUISA OD, 2011

DESTINO
RMC OUTROS TOTAL
Salulple MUNICIPiOS DIARIO
= CAMPINAS 1.354.767 188.703 1.543.470
i =
g OUTROS MUNICIPIOS 188.493 1.616.547 1.805.040
o TOTAL DIARIO 1.543.261 1.805.249 3.348.510
VIAGENS DIARIAS MOTORIZADAS - 2011
3.348.510
1.616.547
1.354.767
377196
Campinas Outros Municipios Externa RMC

3,34 milhdes de Viagens
Motorizadas Diariamente
na RMC

1,73 milhdes viag/DU
relacionadas com
Campinas

22% com
Origem ou 78% de

Destino nas viagens
outras cidades INTERNAS ao
daRMC e municipio de

vinculadas a Campinas
Campinas
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.:I =::il :I =- PESQUISAS OD: Renda Média Familiar (na RMC)

Renda Média Familiar . 2.751a3.725
(R$/més) B 2201a2.750

1.901 a 2.200
1.050 a 1.900
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MOBILIDADE NA RMC: Pesquisas Domiciliares da OD

AREA INTERNA AQ ANEL RODOVIARIO

ESCALA GRAFICA

LEGENDA
1 b sl

Densidade Populacional
Evolucao: 2003-2011
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MOBILIDADE NA RMC: Pesquisas Domiciliares da OD

Renda Média Familiar

Evolugao: 2003-2011

LEGENDA

7 14 21 km

ESCALA GRAFICA
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MOBILIDADE NA RMC: Pesquisas Domiciliares da OD

2011

ARTUR
NOGUEIRA

SANTO
ANTONIO
DE POSSE

COSMOPOLIS

F’l!LiNIA
AMARA

JAGUARIUNA

AMERICANA

APA
SOUSAS

AREA INTERNA A0 ANEL RODOVIARIO

Empregos Ofertados

CHAPADAQ
EULINA

Evolugao: 2003-2011

g CARLOS
- LOURENGO

CAMPOS
ELISIOS

SANTOS
DUMONT.

-
NOVA ODESSA
SAO
DOMINGOS

INDAIATUBA

\ ITATIBA
.

7

LEGENDA
Empregos/Habitantes - POD
2011

3.95

1.97

0
[ Limite da Macrozona
~ Municipio de Campinas
Municipios do Entorno

[] Macrozonas Contidas
no Anel Rodoviario

A

14 21 km

ESCALA GRAFICA

PREFEITURA DE
CAMPINAS



.:I =i:il :I =. MOBILIDADE NA RMC: Pesquisas Domiciliares da OD

Taxa de Motorizacao
Evolucao: 2003-2011

LEGENDA

Moborizacgs - POD 2011

7 14 21 km

ESCALA GRAFICA
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MOBILIDADE NA RMC: Pesquisas Domiciliares da OD

2011

ARTUR
NOGUEIRA

SANTO
ANTONIO
DE POSSE

COSMOPOLIS

JAGUARIUNA

-
AMERICANA

PAULINIA

f

SANTA
BARBARA
DO OESTE

3./

SOUSAS

N[ EULINA

.’/ L
2 J
Ve g

’ﬁMPos

~ELISIOS

AREA INTERNA AO ANEL RODOVIARIO

CHAPADAO

SANTOS

DUMONT.

¢ 5

INDAIATUBA

0 7 14

 — e —

ESCALA GRAFICA

&

21 km

LEGENDA
BDT (%) - POD 2011
100 %

50 %

40%
[ Limite da Macrozona
. Municipio de Campinas
Municipios do Entorno

[ Macrozonas Contidas
no Anel Rodoviario

Viagens: Trabalho
Evolucao: 2003-2011

PREFEITURA DE
CAMPINAS
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MOBILIDADE NA RMC: Pesquisas Domiciliares da OD

2011

Viagens: Escola
Evolucao: 2003-2011

CHAPADAQ
N\ EULINA

ARTUR
'NOGUEIRA

SANTO
ANTONIO
DE POSSE

JAGUARIUNA

LEGENDA
BDE (%) - POD 2011
100%

MONTE MOR

- 50%

3 Jo%
*/‘\’._ [ Limite da Macrozona

: Municipio de Campinas
14 21 km Municipios do Entorno

e | ] Macrozonas Contidas

ESCALA GRAFICA no Anel Rodoviario
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.:I =::il :I =- MOBILIDADE NA RMC: Transformacobes e Causas

ABRANGENCIA = REDE URBANA DO ESTADO DE SAO PAULO

e Sorocaba, Piracicaba, Sdo José dos Campos, Santos,

MUNICIPAL

Séao Paulo e Jundiai;
 Influéncia metropolitana e global;

METROPOLITANA  Entroncamentos rodoviarios:

 Apoio logistico para a regiao;

. . N L
N VIE eIl A A Intermodalidade -> Infraestrutura ferroviaria e

aeroviaria.
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MOBILIDADE: Segregacao Populacional & Qualidade da Ocupacéo

Hj\ \é’.’osmom:s “\.

~ / N\ JAGUARIUNA

LEGENDA
Populagao

| PAULINEA

230 mil

,/ . comi
7 N

LT somi
N
Renda

~ Alta
~ Média
" Baixa
Taxa de Motorizacao
{aut/pess)” 1.000
167 - 180
180 - 304
304 - 398
398 - 489
489 - 545
—— Sistema Viario
s "\\ i [ Municipio de Campinas
\\\ i Manchas Urbanas
¢ L |\ N\ || Limites Municipais RMC

SUMARE

HORTOLANDIA

Centro quFt'j‘i’&%"m' gliove

MORUNGABA

] EiN

MONTE MOR

b Referéncias Urbanas
A~ 0 2500 5000 7500 10000 m

S | 4 Aeroportos
o A VINHEDO H _

ESCALA GRAFICA

Séo "Dg_mlpgd’s
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Variacao das viagens diarias Modo:
INDIVIDUAL (TI)

PESQUISAS OD: Evolucéo entre 2003>2011

Variacao das viagens diarias Modo:
COLETIVO (TC)

Comparativo 2011/2003 Individual

M 300% ou mais (4)
[M200% a 300% (8)
[W150% a 200%(11)
[[1125% a 150% (6)
[1110% a 125% (2)
[1100% a 110% (2)

Comparativo 2011/2003 Coletivo

M 300% ou mais (1)
M 200% a 300% (3)
M 150% a 200% (8)
[ 125%a 150% (5)
[[1110% a 125% (4)
[[1100% a 110% (5)
[H85%a100% (4)
W70%a85% (2
W 50% ou menos (1)

0 20,00 \
kilometers
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Variacao das viagens diarias Modo:

NAO MOTORIZADO (TA)

Comparativo 2011/2003 Néo Motorizado

M200% a 300% (1)
150% a 200% (2)
[F1125% a 150% (2)
[[110% 2 125% (5)
[J100% a 110% (1)
[F85% a 100% (10)
W70%a85% (6)
Ws0%a70%  (5)
W50% ou menos(1)

kilometers

PESQUISAS OD: Evolucéo entre 2003>2011

Variacao das viagens diarias
Motivo: TRABALHO

Viario
XX Macrozona
wm— Limite Macrozona

Comparativo 2011/2003 BDT

[200% a 300% (1)
[1150% a 200% (9)
[1125% a 150%(10)
[[1110% a 125%(10)
[[1100% a 110% (3)

kilometers %

SETRANSP CANEINAS



PESQUISAS OD: Evolucéo entre 2003>2011

Variacao das viagens diarias Motivo: Variacao das viagens diarias Motivo:
ESCOLA OUTROS

Comparativo 2011/2003 BDE Comparativo 2011/2003 BDO

[M 200% a 300% (3) W 400% ou mais (6)
[£1150% a 200% (3) [ 300% a 400% (4)
[71125% a 150% (4) [W 200% a 300% (5)
[[1110% a 125% (6) [T 150% a 200% (5)
[1100% a 110% (3) [2) 125% a 150% (4)
[M90% a 100% (5) [] 110% a 125% (2)
Ws30%ao0% (2) ) [[] 100% a 110% (3)
M60%a80% (7) [M 90% a 100% (1)

W 80%a%% (2)

W 80% ou menos (1)

e 0 20,00 \ 3
kilometers \ kilometers
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DESLOCAMENTOS
COTIDIANOS

.:I =::il :I a- OFERTA DE TC : LINHAS METROPOLITANAS

YARTUR NOGUEIRA

NOROESTE: Monte Mor

]
A = 7

Hortolandia e Sumaré

NORTE: Paulinia e
Jaguariuna.

SANTA BARBARA
D'OESTE

MORUNGABA

LESTE: Itatiba e Atibaia

SUDESTE: Valinhos e
Vinhedo

Linhas Intermunicipais

Area Urbana
Vazio Urbano
Area Verde
Referéncias Urbanas
Equipamentos de Transporte
Links
Viario Estrutural

......... Ferrovia

[ Hidrografia
Limite Municipal

1l

SUDOESTE: Indaiatuba e Itu

PREFEITURA DE
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PADROES DE MOBILIDADE: Atualizac&o p/ 2016

A Pesquisa Screen Line, ou linha DE AFERICAO, fornece elementos complementares a OD, e que possibilitam
ajustar as viagens que entram ou saem de uma determinada area; no caso do PVMC, da Area Central de

Campinas. Realizada nos periodos manha (6h00 — 9h00) e tarde (17h00 — 20h00), em dia util tipico (terca,
guarta e quinta-feira).

o

TIPOS DE PESQUISAS *'

.G,
o,

Contagem : | Y feaa
Volumétrica ] _ | ‘ 0
Classificada « veiculos registrados - 15 min.

« 25 pontos

s TR
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PADROES DE MOBILIDADE: Atualizacdo p/ 2016 (cont.)

A Pesquisa Screen Line, ou linha DE AFERICAO, fornece elementos complementares a OD, e que possibilitam
ajustar as viagens que entram ou saem de uma determinada area; no caso do PVMC, da Area Central de

Campinas. Realizada nos periodos manha (6h00 — 9h00) e tarde (17h00 — 20h00), em dia util tipico (terca,
guarta e quinta-feira).

TIPOS DE PESQUISAS *'

.G,
o,

Contagem - , o}
ser Ocupacgao Visual ‘ | \/ 7 J

Volumétrica nos 6nibus O

Classificada * Valores padréo g

« Conversao em
passageiros
e 25 pontos

SETRANSP CANEINAS



PADROES DE MOBILIDADE: Atualizac&do p/ 2016 (cont.)

A Pesquisa Screen Line, ou linha DE AFERICAO, fornece elementos complementares a OD, e que possibilitam
ajustar as viagens que entram ou saem de uma determinada area; no caso do PVMC, da Area Central de

Campinas. Realizada nos periodos manha (6h00 — 9h00) e tarde (17h00 — 20h00), em dia util tipico (terca,
guarta e quinta-feira).

TIPOS DE PESQUISAS

; ‘s‘
Contagem - . centmo
ser Ocupacgao Visual A
Volumétrica nos nibus —
Classificada « 5600 amostras (dados)
« Terminais de Integracéo % =
« Term. Metropolitano = g ke
Contagem de « EstacOes de Transferéncia - 2‘ A
Embarque nos
Terminais
| Local '-i[;‘nz?s
43
o:m Term. Ouro Verde 32
Term. Metropolitanc 17
28
E. T. Moraes Sales 48
E. T. Anchieta 61

E. T. Senador Saraiva 67

E. T. Campos Sales 76

SETRANSP CANFINAS



PADROES DE MOBILIDADE: Atualizacdo p/ 2016 (cont.)

A Pesquisa Screen Line, ou linha DE AFERICAO, fornece elementos complementares a OD, e que possibilitam
ajustar as viagens que entram ou saem de uma determinada area; no caso do PVMC, da Area Central de
Campinas. Realizada nos periodos manha (6h00 — 9h00) e tarde (17h00 — 20h00), em dia util tipico (terca,

guarta e quinta-feira).

TIPOS DE PESQUISAS

Contagem Ocupacgao Visual
Volumeétrica .
o nos onibus
Classificada

Contagem de Velocidade e
Embarque nos Retardamento do
Terminais Transito

Transporte Coletivo
Transporte Individual
23 rotas

Periodo da Manh3 (C/8) Periodo da Manhi (B/C)

7

=

Legenda

Rota 1 - Av. Prestes Maia

== Sentido Bairro/Centro
Sentido Centro/Baitro

=== Trecho desconsiderado

Vel. Média Individual (km/h})

@ Bairro/Centro (manha)

km/h | Centro/Bairro (manha)

Convengdes Cartograficas
& Terminais

+—+ Ferrovias

= Sistema Vidrio

= Hidrografia

l:l Munidpio de Campinas

Manchas Urbanas

SETRANSP CANEINAS



PADROES DE MOBILIDADE: Atualizacdo p/ 2016 (cont.)

A Pesquisa Screen Line, ou linha DE AFERICAO, fornece elementos complementares a OD, e que possibilitam
ajustar as viagens que entram ou saem de uma determinada area; no caso do PVMC, da Area Central de
Campinas. Realizada nos periodos manha (6h00 — 9h00) e tarde (17h00 — 20h00), em dia util tipico (terca,
guarta e quinta-feira).

TIPOS DE PESQUISAS

Contagem Ocupacao Visual
Volumeétrica .
e nos onibus
Classificada
Contagem de Velocidade e
Embarque nos Retardamento do
Terminais Transito

Contagem de
Pedestres na Area
Central

7 pontos
20 fluxos
Intervalos
15 min.
Entrepico
11h-14h

LEGENDA

Pontos de Contagem

de Pedestres

@ Term. Matropolitano de
Campinas x R. Dr. Ricardo

@ Term. Metropolitano de
Campinas

ES \o
@ Av. Francisco Glicério x

R. 13 de Maio x R. Conceigdo
@A Anchieta x
Av. BEJamncostat

f@ADCamp s Sales

R. Alvares Machado

[ ® A Seadorsm

R. 13 de Mai

[« @® Av.Dr Mora eSI

R. José Paulino

4| @ Av. Francisco Glicé
\ R. Gen. Osério
' Pontos de Interesse
' @ Comérco

@ Hipermercados / Atacadistas
## Equipamentos de Educagdo
4 Hospitais

* Paradas de Onibus

* Ponto de Taxi

. Convengoes Cartograficas

&= Terminais

{71 perimetro Urbano
Calgaddo

—— Contra-Rétula

—— Rétula

+++ Ferrovias

= Rodovias
Sistema Vidrio Estrutural
Logradouro Campinas
Hidrografia

|1 Manchas Urbanas
Municipio de Campinas
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PADROES DE MOBILIDADE: Atualizacdo p/ 2016 (cont.)

A Pesquisa Screen Line, ou linha DE AFERICAO, fornece elementos complementares a OD, e que possibilitam
ajustar as viagens que entram ou saem de uma determinada area; no caso do PVMC, da Area Central de
Campinas. Realizada nos periodos manha (6h00 — 9h00) e tarde (17h00 — 20h00), em dia util tipico (terca,

guarta e quinta-feira).

TIPOS DE PESQUISAS

Contagem Ocupacao Visual
Volumétrica nos &nibus
Classificada « Interno a Contra-Roétula
« 2 Ultimas semanas
nov/2016
Contagem de Velocidade e . Esta_monamentos em (N 2
Embarque nos Retardamento do locais fechados
Terminais Transito * N°%devagas
* Precos
Contagem de Oferta de .
Pedestres na Area  Estacionamento na s Eihiloain
Central Area Central

| Area da Contra Rétula

SETRANSP CANFINAS



.:I a“:l :I =‘ ENTES GESTORES - Rodovias

CONCESSIONARIAS
PRIVADAS

GOVERNO
ESTADUAL

GOVERNO
FEDERAL
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MACROESTRUTURA VIARIA — Rodovias

ROD. ANHANGUERA

e & ) \ = : ' i A e - ¥ o y |
| LEGENDA L fir il ) N N ‘ N M { | _

- Rodovias Principais
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!‘ w Rod. D. Pedro |
ﬂ% = Rod. Magalhaes Teixeira

Ni#

Rod. Jorn. Fco. A. Proenga

Rod. Prof. Zeferino Vaz B
mmmm Rod. Santos Dumont
Convengdes Cartograficas

ROD. JORN. F. A. PROENCA.

MONTE MOR

Estacdes Ferroviarias
—— Qutras Rodovias s,
- — Sistema Viario Estrutural
| —— Sistema Viario |
Hidrografia {
[ Municipio de Campinas
/ 11 Manchas Urbanas
Limites Municipais RMC
Referéncias Urbanas o
Aeroportos N

ROD. PROF. ZEFERINO VAZ

", _
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: ESCALA GRAFICA i

s
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RO DE CONVIVENC

MACROESTRUTURA VIARIA — AREA CENTRAL

ROTULA

CONTRA-ROTULA

L PERIMETRAL REBOUCAS

 LEGENDA
Area Ce g
| EixpePerimetrais e, .
7 Rotula Obs.: Estrutura viaria segmentada e
—— Contra-Rotula . . .
e e interrompida por barreiras urbanas,
N e e destacando o efeito da ferrovia
& Terminais existente, possibilitando o
Sl iy / acesso ao centro prioritariamente
fgg?:r::s\hano Estrutural por dOIS pontos
I et \ 1. Av. Joao Jorge
wo  zom- 2. Tunel Joa Penteado

ESCALA GRAFICA
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GESTAO METROPOLITANA - Ferrovias

COSMOPOLIS
AMERICANA
ESTRADA DE F ERERA
() NOVA ODESSA \ (FUNILENSE
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MONTE MOR

o
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N\

TRANSPORTE ATIVO: Infraestrutura para Ciclistas (atual, 2016)

=

LEGENDA

e (iclovia Existente
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—— Rodovias
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TRANSPORTE ATIVO: Infraestrutura para Pedestres
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Linhas Intermunicipais

Area Urbana

Vazio Urbano
Area Verde

Referéncias Urbanas
Egquipamentos de Transporte
Links
Viario Estrutural
Ferrovia

Hidrografia

Limite Municipal

TRANSPORTE COLETIVO: Metropolitano da RMC
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.:I =::il :I =- TRANSPORTE COLETIVO: Urbano de Campinas
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TRANSPORTE COLETIVO: Locais de Acesso na Area Central

Terminais de Onibus, Estaces de Transferéncia

e Pontos de Conexao (Desembarque/HPM)
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TRANSPORTE DE CARGA (DE LONGO PERCURSO)
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TRANSPORTE DE CARGA: Distribuicéao Urbana
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. :I =i:i I :I a - A MACROECONOMIA REGIONAL

/' POTENCIALIDADES '\
Dinamicas
Economicas TRANSPORTES URBANISTICO
Articulacdo Rodoviaria  Polos Econdmicos:
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ABRANGENCIA SETORIAL
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Areas de Planejamento e Gest&o - APGs
Centralidades SEPLAN

Nucleos de Desenvolvimento Local SEPLAN

Centralidades TTC
Nucleos de Desenvolvimento Local TTC

Polos de Desenvolvimento Urbano

Areas “Mutaveis”

o ' Coe

ABRANGENCIA SETORIAL

o
| T.Buaral

;O
o0 O

© Nova Europa

.S:E.!V'TRG
°© o
Campo Grande o) O. o &
(@] Sang Liici; o -

SETRAN

APA Campinas

Centralidade (SEPLAN)
O Existente
O Fomentar

Ntcleos de Desenvolvimento (SEPLAN)
@ Fomentar
@ Existente

Centralidades (TTC)
<> Existente
<¢> Fomentar

Nucleos de Desenvolvimento (TTC)
€ Fomentar

Polaridades
[] Polos de Desenv. Urbano - Fomentar
[] Polos de Desenv. Urbano - Existente

Areas Mutaveis
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. :I =i:il :I a. CONCEITO DOT APLICADO NAS APGs

* Principios DOT

Caminhar

Pedalar

Conectar
Usar Transporte Publico
Promover Mudancas

Adensar

Misturar

© N o g B~ W DN BE

Compactar
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. :I =i:il :I a- ASPECTOS E CRITERIOS DE AVALIACAO PARA APGs

« Apresentacao da APG

« Ordenamento Territorial e Diretrizes da Legislacao Urbanistica
— Uso Real do Solo
— Zoneamento Proposto (LUOS 2016)
— Densidade Habitacional (IBGE 2010)
— Coeficiente de Aproveitamento Maximo (LUOS 2016)
— Ocupacao Urbana
— RestricOes Ambientais

« Transporte Ativo
« Transporte Coletivo

 Sistema Viario Estrutural

SETRANSP Y& s



APG CENTRO: METODOLOGIA DE ABORDAGEM

Tabela 4.2 - Caracteristicas Socioecondémicas (2011)

. . APG - Centro Campinas | AFG

APG Centro e suas centralidades avaliadas R N
Fopulagio (rab ) Torine | zEEw

Densiade (habkm) 1243 | 10407

acabe . Randz Wadia Familiar (R3) 7091 saa
3 Limite da APG & Em prago (emp) £50.125 | 120223
Anélise SEPLAN 53 o il ==L 2T

R

Cont okindos ey Fonte: Elsboragdo TTC (2018). com dados da Pesquisa OD (2011)

O Existente
MACKENZIE

O romen Tabela 4.3 - Dados de Mobilidade (2011)

cleos da D . G APG - Centro Campinas APG  |APG /MU,
@ Existente Castelo Renda: Alta 522758 A0.047 7,650
@ romentar Populatao Remda: Media 473364 15 534 3,350
PR pochTED (hakbi tant e} rends: Baina FE515 29 3,53%
Analise TTC Total Loraosi | 8.0 5,45%
Centralidades Fenda: Alta 105310 | 1™MES 15, 60%
: a _ rends: Mediz B14345 | 115553 11, 36%
Existente )
<> Vizge ns Dia Totais/ DU -
O Fomentar Rends: Baxa 108 415 1R @7 15, 45%
e TR - \ Total 1576572 | 308537 15, 57%
A Renda: Ala B0 | 18777 | 1515%
@ Fomenies i Renda: Media 573573 o335 15, 35%
| Areas Mutaveis N Viage ns DiaMoton zad o/ DU et : L
\‘:'\ renda: Bana 57508 12535 15 45%
Polos de Desenvolvimento Bonfim / st Js 1333470 | 252247 15,30%
Urbano 2 Transp. Ative 433 A2 57.550 13,25%
) Existente Transp. Coletivo 457257 | 12s5m | B.0e%
Viagenspor Mod o/ DU —
] Futuro - Trangp. Individual 1E53 | 138718 | 15.3%
- Total LS7E.672 | 308837 15, &57%
+ PcT AReA CENTRAL | 51 T Divis3o Modd Didra [T/ Viagens Mot) 3% am -
Convengdes Cartograficas Largo, do Rosario indice de Mobilidade i [Viag, Mot.fHab ) 144 4.2 -
(&) Terminais indice de mMobilidade i (viag Tot.Hab.) 1,54 5,25 -
Perimetro Uibano ples Base Domiciic - Trakbalho 077 2,18 -
Ferrovias Ativas =
—— Rodovias Viage mdidria por Motivo i Baze Dnm_lc!ﬁe- Ezoola 046 0,87 -
—— Sistema Viario |Viag.fHab ) Base Domicilio - Cutros 040 1,80 -
E?“’“‘”’a\'/” ; . R Baze nio Comichar 018 0,8 -
e ' Total 151 5,57 -
—— Hidrografia RO g ,A z
(= 'éﬂ:rr;i;::i:sde PO CENTR S S Oy, : Frota [Vesoul os) 348241 30,382 73
i
Marichas Uibanas ” 20 500 — Taxade Moton zagao (Ved ailos Habitantes * 1000) 325 =T -

Limites Municipais

RMC Pq. Itlia Jodo-Jorge

& Fonte: Elaboragdo TTC {2018), com dados da Pesquisa OD (2011)

ESCALA GRAFICA
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APG CENTRO: Ordenamento Territorial

Uso Real do Solo LUOS

LEGENDA LEGENDA
Uso Real do Solo i Zoneamento
? :ig\;:. daAPG I rea \erde 2 £ ? :ug:e da APG (LUOS) 'fn
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ANALISE SEPLAN i Clube e Associagio ¥ ANBLISE SECLAN — e Ty 2
A Educaciio e Pesquisa A "ECAOETES 2 . zcs Gy G,
Contralidades: S foi Centralidades e %% /b%'%
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Transporte ]
@ Existente v om TORRE DO CASTELD Cembli @ Existente TORRE 0O CASTELD
@ romentar @ Fomentar
Polos de Desenvolvimento Polos de Desenvolvimento
Urbano Urbano
[ Existente ) Evistente
2 Futuro ) Futuro
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= - Moraes
f=! Temminais i) Terminais Satey
Perimetro Urbano i Perimetro Urbano
+—+ Ferrovias Ativas
== Rodovias $ETROCNE (BT S £ E¥ED] X
—— Sistema Viario Sis 0 7 =
Situ m P
Eaniu POLO CENTRO - =4 | ] a ao e POLO CENTRO %oh""/'d 2
Sistema Vidrio Sistema Viario
— Hidrografia Hidr DQ’N / 2 O 1 6 0 300 600 %00
; m
[ Municipio de Municipl 0 V
Campinas Pa. Itdlia Campinas Pa. Ttala H
[__] Manchas Urbanas. 4 i % .
Limites Municipais ERroRR o ESCALA GRAFICA SrriRins 3 ESCALA GRAFICA
RMC HOSP MARIO GATTL % %

PRINCIPIO DOT
MISTURAR

SETRANSP CANEINAS



Densidade Habitacional (IBGE 2010)

APG CENTRO: Ordenamento Territorial

Coeficiente de Aproveitamento
(LUOS)

LEGENDA
[ Limite daAPG
+ PGTs
ANALISE SEPLAN
Centralidades

O oistente
O Fomentar

Niicleos de Desenvolvimento
Local

@ Existente
@ Fomentar

Polos de Desenvolvimento
Urbano

) existente
£ Futuro

ANALISE TTC
Centralidades

o Existente
o Fomentar

Niicleo de Desenvolvimento
Local

@ Fomentar

| Areas Mutaveis

Convengaes Cartograficas

G‘ Teminais.

Perimetro Urbano

+—— Ferrovias Ativas

=—— Rodovias

—— Sistema Vidrio
Estrutural
Sistema Viario

~ Hidrografia

[ Municipio de
Campinas

Manchas Urbanas

Limites Municipais

RMC
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Niicleos de Desenvolvimento
Local Castelo
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@ Existente
@ Fomentar

Polos de Desenvolvimento
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) Existente
3 Futuro

ANALISE TTC

Centralidades

o Existente
O Fomentar

Niicleo de Desenvolvimento
Local

Bonfim

@ Fomentar
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| Terminais
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Ocupacao Urbana x Restricoes Ambientais

LEGENDA

[ Limite da APG
+ PGH

ANALISE SEPLAN
Centralidades

O Existente
o Fomentar

de D

Local
. Existente
. Fomentar

Polos de Desenvolvimento
Urbano

D Existente
D Futuro

ANALISE TTC
Centralidades

O bistente
o Fomentar

leo de D

Local
@ Fomentar

|| Areas Mutaveis

Convengdes Cartograficas

Y = 7
(6} Terminais

+—+ Ferrovias Ativas

== Rodovias

— Sistema Viario
Estrutural
Sistema Viario

= Hidrografia

[ Municipio de
Campinas

|| Manchas Urbanas
Limites Municipais
RMC

Ocupagao Urbana x

Restrigdes Ambientais

I Area Urbana
Vazios Urbanos

Ty

UNISAL

I APPs

= TES ®? 4
Unidades de Conservagiao % 4, Q,%e
Protegéo Integral '%% '70,%
Uso Sustentével MACKENZIE R
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APG CENTRO: Ordenamento Territorial

Ocupacao Urbana x
Restricoes Ambientais

" Area Urbana
Vazios Urbanos

| APPs

Unidades de Conservagao
Protegdo Integral
Uso Sustentavel

Plano Municipal do Verde (2016)

X PLinhas de Conectividade
Areas Sociais

PRINCIPIO DOT
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APG CENTRO: Transporte Ativo

+ Registro Fotografico Centralidades

« Estacao Cultura
- Barao de Itapura

« Cambui

3 . ) .. v\ "I \-\.:.,< o -
Via exclusiva para pedestres - R 13 de maio — (Estagdo Cultura) Travessia sinalizada e vias arborizadas - R. Dr.

Fonte: Google Street View (2015) Guilerme da Silva — (Cambuf)
Fonte: Google Street View (2015

 Norte-Sul

« Largo do Rosario

PRINCIPIO DOT
CAMINHAR

Travessia sinalizada e ciclovia existente - Av. José de Travessias sinalizadas - Av. Brasil e Av. Bardo de Itapura —

Souza Campos - (Norte-Sul) (Bardo de itapura) . PREFEITURA DE
Fonte: Google Street View (2015) Fonte: Google Street View (2015) s E I RA“S P CAMPIMAS




APG CENTRO: Transporte Coletivo (Infraestrutura)

 |nfraestruturade TC

Al ANni . Legenda Rw, - . ’ &
— Terminais de Onibus Urbanos: S et
[ Corredor Segregado na APG Centro: 0 km e )l . . bgoo . e /ﬁ
. I Faixas Preferenciais na APG Centro: 4,94 km 4 ¥ . <8
[ ] 2 4) = 2
Term. Mercado | ! [ Faixas Exclusivas na APG Centro: 5,07 km “Cope . : / % &

APG Centro
Terminais e ETs

 Term. Mercado lllI;

e Term. CentraL Q Terminal de Transbordo /
. ~ . . (= Estacdo deATransferéncia e 7.
— Terminal de Onibus Metropolitano *_Parada de Onibus a I/
) . o 0 \ /375 750 . 1125 .1500 m Y .
- Term. Metropolitano Magalhdes Teixeira  E————— o t
— EstagoOes de Transferéncia: S AL : A ' \
+ D2 Libania; & K &
 Anchieta °

« Expedicionarios x

 Senador Saraiva
 Moraes Salles
* |Irma Serafina

= Cercade 202 pontos de parada de Onibus; Z ) ¥4 7~ .

®
o C) ) =%
“Priricesa D’ Qeste -

= 4,94 km de faixa preferencial,

= 507 km de faixa exclusiva.
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 Onibus Urbano de Campinas

Parada de &nibus
Estagdo de Transferéncia
Terminal de Onibus
Q© Centralidade Existente SEPLAN
O Centralidade a Fomentar SEPLAN
@ Nicleo de Desenv. Existente SEPLAN
@ Nucleo Desenv. a Fomentar SEPLAN
€ Centralidade Existente TTC
€ Centralidade Proposta TTC
€ Nucleo Desenv. a Fomentar TTC
€ Polo de Desenv. Urbano Existente
© Polo de Desenv. Urbano Futuro
© Area de Mutagdo
— Limite APG
mmm Frequéncia Urbano (6n./hpm)
Area Urbana
Vazio Urbano
= Area Verde
Referéncias Urbanas
Equipamentos de Transporte
Links
Viario Estrutural
---- Ferrovia
Hidrografia
=== | imite Municipal

Onibus por hora

Frequénda (6n./h)

Parada de &nibus
Estacdo de Transferéncia
Terminal de Onibus
O Centralidade Existente SEPLAN
O Centralidade a Fomentar SEPLAN
@ Nucleo de Desenv. Existente SEPLAN
@ Nucleo Desenv. a Fomentar SEPLAN
) Centralidade Existente TTC
£ Centralidade Proposta TTC
£ Nucleo Desenv. a Fomentar TTC
€ Polo de Desenv. Urbano Existente
© Polo de Desenv. Urbano Futuro
© Area de Mutagio
—— Limite APG
mmm Lugar Total Urbano (pax/hpm)
Area Urbana
Vazio Urbano
= Area Verde
Referéncias Urbanas
Equipamentos de Transporte
Links
Vidrio Estrutural
---- Ferrovia
Hidrografia

=== [imite Municipal

APG CENTRO: Transporte Coletivo

Passageiros hpm

' 11004 pax/hpm

A\

Lugares Oferecidos (pax/hpm)

15000
9000 12000

SETRANSP Y& s



Pal

* Onibus Metropolitano

Onibus por hora

Parada de 6nibus
Estagdo de Transferéncia
Terminal de Onibus
Centralidade Existente SEPLAN
Centralidade a Fomentar SEPLAN
Nucleo de Desenv. Existente SEPLAN
Nucleo Desenv. a Fomentar SEPLAN
Centralidade Existente TTC
Centralidade Proposta TTC
Nucleo Desenv. a Fomentar TTC
Polo de Desenv. Urbano Existente
Polo de Desenv. Urbano Futuro
Area de Mutagéo
Limite APG
Frequéncia Metropolitano (6n./hpm)
Area Urbana
Vazio Urbano
Area Verde
Referéncias Urbanas
Equipamentos de Transporte
Links
Viario Estrutural
---- Ferrovia

Hidrografia
=== |imite Municipal

1 0002220000

Frequénda (6n./h)

Parada de 6nibus
Estagdo de Transferéncia
Terminal de Onibus
Q© Centralidade Existente SEPLAN
© Centralidade a Fomentar SEPLAN
@ Nicleo de Desenv. Existente SEPLAN
@ Nucleo Desenv. a Fomentar SEPLAN
) Centralidade Existente TTC
£ Centralidade Proposta TTC
€3 Nicleo Desenv. a Fomentar TTC
€ Polo de Desenv. Urbano Existente
© Polo de Desenv. Urbano Futuro
© Areade Mutagio
—— Limite APG
mmm Lugar Total Metropolitano (pax/hpm)
Area Urbana
Vazio Urbano
= Area Verde
Referéncias Urbanas
Equipamentos de Transporte
Links
Viario Estrutural
---- Ferrovia
Hidrografia
== | imite Municipal

\ A8

APG CENTRO: Transporte Coletivo

Passageiros hpm

a\

Y} -_1064 pax/hpm ( ’

RS |

)
Yoo l

N~ /
N 3 \
“o‘ P ‘ . \

=4 .‘\
- g ‘, A~ . A

:
~ 1400 pax/hpm i

Lugares Oferecidos (pax/hpm)

15000

2000 12000

6000

3000
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APG CENTRO: Transporte Coletivo (Bacia de Atendimento)

e Term. Central LINHAS TRONCAIS

« Term. Ouro verde — 4 6n/h na
linha expressa e 8 6n/h na linha
paradora;

« Term. Vida Nova — 3 6n/h com
linha expressa,;

» Term. Vila Unido — 3 6n/h

« Term. Itajai — 6 6n/h na linha
semi expressa e 2 6n/h na linha
paradora;

« Term. Bardo Geraldo — 9 6n/h.

LINHAS CONVENCIONAIS

| | Arez Urbzna i

:] Vazo Urbano

—/1 Area Verde >

| Referéncias Urbanas

L | Equipamentos de Transporte 3
Links

Vigrio Estrutural
__________ Ferrovia

Hidragrafia
Limite Muricipal

* 34 linhas distribuidas
principalmente na regiao sul e
sudoeste de Campinas.

SETRANSP CANEINAS



.:I =::il :I =- APG CENTRO: Transporte Coletivo (Bacia de Atendimento)

e Term. Mercado |

01 LINHA TRONCAL

17 LINHAS
CONVENCIONAIS

SETRANSP CANFINAS



.:I =::il :I =- APG CENTRO: Transporte Coletivo (Bacia de Atendimento)

e Term. Mercado llI

17 LINHAS
CONVENCIONAIS

SETRANSP CANFINAS



.:I =::il :I =- APG CENTRO: Transporte Coletivo (Bacia de Atendimento)

 Term. Metropolitano

L

i

& S = BNEE WMo g
45 LINHAS 16 LINHAS
METROPOLITANAS CONVENCIONAIS

SETRANSP CANFINAS



« Aspectos Especificos

LEGENDA
3 Limite daAPG

Analise SEPLAN

Centralidades

O Existente
O Fomentar

Niicleos de Desen
. Existente
. Fomentar

Analise TTC

Centralidades

° Existente
o Fomentar

Niicleos de Desen

‘ Fomentar
|| Areas Mutaveis

Polos de Desenvolvimento
Urbano

D Existente
D Futuro

+ PGTs

Convengdes Cartograficas

(f=) Terminais

erimetro Urbano

Rodovias
Sistema Viario
Estrutural
Sistema Viario
— Hidrografia
[ Municipio de
Campinas
Manchas Urbanas
Limites Municipais
RMC

+—— Ferrovias Ativas

APG CENTRO: Transporte Coletivo (Pontos de Parada)

Tabela 4.4 — APG Centro: Tipos de Parada de Onibus

APG Centro
Tipo de Ponto |Quantidade| %
Classificacdo dos -

Pontos de Parada £ Ab rlgo __________________________________________ 89 ________________ 44% ______

© Abrigo & Totem 3 1%
@® Totem ,:: UNISAL o vl @ 2 o e o Ml e (L T SSSsrosmssmssossssssssssssssssssssoses

O Placa f " 5 Placa 63 31%
< 3 -V ‘S P S S N A AN )
2 ?;;G::renarcagéo ,%"’% .0(/%[,9 PontaIEte ____________________________________ 13 _________________ 6% _______
© Néo Classificado MACKENZIE % e%r% SemDemarcagéo14?% -------

o Sem Classificac@o 20 10%

Castelo TOTAL da APG 202
Fonte: Elaboracdo TTC (2016), com base nas informacdes da EMDEC.
_______ = By ASSISTENCIA TE
,/"60 A \{ COMPRA E VENDA / NovDS £
P i "\9 >
L (R
Bonfim
ales
: X : e CGoogle Earth
R. \
princasa Does £, S USAR TRANSPORTE
300 600 900 m PUBL'CO
Jogo Jorge e

E.T. JOAO JORGE

ESCALA GRAFICA

SETRANSP % s



APG CENTRO: Sistema Viario Estrutural

a Via

Hierarqu ria Atual Diretrizes Viarias (PD 2016

4 §
LEGENDA LEGENDA ¥
3 unitedasrs 2 timie dases
+ FGTs + PGT
Necan
ecan
ANALISE SEPLAN ANALISE SEPLAN
Centralidades % Centralidades
O Sxistante O sisente
i I L
© Fomentar istelo © Fomentar b
Niicleos de Desenvolvimento ., Bardo,de Itapura 7 + e Nicleos de Desenvolvimento
Local Local £ 00 CASTEL0
@ cxstente @ Exsente
@ rFomentar @ Fomentar
Polos de Desenvolvimenta Polos de Desenvolvimento
Urbano Norte-Sul Urbano
[ =xistente O eiseente ;
£ suwio ) Future =
E.T. Cona Libdniz.
ANALISE TTC ANALISE TTC o amn asn
Centralidades Centralidades Y,
O oistente O exsente
O Fomentar O Fomentar
Niicleo de Desenvolvimento Niicleo de Desenvolvimento
Local Local
@ Fomentar L @ Fomentar AHOSE 18208 TG
N —
Araas Muthveis £l Archieta Areas Mutévels T e
Hierarquia Viaria Existente s 20L0 CENTRC o Diretrizes Viarias PD 2016
ligy, - ey soL0 TR
Arterial i) Largo do,Rosario —— Artesial [ “lid
Coletora
Rodavia
Via de Transito Rapido M Sall
_ ' Moraes i loraes Salles »
Corredor de Onibus e ves. i NG " M0r08 Spiag Moraes Salles
Estrada = Rural Term. Vitropolian: N
8 £T.Ima s-.mm\\
= E.T. Senader sora
Convengdes Cartograficas N, Estagdo, Cultura &T Seregeste Conygg s Estasgo Cultura B S tmove \
PATIO CETRA 5 \
! Terminais SETROCAP - (ETA il ¢ 1o e ~ o \
em 03P, s DE seuce s
= reo s @ ~f--Situacéo em ~ A
— Rodowss LA OSTREL ey 3 . ovias = s g -
— Sistema Vidrio CUARANIT.C. ! — [Qtema viério GUARANL. . i
= -~ Nov/2016
[ Municipio de Compinas 0 200 400  600m ] (i ¢e confi® 0 20 400 600
Manchas Urbanas. "
— ; ) — Rolu
Rétula/ Contra-Rétula E.TJodo Joige % ESCALA GRAFICA PR 2 A
g £T 1ok Juge ¥ ESCALA GRAFICA

PRINCIPIO DOT
CONECTAR
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sao Bernardo

by

Adensar

5ao Bernardo

Compactar

IDEAL

N -~ Brandin:

\\ Brandin:

Conectar

ADEQUADO

N - Brandin.

Misturar

N Brandin:

INADEQUADO

APG CENTRO: Considerac0oes Finais x Principios DOT

Pedalar

5ao Bernardo

Usar Transporte
Publico

£ -~ Brandin:

G - Brandin:

X . Brandin:

5ao Bernardo

\\.«_
Caminhar

Principio DOT Avaliagao APG Centro
—> ADENSAR Adequado
—> MISTURAR Ideal
) PEDALAR Inadequado
—> CAMINHAR Adequado
==  COMPACTAR Adequado
— CONECTAR Ideal
=USAR TRANSPORTE PUBLICO Adequado

SETRANSP CANFINAS



Avaliacao Geral das APGs: DOT — MISTURAR (Sintese)

COSMOPOLIS oA

JAGUARTUNA

AMERICANA

PAULINEA \

PEDREIRA

NOVA ODESSA

: Tanquinho.
SUMARE 3

IDEAL

Amarais

HORTOLANDIA

ADEQUADO

MORUNGABA

Campo Grande

INADEQUADO

MONTE MOR
VALINHOS ITATIBA

LEGENDA

Principio Misturar
Ideal
Adequado
Inadequado
[ ApGs
—— Rodovias
Sistema Viario
Limites Municipais RMC

Ouro Verde

0 2500 5000 7500 10000 m

e

ESCALA GRAFICA

INDAIATUBA VINHEDO
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METODOLOGIA DE ANALISE DOS EIXOS ESTRUTURANTES
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. :I =::il :I a- METODOLOGIA DE ANALISE DOS EIXOS ESTRUTURANTES

= “DOT” (URBANO)
METODOLOGIAS EXISTENTES
METODOLOGIA PARA CAMPINAS
PRINCIPIOS, ASPECTOS E CRITERIOS

= AVALIACAO RODOVIARIA
METODOLOGIA “ESPECIAL”
PRINCIPIOS, ASPECTOS E CRITERIOS

SETRANSP Y& s



. :I =::i I :I a- METODOLOGIA DE ANALISE DOS EIXOS ESTRUTURANTES - DOT

Principios DOT adotados

Elementos de Avaliacao
Eixos Estruturais de Transporte
CONECTAR
COMPACTAR Area de Influéncia
Buffer de 100 m e setores censitarios do IBGE tocantes aos eixos
USAR TRANSPORTE PUBLICO %ﬁ eStrUtu rais
ERaEeiE
?ﬁ* ;ht
3 JI. A umnm /Pontua(;éo Ponderada A
mﬁ—.{— m Foram estabelecidos indicadores para cada critério de forma a avaliar se
—= aguelas caracteristicas correspondem ou n&o as expectativas do conceito
o i H B i a . .
| ) g, ko frnn DOT. Os critérios foram avaliados entre ideal (1 ponto), adequado (0,7)
e+ e inadequado (0). O nivel de importancia de cada critério foi definido por

SETRANSP % s

\este PVMC através da atribuicdo de pesos distintos.




METODOLOGIA DE ANALISE DOS EIXOS ESTRUTURANTES - DOT

A Condigoes das Calgadas 11 0,0

Keal (= 2,80 m)

Gz amento. com :'ne,:ll dis de
nexistente na maior parte do entorno da |Existente na maior parte do entomo da |moderagao de trafego efou
centralidade efou nac sinalizada centralidade e sinalzada semaforizado, com ilha central se

T T T T e T

cessibilidade as cenfralidades efou terminais

com escadarias, |Condigoes regulares de acessibiidade  [em nwvel, com rampa, boas condigoes

cessos diretos & em nivel) |de caminhabilidade, sinalizagio

continuas, sem obstaculos,

L= T — . - — e -....'-.... e 4 W e
obstaculos, topografia acidentads (rampa'degraus) om faiea livre desobstruda =

i

MESafmGE 3*.':-35'3.3. rAampas &'ou Ca Fd0as continuas, sem cbstaculo -

i Continuidade das calgadas

B Caminhabilidade 0,0

=5

. _ - - . Eaclusivamente residencial e pouca J=o misto nas centralidades ou vias Forie presenca de uso misto e alta
i Pizo termeo athve & permeabilidade das fachadas ,

a =
|pemesabilidede 0 |pAncipais e media permeabilidade | |permeabilic -.'*'.:::'.'!r‘. maior parte do trecho
T |Arborizacao e areas verdes Arborzacao inexstente™arido Jias arborizadas - E
- = o . Calgada vazia ou com poUCas pessoas ) ) L . - —
: Sensagan de seguranca pessoa - Fluzo regular de pessoas transitando 2 E

transitandc
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. :I =::il :I a- METODOLOGIA DE ANALISE DOS EIXOS ESTRUTURANTES

= “DOT” (URBANO)
METODOLOGIAS EXISTENTES
METODOLOGIA PARA CAMPINAS
PRINCIPIOS, ASPECTOS E CRITERIOS

= AVALIACAO RODOVIARIA
METODOLOGIA “ESPECIAL”
PRINCIPIOS, ASPECTOS E CRITERIOS

SETRANSP Y& s



. :I =i:il :I a- ANALISE DOS EIXOS ESTRUTURANTES: AVALIACAO RODOVIARIA

A malha viaria de Campinas tem a forte presenca de rodovias e estradas rurais que exercem uma
importante funcao estrutural na mobilidade urbana da RMC. Entretanto, as caracteristicas
geomeétricas e operacionais dessas vias ndo se adequam a metodologia DOT, uma vez que existem
restricoes na articulacdo com a malha urbana, na utilizacao do transporte ativo e na relacao com o uso
do solo. Portanto, exigindo uma abordagem ESPECIAL (desenvolvido pelo PVYMC).

R e 3 1 1 1]
Sy ST

Ocupacao lindeira das rodovias Infraestrutura ofertada para o transporte ativo
Fonte: Google Street View (2015) Fonte: Google Street View (2015)
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. :I =i:il :| a - ANALISE DOS EIXOS ESTRUTURANTES: AVALIACAO RODOVIARIA

Elementos de Avaliacéo
Conectividade e articulagao com o meio urbano

Pontos de Interesse Transporte

Transporte Ind'V'duaI
Ativo e
Coigtivo

Area de Influéncia

Buffer de 100 m e setores censitarios do IBGE tocantes

aos trechos rodoviarios dos eixos estruturais NGcleos de

~ Atividades
Urbanas

Pontuacdo Ponderada
A avaliacéo rodoviaria foi construida sob ambito qualitativo e
individualizado de cada assunto abordado

¥

Avaliacao Rodoviaria

SETRANSP Y& s



ANALISE DOS EIXOS ESTRUTURANTES: AVALIACAO RODOVIARIA

A Condigoes de Circulagio
“algadas, nos pontos de inferesse, ndo Calgadas, nos pontos de interesse, atendendo | Calgadas, nos pontos de interesse, com todas
1 da caminhabilidade ate os pontos de |atendendo as seguintes caracteristicas: duas das caracteristicas as seguintes caracteristicas
Passeio livre >= 1,20 m, superficie regular e Passeio livre >= 1,20 m, superficie regular e Passeio livre >= 1,20 m, superficie regular e
acess IJJ:’:'. i 5 dade universal ili ":'En.l
| indiretamente Ciclovia existente, sinalizadas e com argura =
Usuarnio protegido pordis positivos de segu ranca

1 conexdo entre | Inexistente nas areas direta o
fora da "zona livre"

|Presenca de cicioviaiciciofaixa, n
LUisuaniol ndo protegido. por dispositivos. de L . . "

o m‘ = = Lisugno profegigo por dispesives. de.segurang

! bameiral e nao A el i K RLAAS L ,
(defensa ol bameira) ou fora da "zona livre (defensa ou barreira) e

Protegad do usuanode Transports Alivo nos _
. e ~ . segurant a{defensa
momentas-de-circulac #o-pelas.rodovias Iy f g i = :
: respeiiando 3 disfncis o3 “Fons e

B Infraestrutura para o Transporte Ativo

a5 00 entomo Gos pontos e
Existente nos pontos de interesse

—
e

o

I idrac I'; 05

T II': —

pontos de interesse

PREFEITURA DE
CAMPINAS

Transporte
Ativo
SETRANSP




ABRANGENCIA DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURANTES




ABRANGENCIA DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURANTES

 Eixos Perimetrais
 Eixos Radiais

 Eixo Transversal

[ Y 4

* Trechos Rodoviarios

Trechos Rodoviarios
== Eixos Radiais

Eixos Perimetrais
=~ Rodovias

PREFEITURA DE
CAMPINAS



Eixos Perimetrais:

Eixo Perimetral Reboucas

Eixo Anel Rodoviario

Eixos Radiais:
Eixo Aeroporto
Eixo Alphaville
Eixo Amarais
Eixo Barao Geraldo
Eixo Campo Grande
Eixo Corredor Noroeste
Eixo Ouro Verde
Eixo Paula Souza
Eixo Sousas

Eixo Transversal:
Eixo Anhanguera

\ I Manchas Urbanas

SITUACAO DOS EIXOS VIARIOS URBANOS

NOWA ODESSA

LEGENDA
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ABORDAGEM DOS EIXOS VIARIOS URBANOS

ABORDAGEM DOS EIXOS ESTRUTURAIS E SUA RELACAO COM DOT

%
3
E‘é
&
-
. A . . .
Area de influéncia definida pelos
oo o . . .
Setores Censitarios lindeiros ao eixo
5
§
;
ID |Codigo do Setor]  |ID |Codigo do Setor! g
Trechos  adotados segundo as pF=—1 === ?
3 J350950205000449 3 SOS5021 0000051
&+ | 350550205000450 2 | 350950210000052
, ) . . 5 |350950205000451 33 |250950210000053 — LEGENDA
caracteristicas similares de uso e He1pE—— Oz
s | 350s5020500080¢ \35 055021000005 _:fsezmim)msm
9 350650205000805 / 7 S0S50210000064 —
~ 10 | 350550205001537 38 |250950210000085 Trechos de Andlise
ocupacéo do solo o el ex oo ranl
3509 O 40 S0950210000083 =
13 | 350850210000002 41 | 350650210000085 ngz-noamz«m
12 | 250550210000003 22 | 3509021000005 cx pecasc BG3 - Av Abino J. B. Olivera
15 | 350550210000004 43 | 2505021000007 = BG4 - Estr Rhodia
15 J350950210000005 2 S0950210000083
17 | 250550210000008 5 |350950210000050 - Estagdes Femoviarias
18 |250950210000010 25 |350950210000091 = Terminal Mulimodal
19 | 3S0S50210000011 & 350950210000052 =
20 |350850210000012 45 |350850210000083 iy e
21 |350956210000013 29 |25095021000009¢ == Femowas Atvas
2 | 350950210000018 50 | 350950210000085 — Rodovias Prncpais
23 |250950210000019 51 |350950205000235 —— Sistema Vidnio
2¢ | 350850210000024 > 52 |350850205000282 c Hdrografia
25 |350550210000025 53 |350950205000295 [ municipio de Campinas
26 |350850210000038 S4 | 350650205000298 B Manchas Urbanas
27 |250850210000037 55 |250950205000257 1500 3000 4500 m Limites Municipais RMC
) o e __
\“,_,:9' / W —— ESCALA GRAFICA P
——= = acd-™

Exemplo — Eixo Barao Geraldo SETRANSP $ Eﬂ;ﬁﬁﬁﬁ



. :I =::” :I =. ABORDAGEM DOS EIXOS VIARIOS URBANOS

Ordenamento Territorial e Diretrizes da Legislacao Urbanistica

* Uso Real do Solo x Zoneamento Proposto (LUOS, 2016)

» Densidade Habitacional x Coeficiente de Aproveitamento Proposto (LUOS, 2016)

= QOcupacao Urbana e Restricoes Ambientais (Plano Municipal do Verde. 2016) x
Diretrizes Viarias (PD, 2016)

= Barreiras Urbanas

= Tendéncias Ocupacionais

Transporte Ativo Transporte Motorizado Avaliacao
= para Pedestres = [nfraestrutura = DOT
= para Ciclistas = Operacao = Rodoviaria

SETRANSP



ANALISE DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURANTES

EXEMPLO DE ANALISE - EIXO BARAO GERALDO

Trecho
Rodoviario

LLLLLLLLLL

LEGENDA

Trechos de Andlise
s BG1 - R.B.Macedo

BG4 - Estr. Rhodia
i+ Estagées Femoviarias
ﬁ Terminal Multimodal

ﬁ Terminal Municipal
+++ Ferrovias Ativas
—— Rodovias Principais
X —— Sistema Viario
2‘ Hidrografia
=[] Municipio de Campinas.
U I8 Manchas Urbanas
3000 4500 m Limites Munici pais RMC
Referéncias Urbanas
ESCALA GRAFICA A 4~ Aeroportos
b Qo™

Eixo Barao Geraldo e seus Trechos

wes BG2 - Rod. Prof. Zeferino
Vaz

BGS - Av. Albino J. B. Oliveira

O Eixo Barao Geraldo possui cerca
de 15,0 km e contempla a ligacao da
Area Central de Campinas com a area
noroeste do municipio, em direcédo a
cidade de Paulinia.

TRECHOS

BG1l — R. B. Macedo / R. Carolina Florence

BG2 — Rod. Prof. Zeferino Vaz
BG3 — Av. Albino J. B. de Oliveira
BG4 — Estr. Rhodia

SETRANSP % s



ANALISE DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURANTES

EXEMPLO DE ANALISE - EIXO BARAO GERALDO - TRECHO BG1

O trecho BG1 tem aproximadamente 1,8
km, onde se localizam os bairros Jd.
Brasil, Vila Nova e Jd. N. S. Auxiliadora.

Faz.
Santa Eliza

Jd.N. S.
Auxiliadora

Vila Nova

Mapas tematicos para analise,
semelhantes aos adotados nas APGs,
EEE D apresentados em sintese a seqguir.

Trecho de Analise

s BG1 - R.B.Macedo
' Estacbes Fermroviarias
@\ Terminal Multimodal

ESCOLA DE CADETES

AV. Orosimbo Mai2 =
b= Terminal Municipal
+—+ Ferrovias Ativas
——= Rodovias Principais
—— Sistema Vidrio

P A Hidrografia
’&. [ Municipio de Campinas

I Manchas Urbanas

7 0 250 500 750 m Limites Municipais RMC
o ey Referincien hanse
@
ESCALA GRAFICA 4\ Aeroportos

Trecho BG1 - R. Dr. Buarque de Macedo/ R. Carolina Florence

SETRANSP CANFINAS



ANALISE DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURANTES

Jd.N. S.
Auxiliadora

Vila Nova

 CrrnPe P

F s @ oo

Ordenamento Territorial: Ocupacéo Urbana
e Restricdes Ambientais

Ordenamento Territorial: Zoneamento (LUOS, Ordenamento Territorial: Coeficiente de Aproveitamento Ordenamento Territorial: Diretrizes Viarias (PD, 2016)
2016) (LUOS, 2016)

PRINCIPIO DOT HAINGIHIO LOIF Incidéncia de restricdes ambientais nas diretrizes viarias propostas
Usos e Atividades MISTURAR Densidade Habitacional ADENSAR

PREFEITURA DE

Ocupacéo e Padrdo Construtivo Perspectivas para Densidades Futuras _ CAMPINAS




EXEMPLO DE ANALISE - EIXO BARAO GERALDO - TRECHO BG1

BG4

BG3

v, OrosIme0 Mald

PARECIDA

= b PQ. PORTUGAL &
S v *
1

escoun of caoeres | FL N 0 1500 3000 4500 m
F N \/851 =
6\!}/'

RE DO CASTELO
INST. Az,—m;’N?emcu ESCALA GRAFICA
6 O IGUATE!

Ordenamento Territorial: Barreiras Urbanas

A

LEGENDA

Area - Eixo Bardo Geraldo
Trecho de Andlise
" wsss BG1 - R.B.Macedo
Barreira Urbana
== Ferrovia Ativa
= Ferrovia Extinta
Hidrografia
I Rodovia
(=) Estacdes Ferroviarias

ISA

& Terminal Multimodal
Q Terminal Municipal
—— Sistema Viario
[ Municipio de Campinas
<& Transporte Motorizado 1 Manchas Urbanas
@ Hidrografia Canalizada Limites Municipais RMC
oooo Hidrografia Canalizada 4 Aeroportos

TRANSPOSICOES

©  Transporte Ativo

ANALISE DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURANTES

Principais Barreiras Urbanas

= Ferrovia Ativa
M= Ferrovia Extinta

Hidrografia
B Rodovia

Tendéncias Ocupacionais
Vocacao do entorno

Tendéncias de transformacoes

Aptidao para verticalizacédo e adensamento

SETRANSP

PREFEITURA DE
CAMPINAS



ANALISE DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURANTES

EXEMPLO DE ANALISE - EIXO BARAO GERALDO — TRECHO BG1

Y /
l g g
TRANSPORTE ATIVO A
Trecho BG1 - R. Buarque de Macedo /R. Carolina Flo
ASPECTO CRITERIO DESCRIGAO %,
Largura da calcada [deal (> 2,80 m) o
E Condic&o das calcadas Superficie regular o,
§ ﬂ Inexistente na maior parte do - 4
E E Pedestres | Traessia trecho ou com intervalos > 150 m =
E 8 Acessibilidade Inexistente = J
';; % Calcadas continuas, sem ( =
5 é Continuidade das calcadas obsticulos (rampa/degrauis) &z o= N ~
T8 = Presenca de Ciclovia/Ciclofaixa |Inexistente no trecho
Z Bicicleta
Presenca de Inexistente no trecho
Bicicletario/Paraciclo
Atratividade Uso misto em algumas pgnes do
[72) trecho e média permeabilidade
ﬂ g Ocupac&o lindeira Maior parte dos lotes ocupados
8» g Pedestres \E}eorgfeosno - Arborizago/areas Vias arborizadas
% é ~ Fluxo regular de pessoas
O W Sensacéo de seguranca pessoal transi
oo ransitando
(o] Acidentes (2014) 2 Atropelamentos

Bicicleta |Velocidade viaria permitida <= 50 km/h

SETRANSP Y& s



EXEMPLO DE ANALISE - EIXO BARAO GERALDO - TRECHO BG1

TRANSPORTE MOTORIZADO

Trecho BG1 - R, Buarque de Macedo! R. Carolina Florence

ASPECTOS| CRITERID DESCRICAD

Classificagao
Viaria

Faz.

— Santa Eliza
OBESERVACOES

Arterial

Binario de trinsito, com pistas simples com

A &
sentido dnico M
R. Buarque de Maceda: ;
- Duas faixas para o transito geral
« Uma faixa exdlusiva para énibus {trecho entre
a3 Av. Thecdureto de Almeida Camargo e o Av.
Estrutura  |par20 de itapura)
R. Carolina Florenca:
« Duas faixas para o transito geral

« Uma faixa exdlusiva para onibus (irecho entre
a3 Av. Theodursto de Almeida Camargo e o Av.
Barac de ltapura)

Tragado Curvas horizontais suaves
Extensdo 1.210 metros

INFRAESTRUTURA

BG1 +

v
N, *
\Igi o

6\1&) de Itapura X R” Carolna Florence

Pavimento  |Asfaltico » Trincas interligadas T
= Remendos

R

€

Condicdes Fisicas e Operacionais

Acidentalidade

v, Orosibo M2
TORRE 0O CASTELO
0 250 500 750 m
&
S ESCALA GRAFICA

Analise da Acidentalidade

SETRANSP

ANALISE DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURANTES

LEGENDA

Cobertura de Acidentes
Indice UPS (2014)
B 3-13

13-25
25-35
B 35-45
W 45-84
Trecho de Andlise
BG1 - R.B.Macedo
- Estagdes Ferroviaras
& Terminal Multimodal
(' Terminal Municipal
+++ Ferrovias Ativas
= Rodovias Principais
~— Sistema Vidrio
Hidrografia
[ Municipio de Campinas
B Manchas Urbanas
Limites Municipais RMC
Referéncias Urbanas
+ Aeroportos

PREFEITURA DE

CAMPINAS



EXEMPLO DE ANALISE - EIXO BARAO GERALDO - TRECHO BG1

AVALIACAO DOT

ANALISE DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURANTES

EIXO BARAO GERALDO - TRECHO BG1 CLASSIFICAGAO DOT PONTUACAO
> . INADEQUADO ADEQUADO IDEAL MAXIMO TOTAL
ITEM CRITERIOS DE AVALIACAO DOT P . .
¢ 0 0.7 1 95 58.0 A Acessibilidade ao Sistema de Transporte Coletivo 1 0.0
41 D|stanIC|a aos §|stemas de transporte coletivo de média-alta NA. NA. NA £
capacidade (sistema troncal)
a2 D|§taHC|a ao 5|stemas| d(/e tra(jns?or;e coIreuvo dedba|><a capacidade NA NA NA E
A  Condicdes das Calgadas 11 6.5 , (sistema convencional e/ou de 6nibus alimentador)
" 11 |Larguradas calgadas 3 3.0 4.3 |Acessibilidade as estagdes e terminais 1 0.0
, 12 |Condigdes da pavimentag&o 3 2.1 B CoberturadaRede do Transporte Coletivo 4 3.0
1.3 |Travessias (faixa de pedestres, passarelas) 2 0.0 " 4.4 |Abrangéncia do sistema de transporte coletivo por 6nibus 3 3.0
1.4 |Acessibilidade as centralidades e/ou terminais 1 0.0 " 45 |integragio com outros modais de transporte 1 0.0
" 15 |continuidade das calgadas 2 14 ]
- — C Infraestrura para o Transporte Coletivo 3 0.7
B C_amlnhabllld_ade _ 6 21 " 46 |Ponto de parada de 6nibus com abrigo 1 0.7
1.6 |Piso térreo afivo e permeabilidade das fachadas 3 2.1 " 47 |[Transbordo de transporte coletivo em locais adequados 1 0.0
L7 |Arborizagdo e areas verdes 1 0.0 " 48 |informagéo ao usuario do transporte coletivo 1 0.0
1.8 |Sensacao de seguranca pessoal 2 0.0 ]
D Operacéo do Transporte Coletivo 4 3.1
T Tempo de espera nos terminais, esta¢des de transferéncia ou
4.9 J 2.1
ponto de Onibus
410 Tempo de percurso dos terminais até a NA NA NA £
m o r—— 1 Q Area Central
- ; raestru(tjura_ (l:lc;lwalrl? - 3? 0'8 " a1 Quantidade de transbordo para concluir a viagem 1 1.0
— resen.ga ?,C,'C ovia/eiclo a|xa. : " Participacéo do Transporte Coletivo no total de viagens
2.2 |Rede cicloviaria completa e articulada 2 0.0 412 | torizadas N.A. N.A. N.A. E
" 23 Presenca de paraciclos/bicicletarios 2 0.0
" 2.4 |Acesso da bicicleta nos terminais de 6nibus 1 0.0
" 25 |Oferta de sistema de bicicleta com partilhada 1 0.0
" Velocidade regulamentada do transito geral em locais de
26 | = . . s 1 1.0
implantag&o de infraestrutura cicloviaria
A Conectividade da malha urbana 10 6.0
" 3.1 [Dimens3o das quadras 4 0.0
" 32 Relagdo com barreiras urbanas 6 6.0
B Facilidade de conexdes diretas 0 0.0
" 3.3 [Conectividade do sistema viario préximo as centralidades N.A. N.A. N.A. - E
34 Tempo.de percurso dq transporte individual das centralidades NA NA NA . E s T RA“ s P
e/ou terminais para a area central

PREFEITURA DE
CAMPINAS




ANALISE DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURANTES

EXEMPLO DE ANALISE - EIXO BARAO GERALDO - TRECHO BG1

AVALIACAO DOT

EIXO BARAO GERALDO - TRECHO BG1 CLASSIFICACAO DOT PONTUACAO
ITEM CRITERIOS DE AVALIAGAO DOT INADEQUADO ADEQUADO IDEAL MAXIMO TOTAL .
(0] 0.7 1 95 58.0 A  Localizagdo urbana 7 7.0
T 71 Relacdo de proximidade com a mancha urbana 3 3.0
" 72 Ocupacao lindeira aos eixos e as centralidades 4 4.0
. . B Deslocamentos cotidianos 3 3.0
’ A Ot|m|z~a(;éo dos percursos didrios o 00 " 7.3 |Distancia média de viagem por automével 3 3.0
, 5.1 R.ela(;ao .entre oferta de emprego formal e moradia N.A. N.A. N.A. - E 4 Porcentagem de viagens néo motorizadas com origem na zona
5.2 |Viagens intrazonais por motivo trabalho N.A. N.A. N.A. - E 74 e tréfego local N.A. N.A. N.A. 0 E
B Acessibilidade aos servicos urbanos 0 0.0
" 53 [Distancia da centralidade 2 escola de ensino médio N.A. N.A. N.A. - E
" 54 |Distancia da centralidade a escola de ensino fundamental N.A. N.A. N.A. - E
C Diversidade do uso do solo 12 7.0 : : ’
" 55 |Porcentagem do uso do solo predominante no entorno da 5 35 A Medidas de desestlmulp ao uso do autpmovel _ 5 5.0
centralidade 81 Oferta de vagas de estacionamento no leito carrogavel em torno 1 1.0
" 56 |Diversidade de categorias de uso do solo 5 35 . das centralidades
" 5.7 |Oferta de habitacdo social 2 0.0 8.2 Oferta de &reas de estacionamento proximo aos terminais de 1 1.0
) transporte (fora da area central) )
" 83 Porcentagem da largura ocupada por pista de rolamento para 3 3.0
’ transito geral na seg&o tipica do eixo ’
B Seguranga 5 14
! A Densidade habitacional em torno dos Eixos de Transporte 14 12.2 v 8.4 Limite de velocidade recomendada nas principais vias da 5 14
6.1 De’n:?‘idade habita_cional lindeira ao eixo de transporte coletivo de ’ centralidade e do eixo )
; média-alta capacidade (BRT, VLT, Trem) 8 8.0 " 85 |indice de acidentes 3 0.0
6.2 Densidade f.labitacif)n.al lindeira ao eixo de transporte coletivo de ' NOTA: - O material de apoio para a avaliagio do DOT é apresentado no Anexo E
baixa capacidade (6nibus) - N.A.: Ngo Aplicavel
" 6.3 |Densidade habitacional em torno das centralidades 6 4.2

Nota final do Trecho BG1:
58/95 = 61%

SETRANSP CANEINAS



ANALISE DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURANTES

EXEMPLO DE ANALISE - EIXO BARAO GERALDO - TRECHO BG2 (RODOVIARIO)

O trecho BG 2 — Rod. Prof. Zeferino Vaz
tem aproximadamente 4,4 km, localiza os

A bairros VI. Costa e Silva e Jd. Santa.
Genebra.

Este trecho €& caracterizado como
rodoviario, portanto, sua avaliacao foi
adaptada visto que as caracteristicas
geomeétricas e operacionais dessas vias
nao se adequam a metodologia DOT,

Faz,
Santa Elisa

uma vez que existem restricoes na
Sweeen  articulagdo com a malha urbana, na
5 e utilizacdo do transporte ativo e na relacéo
S com o uso do solo.
re.

I8 Manchas Urbanas
1500 m Limites Municipais RMC
Referéncias Urbanas

500 1000

ESCALA GRAFICA + Aeroportos

Trecho BG2 — Rod. Prof. Zeferino Vaz e ot
SETRANSP _ CAMPINAS



ANALISE DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURANTES

LEGENDA

LEGENDA
Tecn

Ordenamento Territorial: Ocubagéo Urbana
e Restricdes Ambientais

LEGENDA

Situagéo -
Nov/2016

Situagao ]
Nov/2016

Ordenamento Territorial: Zoneamento (LUOS, Ordenamento Territorial: Coeficiente de Aproveitamento Ordenamento Territorial: Diretrizes Viarias (PD, 2016)
2016) (LUOS, 2016)

PRINCIPIO DOT HAINGIHIO LOIF Incidéncia de restricdes ambientais nas diretrizes viarias propostas
Usos e Atividades MISTURAR Densidade Habitacional ADENSAR

PREFEITURA DE

Ocupacéo e Padrdo Construtivo Perspectivas para Densidades Futuras _ m*. CAMPINAS



ANALISE DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURANTES

EXEMPLO DE ANALISE - EIXO BARAO GERALDO — TRECHO BG2 (RODOVIARIO)

BB oy

BG3

Ordenamento Territori

0 1500

1GUATEH

|: Barreiras Urbanas

Rod. D. Pedro |

SHOPPLNG
B

Faz. Sta. Elisa

ESCALA GRAFICA

LEGENDA

Area - Eixo Bardo Geraldo
Trecho de Andlise

BG2 - Rod. Prof. Zeferino

Vaz

Barreira Urbana
= Ferrovia Ativa
=9{ Ferrovia Extinta
Hidrografia
I Rodovia
(- Estagdes Ferrovidrias
g Terminal Multimodal

& . E Terminal Municipal
) TRANSPOSICOES B —
©  Transporte Ativo [J Municipio de Campinas
3000 4500 m

= Transporte Motorizado
@ Hidrografia Canalizada Limites Municipais RMC
coca Hidrografia Canalizada 4+ Aeroportos

Manchas Urbanas

Principais Barreiras Urbanas

= Ferrovia Ativa
M= Ferrovia Extinta

Hidrografia
B Rodovia

Tendéncias Ocupacionais
Vocacao do entorno

Tendéncias de transformacoes

Aptidao para verticalizacédo e adensamento

SETRANSP Y& s



ANALISE DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURANTES

EXEMPLO DE ANALISE — EIXO BARAO GERALDO — TRECHO BG2 (RODOVIARIO)

AVALIACAO RODOVIARIA

SETRANSP Y& s



ANALISE DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURANTES

EXEMPLO DE ANALISE — EIXO BARAO GERALDO — TRECHO BG2 (RODOVIARIO)

TRANSPORTE ATIVO

Trecho BG2 - Rod. Prof. Zeferino Vaz

TEMA

CRITERIO

DESCRICAD

Largura da calgada

Condigao das calgadas

REETTE ARy oy

Estreita {(x = 1,20 m)

Superficie regular

RERTEN RN

FILTLELUELS

gl
Inexistentefnao sinalizada ou a uma

Pedestres "
Traveszia distancia = 1.000 m dos pontos de
Acessibilidade Inexistente nos pontos de interesse
o . Inexistente nas areas direta ou
Presenca de ciclovia'ciclofaixa
Bciclets " |indiretamente impactadas
.. . . inexistente nas areas de entomo dos
Presenca de Bicicletano/Paraciclo .
pontos de interezse
Condiges |Conforto - Arborizagao/areas verdes |Arborizagao inexistente/arido

Operacionais

Acidentes (2014)

REETTE ARy

RN, ENEENEY

4 atropelamentos

PREFEITURA DE
CAMPINAS

SETRANSP




TRANSPORTE MOTORIZADO

Trecho BG2 - Rod. Prof. Zeferino Vaz “Tapetao”

ASPECTOS| CRITERIO DESCRICAOQ OBSER
Classificagao )
e Rodovia
g Pista dupla com canteiro central
E Estrutura
E Pista: Trés faixas de trafego
w
E Tragado Curvas horizontais suaves
™
= Extensao 4360 metros
Pavimento | Asfalfico Adequado

Condicdes Fisicas e Operacionais

Acidentalidade

LEGENDA

Cobertura de Acidentes
Indice UPS (2014)
Il 3-13
13-25
25-35
Bl 35-45
Wl 45-64
Trecho de Andlise
BG2 - Rod. Prof. Zeferin:
Vaz

(-} EstagGes Ferroviarias
=)} Terminal Multimodal

Analise da Acidentalidade

500 1000 1500 m Limites Municipais RMC
Referéncias Urbanas

ESCALA GRAFICA A~ Aeroportos

ANALISE DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURANTES

]

PREFEITURA DE
CAMPINAS

SETRANSP JJ&



ANALISE DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURANTES

EXEMPLO DE ANALISE - EIXO BARAO GERALDO — TRECHO BG2 (RODOVIARlO)

AVALIACAO RODOVIARIA

EIXO BARAO GERALDO - TRECHO BG2 CLASSIFICACAO
ITEM CRITERIOS DE AVALIACAO RODOVIARIA INADEQUADO ADEQUADO  IDEAL
A Deslocamentos cotidianos
Ld . ~ . s g . 7
3.1 |Distancia média de viagem por automovel
r 32 Conectividade com a malha urbana e a variedade de
’ movimentos/percursos
A  Condicdes de Circulagéo
" 1.1 |condicdes da caminhabilidade até os pontos de interesse ’ B Infraestrutura para o Transporte Individual
" 12 Presenca de ciclovia/ciclofaixa na conexéo entre os pontos de 33 Oferta de vagas nos pontos de interesse articulados com o
) interesse ' transporte publico
" 13 Travessias (faixa de pedestres, passarelas) nos pontos de " 34 Condicdes de circulacéo e de acesso ao eixo
’ interesse
B Infraestrutura para o Transporte Ativo
T 14 Protecao do usuario de Transporte Ativo nos momentos de
' circulag&o nas rodovias
15 Prefent(;ja det paraciclos/bicicletariosa nos A Localidades urbanas
poros co Iperesse " 41 [Acessibilidade aos nicleos de atividades urbanas

4.2 |Conectividade com os nucleos de atividades urbanas
NOTA: - O material de apoio para a avaliacdo do DOT é apresentado no Anexo E
- N.A.: N&o Aplicawel

A  Acessibilidade ao Sistema de Transporte Coletivo
2.1 |Distancia ao sistemas de transporte coletivo
2.2 |Integrag8o com outros modais de transporte

B Infraestrura para o Transporte Coletivo

" 23 [Pontode parada de dnibus com abrigo An é,l |Se q ual |tatlva dO

2.4 [Transbordo de transporte coletivo em locais adequados

" 25 |informagao ao usuério do transporte coletivo treCh O BG 2

C Operacdo do Transporte Coletivo

Tempo de percurso dos terminais até a

Area Central

2.7 |Quantidade de transbordo para concluir a viagem

Participagéo do Transporte Coletivo no total de viagens PREFEITURA DE
ETRANSP RPN

2.6 N.A. N.A. N.A.




ANALISE DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURANTES

EXEMPLO DE ANALISE - EIXO BARAO GERALDO - PROJETOS DE TRANSPORTES

EIXO BARAQO GERALDO

ESTUDOS ELABORADOS PARA A RMC

= FALXA DE
ANOD TEMA MOME ELABORACAD PROPOSTA 5
DOMINIO
VLT WLT Bardo ENDEC WLT Centro/ Bardo Geraldo Longitudinal
Flano Urbanistico
Basico (PUB) no ) - N
VLT FPIRATININGA | Sistemas de Mobilidade -WLT | Longitudinal
entomo do Aeroporto
de \iracopos
BRT BRT Vida Mova/ Bardo Geraldo Longitudinal
2014 -
“iracopos Aeroporios LURBAN Penmel.ml Nﬂrfl‘ﬂ Intercepta
VIARIO Brasil SYSTEMS Implantagao de pistas
marginais e revos da SP-065 Intercepta
(Red. D. Pedro [)
BICI Plano Cicloviario de . ]
CLETA Campinas ENDEC Plano Ciclomiano de Campinas Intercepta
TREM | TEM Jﬁ:;'::i'"aﬂ' CPTM/SISTRAN | Senigos Complementares |  Longitudinal
ERT Aualizagio & Rede Estrutural de Mobilidade- In -
ERS Regulamentagio FUPAM Rede Eshmjraall?;e Maobilidade- intercepta
Urbanistica de Rede Esirutural de Mobilidad
VLT Campinas s 'ELTE MEACE- | ongitudinal
2016 RS Projeto de.Faims ENDEC Binario R. Carolina Florence! R. TR
Exclusivas Buarque de Macedo
LEGENDA

I:l Projetos de Infragsirutura de Transpores Longitudinais ao Bixo

I:l Projetos de Infraestrutura de Transportes que Interferem no Bxo

Os projetos vinculados a Infraestrutura de Transportes
pertinentes ao Eixo estrutural, estdo apresentados em trés
grupos: (i) locados tendo a sua diretriz de tracado
Longitudinal ao Eixo; (i) com sua diretriz posicionada
transversalmente, mas que INTERFEREM no Eixo; e (iii)
referente ao Plano Cicloviario.

s/d VLT Bardo — Estudo

2014 PUB Viracopos — Plano

Viracopos Aeroportos Brasil — Plano

Flane Cicloviano de Campinas — Plane

Trem Regional Campinas<>Jundiai — Estudo
Rede Estrutural de Mobilidade (BRT/ BRS/ VLT) — Estudo

2015

2016

Projeto de Faixas Exclusivas (BRS) - Anteprojeto

Linha do Tempo

PREFEITURA DE
CAMPINAS

SETRANSP



Projetos que Interceptam

ANALISE DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURANTES

EXEMPLO DE ANALISE - EIXO BARAO GERALDO - PROJETOS DE TRANSPORTES
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///
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e
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910G
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Faz

NOVA APARECIDA
SHOPING //
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7
70 1200

2400

(G} Terminal Municipal
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1500

+++ Ferrovias Ativas
Ferrovias Extintas
—= Rodovias Principais
—— Sistema Viario
Hidrografia
[ Municipio de Campinas

ki I8 Manchas Urbanas
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3600 m
Referéncias Urbanas

TORRE DO CASTELO &
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,/
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=
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3000
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5
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==== Rede Estrutural de Mobilidade - BRS
- Estacdes Femroviarias
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C' Hidrografia
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Qo™

PREFEITURA DE
CAMPINAS




~ Rotas Propostas

ANALISE DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURANTES

EXEMPLO DE ANALISE - EIXO BARAO GERALDO - PROJETOS DE TRANSPORTES

Plano Cicloviario

.\\\\ : /
S \\ |

Legenda:

== Eixo de Andlise
Rotas Existentes
= Ciclovia Existente
= Ciclofaixa Existente

mm= Rota Ciclavel

== Ciclovia

== Ciclofaixa
~ ~ Diretrizes BN é 1 ’ —
Convengoes Cartograficas
&' Terminal Municipal HOVA ARt
&' Terminal Multimodal

4=+ Ferrovias Ativas

v

~—+ Ferrovias Extintas
——= Rodovias Principais
=== Sistema Vidrio
e Hidrografia Faz.
[ municipio de Campinas Chapadéo
Manchas Urbanas.

Limites Municipais RMC

Referéncias Urbanas

Pét i
+ Aeroportos 7 - INST. AGRENOMICO
EST. GUANAI )ARVA

nnnnnnn

o cusren
e ouen

0

1000 2000

&

3000 m

ESCALA GRAFICA

Conforme o0 estudo realizado pela
EMDEC, o Plano Cicloviario (2014)
apenas intercepta o Eixo pontualmente
em dois trechos, o BG1 e 0 BG3.

Sua malha descontinua ndo garante um
trajeto Bairro<>Centro completo em vias
segregadas, possibilitando apenas a
integracao com o Transporte Coletivo
caso a viagem tenha destino e origem
em extremos diferentes do Eixo.

SETRANSP Y& s



ANALISE DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURANTES

EXEMPLO DE ANALISE - EIXO BARAO GERALDO — INIBIDORES DE DESENVOLVIMENTO

%, y —/ Oleodutos,
% - Diretrizes gzlaisn%ozliustgze Inibidores de
Desenvolvimento

G}%
% g Zoneamento A
> , VEUES transmissao
de energia

LEGENDA O eixo nao e afetado por dutos ou
Inibidores de linhas de transmisséo de energia.

Desenvolvimento

===10leodutos e Gasodutos

- Linhas de Transmissao
de Energia

Barreiras Urbanas
=== Ferrovia Ativa
) & Y= Ferrovia Extinta
: Hidrografia
1500 3000 4500 m - Rod O\fia
| SchLhoRARIcA : Areas Verdes

ROV

NOVA APARECIDA

aaaaaaa

PREFEITURA DE

SETRANSP % s

Pétio Boa Vista

o
Rod- 3o £




m ANALISE DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURANTES

EXEMPLO DE ANALISE - EIXO BARAO GERALDO - AVALIACAO GLOBAL (DOT)

. BG1 BG3
Categoria DOT Ref. | NOTA BG2 Rer BG3 BG4
1 [Caminhar 17 8.6 17 11.6
2 |Pedalar 10 1 < 10 2.4 <
3 [Conectar 10 6 > 10 6 =
4 |Usar Transporte Publico 12 6.8 LL |<_E 15 6.4 L I<_1:
5 |Misturar 12 7 %’ 5 12 7 %) E
6 |Adensar 14 122 | < % 8 0 <L %
7 |Compactar 10 10 <Z,: o 10 7 <ZE o
8 [Mudar 10 6.4 10 7.5
Total 95 58 92 47.9 -
Porcentagem 61% 52% -

BG3 = 47,9/98

"\ NOVA APARECIDA

BG2 = N.A.

NOTAS
71-98
36-70

(=35

e NLA.

0 14 28

N .
ESCALA GRAFICA

S

4.2 5.6Km

SETRANSP

PREFEITURA DE
CAMPINAS



ANALISE DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURANTES

EXEMPLO DE ANALISE - EIXO BARAO GERALDO - AVALIACAO GLOBAL (DOT)

Resumo da Avaliacéo D.O.T.

EIXOS - AVALIACAO GLOBAL
\/ Bardo Geraldo BG1 BG2 BG3 BG4
Amarais AM1
Corredor Noroeste CN1 CN2
Campo Grande CG1 CG2 CG4
Ouro Verde ovi ov2 ov3 ov4a
Aeroporto AE1 AE2 AE3
Paula Souza PS1 PS2
Sousas SOo1 SO2
Alphaville AL2
Anhanguera ANOA ANOB AN1 AN2 AN3
Perimetral Rebougas PR1 PR2 PR3 PR4 PR5
Anel Rodoviério AR1 AR2 AR3 AR4 AR5

y
-7
g,

N % A f

x OURO VERDE :

ADEQUADO

Legenda

Avaliacdo Global T R EC H O

Adequado

e RODOVIARIO

mmm  Trecho Rodoviario

\ \ ‘—'~ Né&o se aplica ao DOT
i X \ 3

SETRANSP Y& s



AVALIACAO DE CARENCIAS

SETRANSP Y& s



m AVALIACAO DAS CARENCIAS

* Transporte Ativo

 Transporte Coletivo | = ¢

Term. Campo Grande Corredor Amoreiras

» Transporte Individual

SETRANSP Y& s



m PROXIMOS PASSOS

« Etapa de Elaboracao de Propostas

Com base na rede de simulagao, com a calibracao de fluxos de trafego e
velocidades nas sub redes e transbordos, obtido com as informagoes das
etapas de levantamento de dados, foi consolidado o diagnostico.

Por meio desta rede de simulacdo desenvolvida sera possivel a
formulacao e teste dos cenarios de oferta de transporte futuros, para
permitir a analise das alternativas propostas e a avaliacao destas
alternativas para elaboracao de estudos preliminares com as diretrizes de
ampliacao ou readequacao da infraestrutura da cidade e seu
consequente programa de implementacao.

SETRANSP % s



Muito Obrigado!

SECRETARIA MUNICIPAL DE TRANSPORTES
EMPRESA MUNICIPAL DE DESENVOLVIMENTO DE CAMPINAS - EMDEC
R. Dr. Salles de Oliveira , 1028 - Vila Industrial - CEP 13035-270
Campinas / SP

www.emdec.com.br

SETRANSP CANFINAS
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Avaliacao
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PREFEITURA DE
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IDEAL

ADEQUADO

INADEQUADO

Avaliacao Geral das APGs: DOT - CAMINHAR
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COSMOPOLIS A
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Avaliacao Geral das APGs: DOT - CONECTAR
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COSMOPOLIS oA
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IDEAL

ADEQUADO

INADEQUADO

Avaliacao Geral das APGs: DOT - PEDALAR
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