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APRESENTAGAO

A TTC Engenharia de Trafego e de Transportes Ltda., celebrou em 05/maio/16 com a
EMDEC - Empresa Municipal de Desenvolvimento de Campinas S/A., o Contrato de

n° 013/2016 (Concorréncia n°® 001/2015 e Protocolo n° 122/2015), com o objetivo de prestar
servicos técnicos especializados em engenharia e urbanismo para a Elaboracéo do Plano
Viario do Municipio de Campinas/SP, em conformidade com os principios, objetivos e
diretrizes da Lei Federal n° 12.587/2012 e obedecendo as quantidades, prazos e
especificacdes descritas no Anexo | — Termo de Referéncia.

Nesta 42 Etapa do PVMC — DIAGNOSTICO - foi efetuada uma avaliac&o critica dos dados
fornecidos pela EMDEC e complementados com informacdes coletadas em vistorias de
campo feitas pelas equipes técnicas desta Consultora, encarregadas dos diferentes assuntos
do trabalho que, apds agrupa-los por semelhanca de abordagem e pertinéncia temética,
estdo compondo os diferentes capitulos deste documento.

Assim, este Relatorio Técnico (RT.4) esta organizado conforme segue:

CAP.1. CONSIDERACOES GERAIS: contendo um breve relato sobre itens considerados
relevantes para a elaboracdo desse RT.4, abordando: as premissas de analise utilizadas no
PVMC,; a legislacdo municipal voltada ao transporte coletivo; os trabalhos j& elaborados pela
PMC, que apresentam avaliagdes da mobilidade urbana campineira; a interface metropolitana
de Campinas na RMC; os principais fluxos de transporte na cidade; e, a abordagem do tema
voltado a participacdo social no PVMC.

CAP.2. ORIENTACOES DO DOT (Desenvolvimento Orientado pelo Transporte): esse
capitulo explana sobre os conceitos contidos no DOT. Traz também os critérios selecionados
para as avaliagcdes aplicadas ao PVMC.

CAP.3. ABRANGENCIA MUNICIPAL E METROPOLITANA: neste capitulo, estdo
contemplados os itens e as respectivas avaliacdes, consideradas de amplitude macro -
Interface Metropolitana, Diretrizes Urbanisticas de Campinas (PD 2016, LUOS, Lei de Polos
Geradores de Trafego), a Area Central, os Nucleos de Desenvolvimento Urbano e a
Avaliacao da Mobilidade Urbana na cidade de Campinas.

CAP.4. ABRANGENCIA SETORIAL: correspondendo aos enfoques voltados as regides da
cidade de Campinas, que correspondem a subdivisdo elaborada para o PD e LUOS. Nesta
escala setorial analisa-se as condi¢cdes de deslocamento entre bairros da cidade pelo
transporte ativo, coletivo e individual.

CAP.5. AVALIACAO DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURAIS: correspondendo aos enfoques
feitos ao longo dos Eixos Viarios Estruturantes do Municipio de Campinas, abarcando suas
areas de interferéncia imediata, aspectos demogréficos, urbanisticos do entorno e
operacionais do trafego (transito geral, operacdo do transporte), além de projetos envolvendo
a regido.

CAP.6. ANALISE DAS SIMULACOES: este capitulo apresenta os conceitos inerentes a
Rede de Simulacdo (elementos, montagem da rede, sistema viario principal, representacéo
do transporte coletivo); além das matrizes de viagens utilizadas na Rede de Simulacéo, os
carregamentos obtidos na rede viaria e nos corredores de transporte coletivo. Apresenta,
ainda, analise dos resultados das simulacdes na Area Central de Campinas e a andlise do
nivel de servico das vias, obtidos nas simulacdes.

CAP.7. SITUACAO DO REGRAMENTO LEGAL: neste capitulo estdo indicados os textos
legais que, apods avaliados, deverdo ser objeto de revisao ou revogacao, além de ressalvas
sobre itens ndo previstos na legislacao vigente, de competéncia da administracdo municipal.

CAP.8. REUNIAO SETORIAL: contendo as informacdes sobre o publico alvo, os locais e
datas das reunifes setoriais planejadas para esta etapa de diagndstico.

CAP.9. AVALIACAO FINAL: este capitulo apresenta uma avaliacéo final das questdes
voltadas a mobilidade urbana, por transporte ativo, coletivo e individual, na cidade de
Campinas.
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ANEXO A — CLASSIFICACAO DE FALHAS DE PAVIMENTO: contendo a classificacdo
apresentada na Norma DNIT 005/2003, que divide as falhas de pavimento em sete grandes
categorias

ANEXO B — AVALIACAO DOS ACIDENTES DE TRAFEGO: apresenta o indice de Unidade
Padrao de Severidade (UPS), parametro utilizado para avaliagéo dos acidentes na cidade de
Campinas.

ANEXO C — APRESENTACAO DA ETAPA 4 — DIAGNOSTICO DO PVMC: contendo a
sintese deste RT.4 para orientacdo das discussdes técnicas a comporem a 12 Reunido
Setorial.

ANEXO D — MATERIAL DE APOIO PARA AVALIACAO DO DOT: contendo a Identificacéo
dos Setores Censitarios Considerados na Avaliacdo dos Eixos (Anexo D.1) e a Abrangéncia
do Sistema de Transporte Coletivo (Anexo D.2).

ANEXO E - PESQUISA SCREEN-LINE (2016): contendo as pesquisas de contagem
volumétrica classificada, ocupacéao visual, contagem de embarque, de velocidade e
retardamento e contagem de pedestres.

APENDICE A — MODELO TARIFARIO DO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO
COLETIVO DE CAMPINAS: cumprindo o art. 24, inciso X da Lei Federal 12.587/2012, este
apéndice apresenta o funcionamento, o quadro institucional e a politica tarifaria do Sistema
Intercamp e aborda a gestdo econémica e financeira a partir da explanacéao do funcionamento
do Sistema de Compensacao de Receitas.

Obs.: Salienta-se que o Modelo Tarifario do Sistema de Transporte Publico Coletivo de
Campinas foi elaborado pela equipe técnica da EMDEC.

Foi solicitado, conforme transcrito do e-mail recebido da EMDEC em 04/10/17, que
este texto, que descreve o processo de arrecadacao e remuneracdo do Sistema de
Transporte Publico Coletivo, fosse incorporado como Apéndice ao Relatério Técnico do
Diagnostico do PVMC.

E-mail de 04/10/17, recebido da EMDEC:

“Deve ser apensado, ainda, como Apéndice, o texto anexo que descreve 0 processo
de arrecadacédo e remuneracéo do Sistema de Transporte Publico Coletivo, atendendo
a Lei Federal 12.587/2012, Art.24 inciso X.”

APENDICE B — RELATORIOS DAS REUNIOES SETORIAIS: os relatérios das reunibes
setoriais contemplam a descricdo do processo participativo, listam as entidades e setores
representados, o conteldo apresentado, o sumario de questionamentos, criticas e sugestdes
resultantes dos encontros.

Séo Paulo, setembro de 2017.
TTC Engenharia de Trafego e de Transportes Ltda.
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4. ABRANGENCIA SETORIAL

4.1. CONSIDERAQGES GERAIS Figura 4.1 — APG’s no Municipio de Campinas

cosMceoUs

4.1.1. LOCALIZAGAO DAS AREAS DE
PLANEJAMENTO E GESTAO (APG’s)

O municipio de Campinas teve o seu territorio
dividido em 17 Areas de Planejamento e
Gestdo (APG), estabelecidas pela SEPLAN na
revisdo do Plano Diretor de Campinas, que se
encontra em processo de realiza¢éo (PD 2016).

Estas APG’s foram consideradas como a
unidade territorial utilizada para a avaliacao das
condi¢cBes de mobilidade dos setores urbanos
de Campinas e estao consolidadas neste
PVMC conforme ilustradas na Figura 4.1.

As APG’s, identificadas por ordem alfabética,
sdo as seguintes:

MEUARTINA

APG Tanquinho

APG APA Campinas

Amarais

APA Campinas
Bar&o Geraldo
Brandina

Campo Grande

Ouro Verde
Proenca
Santa Lucia
Séo Bernardo

Sao Domingos

MORUNGADA
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APG Nova Eump:/
N

>,

APG Sio José N\
wj‘»if / \ VALINMOS

TTanes

Centro Sao José
Garcia Tanquinho
e Nova Aparecida e Taquaral

e Nova Europa

LEGENDA
++= Farrovias Ativas -
—= Rodovias Prncipais o
—— Sistema Viario Estrutural ‘Q'
\ Sisterna Viario I
Hidrograia 0 2500 5000 7500 10000 m
[:] Municipio de Campinas
I Manchas Urbanas
Limies Municipais RMC ESCALA GRAFICA

Fonte: Elaboragéo TTC (2016)
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4.1.2. CONFORMIDADES URBANAS

O municipio contém localidades que apresentam conformacdes urbanas especificas, que
demandam uma observacao individual deste PVMC. Esses locais sdo classificados em grupos:
Nucleos de Desenvolvimento, Centralidades, Polos de Desenvolvimento Urbano e Areas
Mutaveis.

e O Nudcleo de Desenvolvimento Urbano consiste em pequenas aglomeracdes de
atividades econdmicas, com o objetivo de atender a localidade na qual se encontra.
Sendo assim, a area de influéncia e a atratividade destes nucleos sédo na escala do
bairro.

e O DOT define o conceito de Centralidade como locais estratégicos do espaco urbano,
com adensamento significativo e concentragéo de atividades residenciais, econémicas,
comércio e servicos. Segundo Peter Calthope (The New American Metropolis, 1992), o
conceito de centralidade do DOT é:

“Conceito de centro misto, de elevadas densidades residenciais, de comércio e de
servigos, cujo nucleo, formado por uma estagéo de transporte, é facilmente acessivel ao
pedestre a partir das areas residenciais proximas. ”

e Os Polos de Desenvolvimento Urbano sdo grandes projetos urbanos de relevancia
regional, com uma forte capacidade para atracéo de viagens e fomentar a transformacéo
do seu entorno.

e Por sua vez, as Areas Mutaveis configuram manchas no territério que ja possuem um
forte potencial de transformacéo, devido a convergéncia de fatores como: enquadramento
na LUQOS, a infraestrutura urbana prevista, a valorizacéo do solo ou a ociosidade dos
terrenos.

Nas centralidades, a articulacédo entre a rede de transportes e a concentracao de atividades,
responde aos objetivos de otimizacao dos deslocamentos necessarios a realizacao das funcdes
urbanas. Portanto, € importante que as Centralidades estejam estruturadas pelo sistema de
transporte, contando com uma estacdo ou Terminal de Transbordo, para racionalizar seu
acesso a Area Central, bem como promover a conexdo com outras regides da cidade.

A centralidade existente pode estar ja estruturada a partir de uma estacao de transbordo ou
nao; neste ultimo caso, cabe ao PVMC identificar a melhor forma de estrutura-la, com o
transporte, em sua etapa propositiva. A analise destes pontos especificos da cidade, deve
considerar a situagao presente e futura, em funcao da sua vocacao de desenvolvimento e sua
relevancia na regiao do entorno.

Para cada APG apresentada, estao identificadas as centralidades existentes ou propostas (no
PD 2016). Varias dessas centralidades estéo articuladas com os terminais de transbordo,
situacao que converge as diretrizes do DOT,; outras, apesar de ndo estarem articuladas, de
maneira ideal com o transporte coletivo, consolidam nucleos com algumas caracteristicas de
centralidade, ou que apresentam potencial para tal. No entanto, para que as centralidades
existentes sejam consolidadas e as propostas possam alcancar esse objetivo, a LUOS deve
incentivar o desenvolvimento e a intensa ocupacao e uso do entorno destas localidades.

A Figura 4.2 apresenta as centralidades, existentes e propostas, relativas as respectivas APGs.
Por sua vez, a Tabela 4.1 relaciona, além das centralidades, outros fatos urbanos de interesse
gue compdem cada APG — nucleos de desenvolvimento (local), polos de desenvolvimento
(regional), areas mutaveis (com fortes tendéncias para ter o uso do solo alterado a médio
prazo), terminais de transporte, relevantes Polos Geradores de Trafego (PGT), nelas existentes.
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Tabela 4.1 — APG’s, Centralidades Existentes e Fatos Urbanos de Interesse
NUCLEOS DE AREAS CENTRALIDADES NUCLEOS DE POLOS DE DESENVOLVIMENTO URBANO AREAS TRANSPORTE PGT
APGs cob. CENTRALIDADES DESENVOLVIMENTOLOCAL POLOS DE DESENVOLVIMENTO URBANO MUTAVEIS TRANSPORTE PGT APGs COoD. D.ESENVOLVIMENTO LOCAL i MUTAVEIS . _ :
P F — F — = Futuro Futuro T inal/Estagio Existent F F Existente Futuro Futuro Terminal /Estagdo Existente
CAM1 - Sta. Ménica - - - - - E. T. Amarais Aeroporto C. Amarais oVt O'fm Verde - - - z z z Term. o'fm Verde -
CAM2 Castelo - - - - - - - Torre do Castelo cov2 Vida Nova — . - - - - Term. Vida Nova -
CAM3 - Tavares - - - - - E. T. Anhanguera - cov3 - Jd. Shangai - - - - R R N
CAM4 N Bonfim N N N N N N N cova - Pg. Vista Alegre - - - - - - -
NAM1 N N B S. Marcos N N N T N Ouro Verde Cov5 - S. Cristovao - - - - - - -
Amarais PAM1 N N B B B Polo Centro N B N NOV1 - - Suaguna - ] - -
MAM1 - - - - - - Sta. k - - POV1 - - - - Aeroporto Viracopos - - - -
- - - - - - - - ETEC Cons. Anténio Prado L - - - - - L Aeroporto - - -
- - - - - - N . FATEC C - - - - - - - - Hosp. Ouro Verde
- - - - - - - - Univ. Mackenzie - - - z - - - - - bic
- - N - N B N T Escola de Cadetes CPO1 | Princesa D'Oeste - - - - - - - -
APA CAC1 B Sta. Rosa N B N N N ET. Sousas A Proenga CPO2 Moraes Sales - - - - - - - -
C: i NAC1 - - Sousas - - - - - - - - - - - - - - Guarani F.C.
CBG1 | Bardo Geraldo - - - - - - Term. Bardo Geraldo - - - - - - - - - A. A. Ponte Preta
PBG1 - - - - - - - - Univ. UNICAMP CsL1 Ruy Rodriguez - - - - N N - _ N
PBG2 N N N N N CIATEC Il N N N - CsL2 Vila ltlnla.o - - - - - Term. Vila Unido -
~ MBG1 - - - - - - Jd. Sdo Gongalo - - Santa Lucia CSL3 - Capivari - - - - - - -
Bar?? MBG2 - - - - - - D. Pedro R - csLa - Campos Eliseos - - - - - - -
- - N N N N N T Ceasa NSL1 - - - Presid. Juscelino - - - - -
_ . . . . . . - PUCCAMP .9: CSB1 UNIMART - - R B B B . _
T " (= CSB2 Jd. do Trevo - - - - - - - -
- - - - - - - - Hosp. Clinicas Unicamp %) ~
- - N N B B B R Centro Médico C g CSB3 Sao_Bernardo - - - - - - _. -
CBR1 - vila i - - - - - Term. | N w CsB4 Jodo Jorge - - - - - - E.T. Jodo Jorge -
Brandina | PBRL - - - - - - - - - £ | saoBemardo ,:,ss: e C_entro Pq iaia
N N N B N - - - Shop. E N N N N N - ) - - -
lg CCG1 | Campo Gr?nde - - - - - - Term. Campo Grande - <§( - - - - - - - - TS
5 Campo CCG2 Satélite Iris - - - - - - - - — B N - - - - - - METR(-)CAMP
w Grande CCG3 - Itajai - - - - - Term. Itajai - % - - - - - - - - Hosp. Mario Gatti
8 - - - - - - Ind. Pirelli < e T osp. Mario Gatti
o CCE1 R Bardo de Itapura R R R R R E.T. Dona Libania N T |ssoD po Belo - - - - - - - -
= CccE2 - Norte-Sul - - - - - - . . '::55'1311 — Polo ?mger
g = Cambul - - - - - - L Anchieta - 2 CsJ2 - Nova Califérnia - - - - - - -
< CCE4 - Est. Cultura - - - - - E.T. Expedicionarios - w -
m PCE1 - - - - Area Central - - - - g:f NSI1 z Z z S. José - - W - -
<Z( PCE2 - - - - - Polo Centro - - i S :3; - - - N:,:Ia Me(r:c.edes - - - N ”
= - - - - - - - Term. Mercado - QOLO8 z z z onte Cristo o o - - -
W B - - - - - - Term. Central - NSIY - - - 4d. Lourdes - A - - - -
g Centro - - - - - - - Term. Multimodal - = - - - - - Felo : : Cond. S\;Iiss Park
< - - - - - - - E.T. Sen. Saraiva - d
E - - - - - - - E.T. Moraes Salles - - — - - - - - - Resort Royal Palm
< - - - - - - - E.T. Irm3 Serafina - CIAL = Jd. Miriam - - - - - - -
- - - . . } - B Univ. UNIP ho [-ETAL - . - - - - - - -
- - - - - - - - Hosp. Albert Salim MIAL - - - - - - - - -
- - - - - - N - Hosp. B. Portuguesa - - - - - - - Cond. Alphaville
- - - - - - - - Hosp. Casa da Satuide cra1 - Jd. - - - - - - -
- - - - - - - - Hosp. Irm3os Penteado craz - Alto Taquaral - - - - - - -
CGA1 PUCC - - - - - N B ~ cTQ3 Taquaral - - - - - N - N
CGA2 - Sta. Bérbara - - - - - - - - - - - : - - Term- D. Pec.irf:’ . -
Garcia - - - - - - - - Hosp. Celso Pierro Taquaral - - - - - - - E.T. Cidade Judicidria -
- - - - - - - - Univ. PUC| z z - - ' - : ' Ciatec
- - - - - - - - Shop. Pq. Bandeiras - - - - - - - - Univ. UNISAL
CNA1 Pe. Anchieta - - - - - - Term. Pe. Anchieta - - - - - - - - - Pq. Shop.D. Pe.dro
CNA2 - San Martin - - - - - - - - - - - - - - - Shop. Galleria
Nova NNA1 - - - Nova Aparecida - - - - - - h h - - - - - Pg. Portugal
Aparecida NNA2 - - - Boa Vista - - - - -
B N B " - : - - GIATECT LEGENDA:
CNE1 Jad - - - N N - - fnd. ?QSCh D Proposta TTC
CNE2 - Pg. Prado - - - - - - -
2:: _ .::fasrmt _ _ N N N N N Fonte: Elaboragéo TTC (2016).
Nova Europa | MNE1 - - - - - - Pq. b - -
- - - - - - - - Hosp. Samaritano
- - - - - - - - Cemitério da Saudade
- - - - - - - - Univ. UNIP
- - - - - - - - Univ. Sdo Francisco
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Figura 4.2 — APG’s e Centralidades Existentes e Propostas
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Fonte: Elaboragéo TTC (2016), com dados da SEPLAN (2016) e da POD (2011).
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4.2. PRINCIPAIS ASPECTOS E CRITERIOS DE AVALIACAO

A Abrangéncia Setorial esta voltada & avaliacdo da mobilidade em areas especificas da
cidade de Campinas. Neste caso adotou-se a divisao territorial proposta pelo Plano Diretor
Estratégico em revisdo (PD 2016), denominadas como Areas de Planejamento e Gest&o
(APG). Essas éareas foram delimitadas de acordo com um futuro processo de gestédo do
territorio, orientando as estratégias para as politicas urbanas, ambientais, sociais, econémicas

e culturais.

Essa nova diviséo proposta pelo PD 2016, apresenta uma maior coeréncia e alinhamento em
relacdo aos outros instrumentos de planejamento do municipio, seja 0 Zoneamento Legal
em elaboracdo com a revisao da Lei do Uso e Ocupacao do Solo (LUOS 2016), sejam as
Zonas de Tréfego definidas pela Pesquisa Domiciliar de Origem-Destino, realizada no ano

de 2011 na RMC.

A avaliacéo por APG evidencia caracteristicas de determinados setores urbanos de
Campinas e possibilita o entendimento das suas dinamicas, bem como permite a
contraposicao de informacdes socioecondémicas, por exemplo, entre as APG’s e sua
participacdo no municipio. Dessa forma, tem o intuito de aflorar e diagnosticar os diversos
aspectos definidores da mobilidade com enfoque nas preconizagdes do DOT.

As APG’s foram avaliadas sob diferentes aspectos e critérios, apresentando um recorte
urbanistico mais abrangente do que a avaliacéo realizada para os eixos estruturantes (Cap.
5). Nesta escala setorial analisa-se as condi¢cdes do deslocamento — por modo de transporte
ativo (TA), coletivo (TC) e individual (T1), com uma perspectiva dos parametros urbanisticos,
das condicbes das calcadas, percursos a pé, por bicicletas e do acesso universal para
Pessoas com Necessidades Especiais (PNE) — tendo em foco as macro diretrizes
urbanisticas de uso do solo atual, as barreiras e condicionantes ambientais, o atendimento da
infraestrutura do TC oferecido e do sistema viario existente e diretrizes planejadas para sua

ampliacao.

Para complementar as andlises das APG'’s, foram destacadas as principais Centralidades
nelas inseridas, para um entendimento mais especifico desse setor urbano, de forma a
observar a existéncia do conceito do DOT, ou o potencial para a sua futura aplicagao.

Desta forma, a avaliacao dos setores urbanos traz as avaliagdes e consideragdes sobre a

APG por completo, estruturando-se em:

v' Apresentacdo da APG — apresenta o mapa ampliado de cada APG, com indicacéo das
suas respectivas centralidades e demais especificidades, bem como relaciona algumas
caracteristicas socioeconémicas e da mobilidade na APG.

v' Ordenamento Territorial e Diretrizes da Legislac&o Urbanistica - adotou-se a situagéo
de elaboracao da revisdo do PD e da LUOS em 2016 (tendo como data de referéncia
04/11/2016), acordada com as equipes técnicas da EMDEC/SEPLAN e TTC:

e Uso Solo Real

e Zoneamento Proposto (LUOS 2016)

« Densidade Habitacional (IBGE 2010)

« Coeficiente de Aproveitamento Maximo (LUOS 2016)
e Ocupacao Urbana

o Restricbes Ambientais

v' Transporte Ativo: para uma abordagem mais sistematica foi dividido em dois grupos,

Aspectos Gerais e Aspectos Especificos. No primeiro item foram avaliados as
caracteristicas urbanas da APG para o uso do Transporte Ativo (pedestre ou bicicleta),
e, a articulacao da rede ciclavel com a cidade. No ambito micro contém comentarios
sobre a infraestrutura oferecida a esses usuarios e suas condicdes.

v' Transporte Coletivo: para uma abordagem mais sistemética foi dividido em dois grupos,

Aspectos Gerais e Aspectos Especificos. No primeiro item foi avaliada a cobertura do
transporte coletivo na APG. No ambito micro contém comentarios sobre as informacdes
disponiveis ao usuario e das estruturas de parada.

v Sistema Viario Estrutural: para uma abordagem mais sistematica foi dividido em dois

grupos, Aspectos Gerais e Aspectos Especificos. No primeiro item foi avaliada a
infraestrutura viaria existente e as diretrizes do PD 2016. No &mbito micro contém
analises sobre a conectividade das vias e a oferta de vagas de estacionamentos.
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4.17. APG: SAO JOSE

A APG Séo José esta localizada na regido Sul do municipio de Campinas, estando
compreendida entre as vias Rod. Anhanguera, Rod. Santos Dumont, Rod. dos Bandeirantes e a
divisa administrativa com o municipio de Valinhos.

Esta APG, em particular, contém o trecho AR2 do Eixo Anel Rodoviéario, além dos Eixos
Anhanguera e Aeroporto que se encontram nas regides limitrofes da APG. Estes Eixos terdo
uma analise especifica no cap. 5 deste RT. 4.

A regido se encontra no limite do perimetro urbano do municipio, o que evita conurbacdo com o
municipio de Valinhos, contudo, a area passivel de ocupac¢éo apresenta vazios e glebas
ociosas.

A ocupacao urbana € predominantemente residencial horizontal, no entanto, é possivel
identificar duas tipologias. Entre a Rod. Santos Dumont e a Rod. Lix da Cunha a ocupacao
ocorre através de loteamentos com caracteristicas populares, por outro lado, entre a Rod. Lix da
Cunha e a Rod. Anhanguera, a ocupac¢do acontece através de condominios fechados (Swiss
Park). Além destes usos, a APG tem a presenca de industrias ao longo do Eixo Aeroporto e
pequenos ndcleos comerciais e de condominios corporativos.

Esta APG figura dentre as com menor renda média familiar apesar de abrigar um dos
condominios de mais alto padrao da cidade, indicando uma forte desigualdade social em seu
perimetro. Segundo dados da pesquisa OD (2011), 14,65% de sua populacao é de baixa renda,
segundo maior percentual dentre as APGs. A renda média da populacéo esta muito associada a
divisdo modal na cidade de Campinas, sendo as APGs com menores rendas as que apresentam
menores percentuais de uso do automoével. Sdo 44,3% das viagens realizadas pelo Transporte
Individual (TI), 26,7% pelo Transporte Coletivo (TC) e 29,1% realizadas pelo Transporte Ativo
(TA).

A patrticipacdo do TC sobre as viagens motorizadas é de 37,59%, aguém do minimo necessario
para um conceito adequado, do DOT, que é de 40%. Ja o percentual de viagens pelo TA esta
dentro do adequado definido pelo DOT, embora, tal fato esteja mais relacionado a baixa renda
do que por boas condi¢cfes aos ciclistas e pedestres.

A malha viaria se conecta bem com as vias Rod. Santos Dumont e a Rod. Lix da Cunha, mas na
area onde existem os condominios fechados, estes funcionam como barreiras urbanas
desarticulando a rede viaria e as atividades urbanas. Em vista dessas caracteristicas todos o0s
nacleos de desenvolvimentos e as centralidades a fomentar estéo localizadas na regido melhor
articulada.

Ha proposta de um Polo de Desenvolvimento Urbano para a regido, o Polo Anhanguera. Esta
polaridade se aproveita da posicao estratégica da APG, lindeira a Rod. Anhanguera e ao Anel
Rodoviario. Sendo assim, a regido tem grande tendéncia de crescimento, especialmente de
atividades econdomicas e de receber empreendimentos que catalisem as centralidades previstas.

A Tabela 4.2, apresenta os principais dados socioeconémicos da APG e a Tabela 4.3 sintetiza
alguns dados da mobilidade cotidiana nessa regiéo.

Tabela 4.2 - Caracteristicas Socioeconémicas (2011)

APG - Sao José Campinas APG | APG/Mun.
Area (km?) 799,05 34,27 4,3%
Domicilios 387.240 15.152 3,9%
Populagéo (hab.) 1.073.051 | 48.343 4,5%
Densidade (hab/km?) 1.343 1.411 105,0%
Renda Média Familiar (R$) | 2.645,96 [2.000,71| 75,6%
Emprego (emp) 550.135 10.772 2,0%
Matricula (mat) 233.623 5.710 2,4%

Fonte: Elaborag¢é@o TTC (2016), com dados da Pesquisa OD (2011)

Tabela 4.3 - Dados de Mobilidade (2011)

APG - S3o José Campinas APG APG/Mun.
Renda: Alta 522.769 17.678 3,4%
Populacao Renda: Média 473.364 23.584 5,0%
(habitantes) Renda: Baixa 76.918 7.081 9,2%
Total 1.073.051 48.343 4,5%
Renda: Alta 1.053.110 27.515 2,6%
. Adi 0,
Viagens Dia Totais/DU Renda: Mgdla 814.345 27.196 3,3%
Renda: Baixa 109.416 6.643 6,1%
Total 1.976.872 | 61.354 3,1%
Renda: Alta 896.039 20.918 2,3%
. Adi 0,
Viagens Dia Motorizado/DU Renda: M(-“lea 579.522 19.038 3,3%
Renda: Baixa 67.908 3.566 5,3%
Total 1.543.470 43.522 2,8%
Transp. Ativo 433.402 17.832 4,1%
1 0,
Viagens por Modo/DU Transp. CoI-et.lvo 487.257 16.359 3,4%
Transp. Individual 1.056.213 27.164 2,6%
Total 1.976.872 61.354 3,1%
Divisdo Modal Didria (TC/Viagens Mot.) 32% 38% -
indice de Mobilidade i (Viag. Mot./Hab.) 1,44 0,90 -
indice de Mobilidade i (Viag. Tot./Hab.) 1,84 1,27 -
Base Domicilio - Trabalho 0,77 0,52 -
Viagem didria por Motivo / Base Dom!a’I!o - Escola 0,46 0,48 -
. Base Domicilio - Outros 0,40 0,20 -
(Viag./Hab.) - e
Base ndo Domiciliar 0,18 0,07 -
Total 1,81 1,27 -
Frota (Veiculos) 348.241 11.136 3,2%
Taxa de Motorizagdo (Veiculos/Habitantes *1000) 325 230 -

Fonte: Elaborag¢é@o TTC (2016), com dados da Pesquisa OD (2011)
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Figura 4.3 - APG S&o José e suas centralidades avaliadas
v’ Centralidades e Polaridades
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4.17.1. ORDENAMENTO TERRITORIAL E DIRETRIZES DA LEGISLAGAO URBANISTICA

v' Uso Real do Solo

A APG Séao José é formada pelos bairros Swiss Park, Jd. Icarai, Jd. do Lago Continuacéo, Jd.
Sao José e Jd. Nova Mercedes, conforme mostra a Figura 4.4. Ela é delimitada pelas rodovias
Santos Dumont, Anhanguera e Bandeirantes e, possui em seu territorio uma porgéo significativa
ndo contida pelo perimetro urbano, que corresponde a &rea de pasto ou lavoura, que estédo
presentes também na sua porgdo urbanizada em grandes glebas ndo ocupadas com esta
mesma vocacao.

A forte presenca de vazios intraurbanos é um dos elementos que caracterizam a APG como
uma parcela do municipio ainda em consolidacao que, apresenta predominancia de uso
Residencial, sendo que uma parcela consideravel corresponde a Residencial Precério. A
tipologia predominante é horizontal, com caracteristicas heterogéneas. Ao Norte, as tipologias
caracterizam-se pela mistura de ocupacdes precarias e populares, sendo que na por¢ao central
da APG, localiza-se o Swiss Park que, concentra ocupacdes de alto padréo construtivo.

Os usos néo residenciais englobam areas Industriais, de Comércio, Administracao e Servigos,
Clubes e Associac¢des e, Educacao e Pesquisa. Esta diversidade de usos existente se mostra
ideal ao critério DOT (Oferta superior a 4 categorias).

Apesar da diversidade de usos, eles representam uma relacdo muito inferior a populacéo
residente. Conforme indicado na Tabela 4.2, a APG concentra apenas 2% dos empregos do
municipio, que em propor¢cdo a populacao, resulta numa relacéo de 0,22 empregos por
habitante, revelando um desequilibrio com a relacdo adequada definida pelo DOT (acima de
0,75).

Ambas as centralidades contidas nesta APG, séo centralidades a fomentar que possuem
caracteristicas distintas, descritas abaixo:

e Nova Califérnia: A area de influéncia da centralidade possui um eixo que concentra
predominantemente uso comercial, caracterizado pela presenca de galpdes e
equipamentos de médio-grande porte e, uma por¢cao de uso residencial precario em meio
a areas de vazios. Atualmente, devido a baixa diversidade de usos, a centralidade néo
contempla os critérios do principio DOT de “Misturar”.

e |carai: Esta centralidade abriga em sua area de influéncia predominancia de uso
residencial e a presenca pontual de usos comerciais e de educacéo e pesquisa. A
predominancia superior a 75% da area do entorno da centralidade e a baixa diversidade
de usos, indicam a baixa aderéncia ao principio DOT de “Misturar”.

Como a APG é caracterizada como uma area em consolidacédo, dispondo de muitas areas
vazias e baixa diversidade de usos complementares, as centralidades refletem estas mesmas
caracteristicas, apresentando baixa compatibilidade com o principio DOT de “Misturar”, devendo
para isso, haver o fomento ao desenvolvimento de areas dinamicas que contenham usos nao
residenciais completivos ao uso residencial existente.
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Figura 4.4 — APG Sé&o Joseé: Uso Real do Solo
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v' Densidade Habitacional (IBGE 2010)

O territorio da APG S&o José apresenta
predominancia de densidade rarefeita, sendo
gue na sua porcao ocupada ha presenca
significativa de baixas a médias densidades e,
pontualmente, alta densidade.

A densidade rarefeita se deve em parte pela
caracteristica do uso, que corresponde em
grande parte a areas de pasto ou lavoura e, em
outra porcdo ha a presenca de ocupacao
residencial horizontal bastante espraiada,
principalmente no que corresponde a area do
Swiss Park.

As densidades médias a altas relacionam-se
com ocupacdes populares e precéarias com
caracteristicas compactas, com alto indice de
ocupacéao do solo.

De maneira geral, ndo ha aderéncia da APG ao
principio DOT de “Adensar”. Isto se reflete nas
centralidades a fomentar, que possuem
caracteristicas muito similares:

e Nova Califérnia: Sua area de influéncia
€ predominantemente rarefeita,
apresentando apenas um nucleo de
densidade habitacional muito baixa,
referente & uma ocupacao precaria.

e |carai: Muito semelhante a centralidade
Nova California, esta centralidade
apresenta densidade rarefeita em seu
entorno com uma pequena por¢ao de
sua area de influéncia contendo baixa
densidade habitacional, referente a uma
ocupacéo residencial popular.

Ambas as centralidades apresentam predominancia de entorno rarefeito, principalmente devido aos usos néo residenciais e as areas de vazios.
Sendo assim, as centralidades atualmente ndao apresentam compatibilidade com o principio DOT de “Adensar”, mas configurando areas

potenciais para adensamento.

Figura 4.5 — APG Séo José: Densidade Habitacional (IBGE 2010)
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v/ Zoneamento Proposto (LUOS 2016)

A proposta da nova LUOS (2016), representada na Figura 4.6 prevé corredores delimitados
como Zona de Centralidade 2 com o objetivo de, “reconhecer ou promover areas com
predominancia de usos néo-residenciais e mistos, assim como a conformagéo de eixos de
comeércio e servicos e centros de bairros”. Na porgéo oeste da APG, esta delimitada uma Zona
Mista 2, que tem como intuito, “reconhecer ou promover bairros com mistura de usos
residenciais, mistos e ndo-residenciais”, fomentando a ocupacao dos vazios disponiveis, 0
adensamento e a diversificacdo do uso do solo.

As areas limitrofes da APG, lindeiras as rodovias, correspondem a Zona de Atividade
Econdmica A promovendo areas de “usos industriais, logisticos e de prestacdo de servigcos
industriais de baixo a altissimos impactos, principalmente, aqueles ligados a ciéncia, tecnologia
e informacéo.” (LUOS, 2016)

A regido correspondente ao Swiss Park esta delimitada como Zona Residencial, para preservar
as caracteristicas predominantemente residenciais desta porc¢ao.

Héa a delimitacdo de por¢cdes como Zona Especial de Preservacdo Ambiental do Sistema de
Espacos Livres, com o intuito de preservar os espacos livres, 0 “ambiente natural, 0s usos
ambientais e socioculturais associados, permitindo eventualmente o uso e ocupacéo destas
por¢cdes desde que ndo descaracterize sua natureza e suas caracteristicas enquanto espacos
livres de uso publico ou conservagdo ambiental.” (LUOS, 2016)

De maneira geral, a proposta de nova LUOS para o territério da APG é de promover a mistura
de usos residenciais e nao residenciais, articulando-os por meio dos principais eixos ao
fomentar o corredor de ZC2. A delimitacdo de areas de desenvolvimento de atividades
econbmicas, ZAE A, indica a possibilidade da geracdo de empregos para a regido, que
atualmente apresenta um déficit na relacdo de empregos por habitantes.

Para as centralidades, as propostas de transformacéo também sé&o intensas e serédo descritas
abaixo:

e Nova Califérnia: Esta centralidade recebe como proposta para sua area de influéncia a
combinacao de usos complementares, por meio da delimitacdo de uma area de ZAE A,
gue contempla as duas margens da Rod. Anhanguera. Uma porcéo de ZM2 na area
interna da APG e parte do corredor de ZC2 na Rod. Lix da Cunha.

O fomento a mistura de usos, contempla o principio DOT de “Misturar” em contribui para
gue a area se torne mais atrativa a viagens, principalmente de modos ndo motorizados
devido a compatibilizacdo de usos residenciais e ndo-residenciais.

e |carai: O entorno imediato desta centralidade abriga a combinacao de usos residenciais e
nao-residenciais contendo propostas de ZR, ZM2 e um eixo de ZC2.

A proposta para a area de influéncia € compativel com o principio DOT de “Misturar”, ao
promover usos complementares.

Desta forma, as propostas para ambas as centralidades demonstram haver compatibilidade com
o principio DOT de “Misturar”, pois promovem o desenvolvimento e transformacao destas areas,
buscando aliar usos diversificados.

Relatério Técnico:

RT-4
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Figura 4.6 — APG Séo José: Zoneamento Proposto (LUOS 2016)
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Fonte: Elaborag¢&o TTC (2016), com dados fornecidos pela SEPLAN (para a LUOS 2016)
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v’ Coeficiente de Aproveitamento Proposto (LUOS 2016)

A nova LUOS (2016) delimita de modo predominante a APG com Coeficiente de
Aproveitamento igual a 2 para as areas da ZC2 e ZM2, e CA 1 para as areas de ZR. Para as
areas de ZEEL 1, a nova LUOS néao prevé ocupacédo, ndao havendo coeficiente de
aproveitamento, devido ao seu carater de “preservacao dos espacos livres, ambiente natural e

socioculturais associados.”.

A Tabela 4-4 apresenta, por categoria, o potencial maximo (uh/ha) previsto na LUOS (2016) e
as densidades habitacionais potenciais maximas obtidas a partir dessas e da relacdo atual de
habitantes por domicilio para a APG Sé&o José (3,19).

Tabela 4-4 — Densidade habitacional maxima, segundo a LUOS (2016)

~ - Densidade
Zona | Categoria Frag?uohm?l;lma Habitacional
Maxima (hab/ha)

HU 40 128
ZR |HMH 80 255
HCSEI 60 191
HU 80 255
M 2 HMH 125 399
HMV 360 1.149
HCSEI 270 861
HU 80 255
ZC 2 |HMV 360 1.149
HCSEI 270 861

Nota: HU - Habitagdo Unifamiliar
HMH - Habitac&o Multifamiliar Horizontal
HMV - Habitagdo Multifamiliar Vertical

HCSE! - Habitagéo, Comércio, Servi¢os, Institucional e Industrial

A proposta da LUOS (2016) para o horizonte de crescimento da APG indica uma transformagéo,
de uma area que hoje abriga densidades rarefeitas e baixas (até 150 hab/ha),
predominantemente, para uma regido que pode abrigar médias densidades, quando HU (até
255 hab/ha) e altas densidades, quando HMV (até 1149 hab/ha), tanto na Zona Mista 2, quanto
na Zona de Centralidade 2.

Os reflexos destas proposi¢des nas centralidades indicam também uma possibilidade de um
horizonte de crescimento bastante amplo, que sera analisado abaixo:

e Nova Califérnia: A area de influéncia da centralidade recebe como proposta de
coeficiente de aproveitamento, de forma proporcional, CA 1,5 e 2. Sendo que apenas a
porcao delimitada com CA 2 prevé possibilidade de ocupacéo residencial.

Conforme os critérios do principio DOT de “Adensar”, a proposta da nova LUOS (2016) para
a centralidade se mostra bastante compativel, ao promover uma area de adensamento no
entorno da centralidade.

e |carai: A proposta de nova LUOS (2016) para o entorno da centralidade delimita
predominantemente CA 2, sendo que ha uma porc¢éao referente a ZC2 que ndo tem como
objetivo principal, promover uso residencial. Enquanto ha uma pequena porcéo do
entorno prevendo CA 1 referente a ZR.

As projecdes potenciais de adensamento para a regido apresentam compatibilidade com o
principio DOT de “Adensar”, ao combinar diferentes horizontes de adensamento, contendo
possibilidades de atingir densidades médias e altas no entorno da centralidade.

Sendo assim, ambas as centralidades receberam propostas que apresentaram aderéncia aos
critérios DOT para os aspectos de densidade, ao combinar usos residenciais e nao residenciais
e o fomento a verticalizacdo e adensamento.
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Figura 4.7 — APG Sé&o José: Coeficiente de Aproveitamento Proposto (LUOS 2016)
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v/ Ocupacdo Urbana x Restricbes Ambientais

Conforme apresentada na Figura 4.8 a APG S&o José possui uma
grande porcédo de seu territorio localizada em area rural.

O principio DOT de “Compactar” avalia dois aspectos, a Localizagao
Urbana e Deslocamentos Cotidianos, sendo que o primeiro avalia a
relacdo de proximidade com a mancha urbana e ocupacéo lindeira as
centralidades e o0 segundo aspecto avalia a distancia média de viagem
por automovel e a porcentagem de viagens ndo motorizadas com
origem na zona de trafego.

Com caracteristicas de uma area em consolidacdo, sua por¢céo
urbanizada apresenta muitos vazios intraubanos, resultando uma area
com menos de 75% de seu entorno ocupado, classificado como
inadequado pelo critério DOT. Com relacdo a distancia das viagens por
motivo trabalho, sabe-se da baixa relacéo estabelecida nesta APG
(0,22 emp/hab), infere-se que uma parcela significativa da populacao
se desloque para as APG’s vizinhas por motivo trabalho. Sendo que a
POD indica que 41% dos deslocamentos sao referentes a viagens
Base Domicilio Trabalho. Devido a distancia inferior a 7 km com é&reas
dinAmicas como a area central, a APG classifica-se como adequada
neste critério, conforme parametros definidos no capitulo 2. Outro
critério de avaliacao, verifica a propor¢céo de viagens realizada por
modos nao motorizados, indicando como adequado que elas
representem de 20% a 30% das viagens totais. Na APG cerca de 29%
das viagens correspondem ao Transporte Ativo, contemplando este
critério.

Para os aspectos ambientais, esta previsto, segundo o Plano Municipal
do Verde (2016), o Pq. Linear Corrego Taubaté e linhas de
conectividade que pretendem fomentar a conexao entre as APP’s da
area. A presenca destas APP’s exige que a ocupacao dos vazios
intraurbanos se dé em atencao as restricdes da legislacdo ambiental.

As informacdes socioeconémicas e de mobilidade (POD) sé&o
agregadas nas Zonas de Tréfego, desta forma, a avaliacéo fica restrita
na escala da APG. Portanto, as centralidades serdo avaliadas por meio
da morfologia urbana e aspectos perceptivos.

e Nova Califérnia: Dispondo de muitos vazios na sua area de influéncia, resultando em menos de 75% de seu
entorno ocupado, a centralidade classifica-se como inadequada ao critério DOT.

e Icarai: Esta centralidade apresenta maior grau de consolidacdo, dispondo de menos areas vazias em sua area de
influéncia. Desta forma sua area ocupada corresponde a cerca de 75% da area, classificando-se como adequada a
este critério DOT.

Ambas as centralidades ndo possuem um nucleo de desenvolvimento de atividades complementares atualmente,
possuindo entorno pouco dindmico, que seja atrativo para viagens BDT, além do baixo grau de consolida¢do do entorno
imediato, sem aproveitamento eficiente dos lotes. Desta forma, ainda ndo contemplam o principio DOT de “Compactar,
mas com potencialidades devido ao horizonte de crescimento e proposi¢coes de usos da nova LUOS (2016).

Figura 4.8 - APG Séao José: Ocupacao Urbana x Restricdes Ambientais
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4.17.2. TRANSPORTE ATIVO
v' Aspectos Gerais

A APG S&o José se localiza em um ponto de transi¢éo entre o perimetro urbano e o rural do municipio. Tem como usos
predominantes o residencial e o residencial precério, apresentando vias sem calgamento ou com calgcadas descontinuas e
sem travessias sinalizadas. A participacdo dos modos ativos € de aproximadamente 29% nesta APG.

Em locais onde existe calcadas, elas possuem largura adequada (superior a 1,2 m), entretanto, possuem obstaculos,
como postes, arvores e lixeiras, que reduzem a faixa livre destinada a circulacao de pedestres, forcando o pedestre a
circular pelo leito carrocavel. Além disso, € frequente a alteracdo no tipo de pavimento ao longo das calcadas, com
trechos gramados, de terra, com piso ceramico ou concreto, o que torna a superficie irregular e os caminhos
descontinuos. Assim, segundo os critérios do DOT (ver Cap. 2), as condi¢Bes das calcadas ndo séo ideais nesta APG.

As quadras sdo extensas (com faces de quadra superior a 180 m), com baixo grau de conectividade, penalizando o
transporte ativo. Além disso, nesta APG estd o PGT Swiss Park, um grande condominio residencial fechado, com pouca
permeabilidade, prejudicando a mobilidade e atratividade aos modos ativos. Portanto, segundo os critérios do DOT, a
conectividade da malha urbana néo é ideal.

A APG também néo apresenta nenhum trecho de ciclovia existente. Nela apenas esté indicado um atendimento futuro
atraves do Plano Cicloviario de Campinas, elaborado pela EMDEC em 2014.

v' Aspectos Especificos

As centralidades apresentam aspectos que se assemelham em relagéo a infraestrutura ofertada para o Transporte Ativo;
porém, variam com relacdo as dinamicas da mobilidade e a morfologia urbana (ver Figura 4.9). Assim, sdo apresentadas
essas especificidades por centralidade a seguir:

e Icarai: Localiza-se em uma area predominantemente residencial. As vias ndo apresentam calgamento ou
apresentam calcadas descontinuas com a presenca de obstaculos, que ndo favorecem o transporte ativo,
causando assim um baixo fluxo de pedestres.

¢ Nova Califérnia: Esta localizada em area com uso predominantemente comercial, que ocorrem ao longo da Rod.
Lix da Cunha. Contudo, as atividades exercidas nédo sao atrativas aos modos ativos, como € o caso do PGT Royal
Palm Plaza. Ndo ha calcadas nas vias, prejudicando a utilizacdo do modo a pé nesta centralidade.

v' Registro Fotogréfico

Figura 4.9 — APG Sé&o José: Aspectos do Transporte Ativo

Falta de calgamento e travessias néo sinalizadas - Av. José Cristévao Goncgalves
(Icarai)
Fonte: Google Street View (2014)

Falta de calgamento e travessias nao sinalizadas - Rod. Lix da Cunha -Nova Califérnia
Fonte: Google Street View (2014)
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4.17.3. TRANSPORTE COLETIVO (TC)

v' Aspectos Gerais

A populacdo da APG Séao José representa 4,51% (48.343 hab) dos habitantes do municipio de
Campinas e, do total das viagens efetuadas em um dia no municipio, esta APG representa
3,10% (61.354 viagens/dia).

Deste total de viagens/dia realizadas na APG Sao José, 43.522 viagens/dia (71%) sédo
motorizadas. Destas, 16.359 viagens/dia sdo realizadas através do transporte coletivo — TC
(neste caso composto apenas pelo transporte coletivo publico, sem considerar o transporte
fretado e o escolar) ou seja, 38% das viagens - indice superior ao do municipio de Campinas
(32%), mas ainda considerado inadequado ao conceito de utilizacao do transporte publico
preconizado pelo DOT (inferior a 40%).

Esta APG produz, no periodo de pico da manha (das 6h as 9h) cerca de 25 mil viagens e
atrai cerca de 11 mil viagens, provenientes da cidade de Campinas e da sua regiao
metropolitana.

As 25 mil viagens produzidas representam cerca de 1,99% das origens das viagens na RMC —
reflexo do uso do solo predominantemente residencial nesta APG. Ha porém, pontos de
atracdo de viagens (industrias, comércios e servi¢os) ao longo das Rod. Santos Dumont e
Rod. Lix da Cunha.

Tem por infraestrutura para o TC, 243 pontos de parada de 6nibus, (ver Figura 4.10). Nao
possui vias com tratamento prioritario ao TC (faixas preferenciais, exclusivas ou corredores
segregados), terminais de 6nibus e estacfes de transferéncia.

Por ndo possuir terminal de dénibus, ndo ha operacao tronco alimentada nesta APG. O
atendimento pelo TC aos bairros da APG, apoia- se nas Rod. Lix da Cunha e Rod. Santos
Dumont. Observa-se uma descontinuidade no sistema viario desta APG, em especial nas
ligacOes transversais entre as duas rodovias.

A metodologia de analise nesta APG sera aplicada a centralidade de Icarai (proposta pela
SEPLAN e a fomentar). A localizacao estratégica e representatividade na mancha urbana da
APG Sao José imprimem a regido de Icarai as caracteristicas de centralidade.

Ha oferta de somente uma linha troncal na APG, que liga o Term. Ouro Verde e o Term.
Central, com frequéncia de 7 6n./h. A centralidade Icarai é atendida por linhas convencionais
(seis linhas com frequéncia de 15 6n./h), interligando esta centralidade a regido de Reforma
Agraria, Saltinho, Nossa Sra. de Lourdes, Est. Icarai e Term. Central. Ha ainda o atendimento
através de cinco linhas metropolitanas nesta APG:

(1) Duas linhas provenientes da cidade de Indaiatuba - 07 6n./h;

(i) Trés linhas provenientes da cidade de Valinhos - 03 6n./h.
Na APG Sao José as areas ocupadas sdo cobertas por TC de baixa capacidade,
considerando uma distancia de até 500m entre o usuario e o sistema, situacdo considerada
adequada conforme preconizado pelo DOT. O transporte por linhas troncais (média

capacidade) é ofertado na Rod. Santos Dumont. Atende os usuarios do TC respeitando uma
distancia de até 5 km e também esta adequado segundo o DOT.

Figura 4.10 — Infraestrutura ofertada na APG S&o José
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v Avaliac&o da cobertura espacial de TC
A cobertura do TC Metropolitano na APG concentra-se nas rodovias periféricas a APG: Rod.
rodovias. Anhanguera e a Rod. Santos Dumont e tem caracteristica de passagem pela APG. Séo linhas
de 6nibus metropolitano provenientes de cidades localizadas a sudeste (Valinhos) e sul
0] Rod. Santos Dumont - atende os bairros de Jd. S. Diego, Pq. das Camélias, Jd. (Indaiatuba) do municipio de Campinas, conforme Figura 4.12.
Nova Mercedes, Pq. Camburid, Jd. S. José, e Jd. Das Bandeiras;

Conforme ja comentado, o TC urbano ofertado nesta APG apoia-se principalmente em duas

(i) Rod. Lix da Cunha - atende o Swiss Park, Jd. Icarai, e Jd. Do Lago.

N&o ha conexdo entre os dois atendimentos, e a frequéncia horaria dos 6nibus nestes bairros
varia entre 09 on./h e 13 6n./h, conforme Figura 4.11.

Figura 4.11 — Cobertura do TC Urbano — Frequéncia Horaria na HPM (6n./hpm) Figura 4.12 - Cobertura do TC Metropolitano — Frequéncia Horaria na HPM (6n./hpm)
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v Oferta de lugares nos dnibus

A oferta de lugares nos 6nibus é resultado da frequéncia das linhas e da tipologia dos veiculos
gue as operam (capacidade dos mesmos). Dessa forma, apresenta-se proporcional a oferta
de 6nibus ja comentada, conforme Figura 4.13 e Figura 4.14.

Figura 4.13 — Lugares Totais Oferecidos no TC Urbano (Lugares Disponiveis/hpm)
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Fonte: Elaborag&o TTC (2016), com dados fornecidos pela EMDEC — Ordem de Servigo (OS).

Figura 4.14 — Lugare
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v Aspectos Especificos Figura 4.15 — S&o José: Pontos de Parada de Onibus
, , . LEGENDA Classificagéo dos R ds S
Ainda sobre a oferta de transporte coletivo, o DOT avalia aspectos dos pontos de £ ks Pontos de Parada »
parada, como a infraestrutura e as informacfes disponiveis ao usuario (ver Cap. 2). ) e o un vila Unido .E
ANALISE SEPLAN -t i Ry Rodriguez : A
Na APG Sao Jose, foram identificados 243 pontos de parada para o Transporte 8"‘““" S s i b
Existante 3 X
Coletivo, que apresentam as seguintes infraestruturas: O Formana ; 4 i
&
Rl 2
Tabela 4.5 — APG S&o José: Tipos de Parada de Onibus l:..zmnm-
APG S&o José 9 e o Verde %

Tipo de Ponto  |Quantidade| % Wikene 4 ) N {
Abrigo 52 21% = b < s y
Jotem .0 0% K3 g
Placa 38 16% ANALISE TTC
Pontalete 72 30% °°"' R
Sem Demarcagao 73 30% O Fomeniu S
Sem Classificacao 8 3% P Bt Py Vista Alegre
TOTAL da APG 243 DB
Fonte: Elaboragéo TTC (2016), com base nas informag6es da EMDEC. : " Aroas Mitavers
APG apresenta duas centralidades com caracteristicas diversificadas, como N Temiean .
observado na Figura 4.15 e apresentado abaixo: ke L '1,“

e |[carai: Esta centralidade possui poucos pontos de parada dotados com i ——

abrigo, sendo a maioria sinalizado por pontalete. P . W 60 2w0m
| (0 s ; e ——
| Limtes Munceats POLO SINGER ESCALA GRAFICA

¢ Nova Califérnia: A maioria dos pontos de parada desta centralidade néo
possuem demarcacao, inclusive na Rod. Lix da Cunha, sua via principal.

Na APG Sao José predominam os pontos de parada sem sinalizacao e 0s
sinalizados por pontaletes, somando 60% do total de pontos, o segundo pior cenario
da cidade, atras apenas da APG Sao Domingos. Assim, se configura uma situacdo
inadequada segundo o DOT, j& que mesmo as vias principais ndo possuem uma
situacdo de conforto ao usuario.

Quanto a informacéo ao usuario, ndo esta presente, de maneira geral, nos pontos da
APG, configurando uma situagéo inadequada segundo o DOT (Ver Cap. 2).

A Figura 4.16 exemplifica algumas das situacdes encontradas e a Figura 4.15
mostra a diversidade de tipos de pontos de parada na APG.

RMC

Fonte: Elaboracéo TTC (2016), com base nas informag¢des da EMDEC

v' Registro Fotografico

Figura 4.16 — APG Séo José

~ | P =

Fonte: Google Street View (2014)

Av. José Cristévao Goncalves (Icarai).
Fonte: Google Street View (2014)
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4.17.4. AVALIAGAO DO SISTEMA VIARIO
ESTRUTURAL

v’ Hierarquia Viéaria Atual

A APG Sao José é atendida pelas rodovias Santos
Dumont, Anhanguera, Bandeirantes, Lix da Cunha e José
Roberto Magalh&es Teixeira, conforme apresentado na
Figura 4.17.

Conforme apresentado anteriormente grande parte da
APG esta fora do perimetro urbano e seu uso €
predominantemente residencial.

Observa-se que a ocupagéo se concentra entre as
rodovias Santos Dumont e Lix da Cunha, que séao
importantes vias de conexado com o Centro de Campinas.

A Rod. Lix da Cunha é a Unica via com caracteristicas de
via arterial e as poucas vias coletoras se concentram no
entorno do Swiss Park e proximo a Rod. Santos Dumont.

Como medida para encorajar as viagens a pé e de
bicicleta, o DOT sugere que as ruas devam ser altamente
conectadas em torno de quadras pequenas e permeaveis,
oferecendo assim multiplas opcdes de trajetos, tornando
as viagens mais gratificantes e interessantes,
melhorando, por exemplo, 0s acessos aos terminais do
transporte coletivo.

A APG encontra-se delimitada por fortes barreiras
urbanas, como a Rod. dos Bandeirantes, Rod. Santos
Dumont, Rod. Anhanguera e o limite do perimetro urbano;
esses elementos e as poucas transposicdes sobre eles,
dificultam a articulacao da regido com a cidade. Ainda
mais, a ocupacao urbana tem a presenca de condominios
fechados, que formam barreiras urbanas internas e
dificultam a articulacdo da malha viaria local.

Dessa forma pode-se observar uma regido desconectada da cidade e desarticulada internamente, dificultando a implantacao de
infraestrutura e de servigos do transporte coletivo. Assim, entende-se que a APG S&o José nédo € adequada para os conceitos

“Conectar” e “Usar Transporte Coletivo” do DOT (ver Cap. 2).

Figura 4.17 — APG Sao José: Hierarquia Viaria Atual
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Fonte: Elaboragéo TTC (2016), com base em informa¢des da EMDEC
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v' Diretrizes Viarias do PD 2016 Figura 4.18 — APG S&o Josée: Diretrizes Viarias do PD 2016
Na Figura 4.18 é apresentado o ran ot Campos Eliseos (a) Pq. Prado . S
conjunto das diretrizes viarias definidas ’ SEEER T €©) 30
pelo PD 2016 para a APG S&o José. gt : F/;;’o %
LEGENDA B 2%’ Nova Califérnia A
. . 4 Term. Uniio A > L-“. ~d
Observa-se que dentre as diretrizes L umiedasrs i Ruy Rodriguez \& 2
~ . T . + PGE 3 L »
estdo pistas marginais as rodovias . %
Santos Dumont, Anhanguera e Lix da ANALISE SEPLAN p, Pq. Jambeiro g
Centralidad P\ o
Cunha. i s ’
O Exlstente \
Além disso, é prevista uma via arterial O romentar /",
. . Nicleos de Desenvolvimento )
entre as rodovias Santos Dumont e Lix Local
. . Ouro Verde : ?
da Cunha (n° 1), que servira de apoio @ cisene HOSR CURO VERDE Capivari /
para estas rodovias, absorvendo parte @® Fomentar HR > S )
do trafego a ser gerado pelas yr:n:' DNRGHESIEnan Suaguna Y
centralidades e nucleos de ) Existere (7 =
desenvolvimento a fomentar nessa £ Futuro 7
regido. ANALISE TTC l
- i i L. Centralidades @ = " NovafMercédes ; | N\ e
Sao previstas outras vias arteriais
N . o Exlstente
conectadas a Rod. Lix da Cunha (n° 2) O Fomentar Pq. Vista Alegre
gue irdo transpor a Rod. Anhanguera, AN SIAN SR
conectando a APG S&o José com a LRcH
APG Nova Europa (n° 3). E previsto W Fonisaa
também um trecho de via arterial AN
transpondo a Rod. Santos Dumont P " T S
=== Arterial 1 DESTRITD INDUSTRIAL
(nO 4) = Arterial 11
Coletora 1
Além disso, é prevista via coletora Cowtora # £
. .. Marginal £
conectando as vias coletoras, arteriais e el 5 VIRACOROS F
e pistas marginais. Essa via ira R 3
transpor a Rod. Anhanguera (n° 5). B T é
—— Ferrovias Atvas POLD SINGER
Por fim, é previsto tratamento da R. — Rodovies
A . . ., Sistema Viério
Antdnio Afonso de Lima (n° 6), que ira 0 e 0. 500 1000 1500m
ligar o polo de desenvolvimento urbano [ Municipio de Campinas = .
Manchas Urbanas - ESCALA GRAFICA

futuro (Polo Anhanguera) a Rod. Lix da
Cunha.

Fonte: Elaboragéo TTC (2016), com base em informag¢fes da EMDEC
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Para possibilitar uma adequada Figura 4.19 — APG Sé&o José: Sistema viério existentes e proposto no PD 2016
visualizagao espacial, na Figura 4.19 A
¢ I:] . g . | LEGENDA e d DT Campos Eliseos (4 Pa pradt %f';.lm__:__)u%‘mﬂ_r_'
se apresenta a hierarquia viaria atua [ Limtedaapc - X Y, q. Prado SIAE & o
juntamente com as diretrizes viarias ek REEY "L,( \ ET. P Prado
definidas pelo PD 2016. ANALISE SEPLAN 7 O 3 ,
Contratiancses : Term. UniS 2‘, Nova Galifornia Y
. . . . é‘ erm. Uniio Ruy Rodriguez =) ¢ "":_.'_ ,J'\' 2
No bairro Jd. San Diego (n° 7) sédo O sisteree 3 : %,
previstas diretrizes para as vias por O Fomentse ” i (4
. . Niicleos de Desenvolvimento Fé E py/
onde circulam linhas urbanas Local & P3 ZHTUSD » /
. Existanta ¥ 'I\K
As diretrizes previstas se concentram @ Fomentar \J
entre as rodovias Santos Dumont e Lix ?:'*Mm'vfwb {
. ano ¢
da Cunha, complementando o sistema 3 Exiterte Ouro Verde'
viario atual, auxiliando na conexao £ Future i {
entre os bairros da APG e também com ANALISE TTC TN 2
Suacuna 17
as outras APGs (n°® 3 an°5). Centralidades <
o Existente I -
Observa-se que as diretrizes se O Fomentar
concentram em areas onde a LUOS x‘.““‘""“‘“‘”"‘"“"”
prevé zonas mista e de atividade & i
econdmica e zona de centralidade 2. s Naieia .
, . g. Vista Alegre
Na area do Swiss Park, onde o uso Diretrizes Viérias PD 2016
continuara como residencial, ndo sédo = Arterial 1
. . . = Arterial 11
previstas diretrizes. Skt
Coletora 11
As diretrizes propostas melhoram a :‘"“"”'
w— Raxal
articulacdo entre os bairros da prépria Hierarquia Viria Existente RN
APG e desta com as demais. Assim, do Arterial
. ~  x Coletora
ponto de vista do DOT, s&o importantes e ;
para melhorar o conceito “Conectar”. Via de Trénsito Répido 5
Corredor de Onibus IO VIRACOFOS &
. - Estrada o
Cabe salientar que, outros aspectos do P S '
DOT né&o podem ser avaliados a partir = Terminais 5
das Diretrizes Viarias do PD 2016; uma i :0':":““‘“ i
vez que, as propostas nao trazem — Sistema Viaro 0 500 1000 1500 m
informacdes mais detalhadas das vias, SSop
_ [] Municipio 0e Campinas .
apresentando apenas uma secao tipica Manchas Urbanas ESCALA GRAFICA

béasica (ver PD 2016).

Fonte: Elaborag&o TTC (2016), com base em informacdes da EMDEC
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v Aspectos Especificos

Ainda em relagéo aos aspectos estruturais do
sistema viario, foram avaliadas a ocupacéo do leito
carrocavel com oferta de estacionamento na via e
medidas de moderacéao de trafego.

e Ocupacéo do leito carrocavel e oferta de
estacionamento

Como medida para o desestimulo ao uso do
transporte individual, o DOT recomenda a redugao
de areas de estacionamento gratuito no leito
carrocavel em alguns pontos da cidade, sobretudo
nos principais pontos de atracdo de viagens.

Nas centralidades apresentadas na APG, ndo
existe nenhuma politica de reducéo do
estacionamento na via; apresentando proibicao
apenas nas vias estruturais e, mesmo assim, por
razao da funcao e/ou da capacidade da via.

Esta APG nao apresenta Terminais de Transbordo
ou Estacdes de Transferéncia, dessa forma ndo
existe estimulos para a intermodalidade entre o
transporte individual e o coletivo, ou seja, ndo ha
interesse de vagas de estacionamento préximo ao
atendimento do Transporte Coletivo.

e Moderagao de Trafego

O DOT incentiva a moderacao de trafego como
promocédo da seguranca aos pedestres, com
medidas que reduzam a velocidade dos veiculos e
gue aumentem a visibilidade dos pedestres em
areas de grande fluxo de pessoas, como nas
centralidades da APG.

As centralidades além de ndo apresentarem politicas de moderacgéo de trafego, apresentam nas muitas de suas vias condi¢des inadequadas,
contendo problemas de manutencao do pavimento e falta de sinalizacao viaria.

v' Registro Fotografico

Figura 4.20 — APG S&o José

Ulnegleasin

R. Miguel Jodo Jorge (S&o José)
Fonte: Google Street View (2015)

sé Cristovao Gongalves (Icarai).
Fonte: Google Street View (2015)

Av. José Cristovao Gongalves (Icarai).
Fonte: Google Street View (2015)

Ok catth
Oudi o

Av. oyal Plaza Palm (Nova Califérnia).
Fonte: Google Street View (2015)

R. Alberto Degrande (Nova Mercedes)
Fonte: Google Street View (2015)

R. Prof. Eli Piccolo (Jd. Lourdes).
Fonte: Google Street View (2015)
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4.17.5. CONSIDERAGOES FINAIS

A APG S&o José esta localizada ao sul do municipio de Campinas, € compreendida entre as
rodovias Santos Dumont e Anhanguera, sendo limitada pelo perimetro urbano do municipio.

A ocupacao urbana desta APG se divide em duas: a por¢do a oeste da Rod. Lix da Cunha,
com ocupacao predominante residencial horizontal popular e horizontal precaria, além de
usos industriais e comerciais lindeiros a Rod. Santos Dumont; e a porgéo a leste da Rod. Lix
da Cunha, formada basicamente por condominios do conjunto Swiss Park, totalmente
segregados da malha urbana.

A malha urbana da APG possui poucas conexfes com a cidade e € desarticulada
internamente, sendo a Unica via arterial interna a Av. Lix da Cunha, em desacordo com o
principio “Conectar” do DOT.

N&o ha terminais de transbordo, sendo que 0 acesso ao Transporte Coletivo (TC) € dividido
entre a Rod. Lix da Cunha e a Rod. Santos Dumont, devido a falta de continuidade do
sistema viario, em especial de ligacdes transversais entre as duas rodovias. O sistema troncal
pode ser acessado na Rod. Santos Dumont, formado por uma unica linha proveniente do
Terminal Ouro Verde. Embora com estas limitacdes a oferta de TC estd adequada segundo o
principio “Usar o Transporte Coletivo”, do DOT, pois 0 acesso ao sistema troncal se da em
até 5km por transporte alimentador e os pontos de parada cobrem toda a area urbanizada em
um raio de até 500m. Por outro lado, salienta-se que 30% destes pontos possuem
apresentam demarcacdo e que outros 30% sao sinalizados por pontaletes de dificil
visualizacdo, dificultando o acesso ao TC.

Dentre as caracteristicas socioeconémicas, esta APG figura dentre as com menor renda
meédia familiar apesar de abrigar um dos condominios de mais alto padréo da cidade,
indicando uma forte desigualdade social em seu perimetro. Segundo dados da pesquisa OD
(2011), 14,65% de sua populacéo é de baixa renda, segundo maior percentual dentre as
APG’s.

A divisdo modal na cidade de Campinas esta bastante associada a renda média familiar dos
moradores. Esta renda é inversamente proporcional ao percentual de viagens por Transporte
Individual (TI), sendo que na APG 44,3% das viagens realizadas pelo Transporte Individual
(TI), 26,7% pelo Transporte Coletivo (TC) e 29,1% realizadas pelo Transporte Ativo (TA).

A participacdo do TC sobre as viagens motorizadas é de 37,59%, aquém do minimo
necessario para um conceito adequado do principio “Usar o Transporte Coletivo”, do DOT,
gue é de 40%. Ja o percentual de viagens pelo TA esta dentro do adequado ao definido pelo
principio “Compactar”, do DOT, embora, tal fato esteja mais relacionado a baixa renda do que
por boas condi¢des aos ciclistas e pedestres. As quadras séo longas, com faces de mais de
180m e o grau de conectividade € baixo, com calcadas afetadas pela presenca de obstaculos.
N&o estdo presentes estruturas cicloviarias. Assim, a APG nao atende aos principios
“‘Caminhar” e “Pedalar”, do DOT.

A predominancia do uso residencial aliada a baixa oferta de empregos, que é de
0,22emp/hab, bem abaixo recomentado como adequado pelo DOT (0,75 emp/hab), fazem
com que a producéo de viagens seja maior do que a atracdo, com 25 mil viagens produzidas
frente a 11 mil viagens atraidas.

A predominancia de um unico uso nas centralidades e sus baixas densidades habitacionais
fazem que a APG esteja em desacordo com o principio “Misturar” do DOT, fato que tende a
mudar com as diretrizes da nova LUOS.
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