Elaboracao do “PVMC”

Plano Viario do Municipio de Campinas

PREFEITURA MUNICIPAL
DE CAMPINAS

€ EmbEC
ETAPA /RT. 4 DIAGNOSTICO
Capitulo 5 tem D.0. Eixo Campo Grande

TTC Versao: ) Data da Entrega:
‘ REVISAO 3 28/09/2017



Data: Folha:
CONTRATO  N°013/2016 | |28/09/2017 || 1 de 70
4 EMD Ec CONCORRENCIA N° 01/2015 °
PROTOCOLO  N°122/2015 ETAPA 4
- e, . ., . . \Versao:
Elabora¢éo do Plano Viario do Municipio de Campinas/SP REVISAO 3

SUMARIO GERAL

APRESENTACAO

1. CONSIDERACOES GERAIS

2. ORIENTACOES DO D.O.T. (Desenvolvimento Orientado pelo Transporte)

3. ABRANGENCIA MUNICIPAL E METROPOLITANA

4. ABRANGENCIA SETORIAL

5. AVALIACAO DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURAIS

6. ANALISE DAS SIMULACOES:

7. SITUACAO DO REGRAMENTO LEGAL

8. REUNIAO SETORIAL

9. AVALIACAO FINAL

ANEXO A — CLASSIFICACAO DE FALHAS DE PAVIMENTO

ANEXO B — AVALIACAO DOS ACIDENTES DE TRAFEGO

ANEXO C — APRESENTACAO DA ETAPA 4 — DIAGNOSTICO DO PVMC

ANEXO D — MATERIAL DE APOIO PARA AVALIACAO DO DOT

ANEXO E - PESQUISAS SCREEN LINE

APENDICE A — MODELO TARIFARIO DO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO

COLETIVO DE CAMPINAS

APENDICE B — RELATORIOS DAS REUNIOES SETORIAIS

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

INDICE GERAL

SUMARIO CAPITULO 5 - Item 5.6. — Eixo Campo Grande

5. AVALIACAO DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURAIS

5.1. CONSIDERAGCOES GERAIS

5.2. PRINCIPAIS ASPECTOS E CRITERIOS DE AVALIACAO
5.3. EIXO BARAO GERALDO
5.4. EIXO AMARAIS

5.5. EIXO CORREDOR NOROESTE
5.6. EIXO CAMPO GRANDE

5.7. EIXO OURO VERDE

5.8. EIXO AEROPORTO

5.9. EIXO PAULA SOUZA

5.10. EIXO SOUSAS

5.11. EIXO ALPHAVILLE

5.12. EIXO ANHANGUERA

5.13. EIXO PERIMETRAL REBOUCAS

5.14.EIXO ANEL RODOVIARIO

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS
INDICE DO ITEM 5.6

Empresa Contratada:

%TTC Solugdes em mobilidade

Relatério Técnico:

RT-4

DIAGNOSTICO

Capitulo 5 - Item 5.6 - Campo Grande




Data: Folha:
CONTRATO N° 013/2016 28/09/2017 2de 70
& E MD Ec CONCORRENCIA N° 01/2015 -
PROTOCOLO  N°122/2015 ETAPA 4
- e, . ., . . Versao:
Elabora¢éo do Plano Viario do Municipio de Campinas/SP REVISAO 3

APRESENTACAO

Empresa Contratada:

%TTC Solugdes em mobilidade

Relatério Técnico:

RT-4 DIAGNOSTICO

Capitulo 5 - Item 5.6 - Campo Grande




*'EMDEC

Data: Folha:
CONTRATO N° 013/2016 28/09/2017 3de 70

CONCORRENCIA N° 01/2015
ETAPA 4

Elaboracao do Plano Viario do Municipio de Campinas/SP

PROTOCOLO N° 122/2015
\Versao:

REVISAO 3

APRESENTAGAO

A TTC Engenharia de Trafego e de Transportes Ltda., celebrou em 05/maio/16 com a
EMDEC - Empresa Municipal de Desenvolvimento de Campinas S/A., o Contrato de

n° 013/2016 (Concorréncia n°® 001/2015 e Protocolo n° 122/2015), com o objetivo de prestar
servicos técnicos especializados em engenharia e urbanismo para a Elaboracéo do Plano
Viario do Municipio de Campinas/SP, em conformidade com os principios, objetivos e
diretrizes da Lei Federal n° 12.587/2012 e obedecendo as quantidades, prazos e
especificacdes descritas no Anexo | — Termo de Referéncia.

Nesta 42 Etapa do PVMC — DIAGNOSTICO - foi efetuada uma avaliac&o critica dos dados
fornecidos pela EMDEC e complementados com informacdes coletadas em vistorias de
campo feitas pelas equipes técnicas desta Consultora, encarregadas dos diferentes assuntos
do trabalho que, apds agrupa-los por semelhanca de abordagem e pertinéncia temética,
estdo compondo os diferentes capitulos deste documento.

Assim, este Relatorio Técnico (RT.4) esta organizado conforme segue:

CAP.1. CONSIDERACOES GERAIS: contendo um breve relato sobre itens considerados
relevantes para a elaboracdo desse RT.4, abordando: as premissas de analise utilizadas no
PVMC,; a legislacdo municipal voltada ao transporte coletivo; os trabalhos ja elaborados pela
PMC, que apresentam avaliagdes da mobilidade urbana campineira; a interface metropolitana
de Campinas na RMC; os principais fluxos de transporte na cidade; e, a abordagem do tema
voltado a participacdo social no PVMC.

CAP.2. ORIENTACOES DO DOT (Desenvolvimento Orientado pelo Transporte): esse
capitulo explana sobre os conceitos contidos no DOT. Traz também os critérios selecionados
para as avaliagcdes aplicadas ao PVMC.

CAP.3. ABRANGENCIA MUNICIPAL E METROPOLITANA: neste capitulo, estdo
contemplados os itens e as respectivas avaliagdes, consideradas de amplitude macro -
Interface Metropolitana, Diretrizes Urbanisticas de Campinas (PD 2016, LUOS, Lei de Polos
Geradores de Trafego), a Area Central, os Nucleos de Desenvolvimento Urbano e a
Avaliacao da Mobilidade Urbana na cidade de Campinas.

CAP.4. ABRANGENCIA SETORIAL: correspondendo aos enfoques voltados as regides da
cidade de Campinas, que correspondem a subdivisdo elaborada para o PD e LUOS. Nesta
escala setorial analisa-se as condi¢cdes de deslocamento entre bairros da cidade pelo
transporte ativo, coletivo e individual.

CAP.5. AVALIACAO DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURAIS: correspondendo aos enfoques
feitos ao longo dos Eixos Viarios Estruturantes do Municipio de Campinas, abarcando suas
areas de interferéncia imediata, aspectos demograficos, urbanisticos do entorno e
operacionais do trafego (transito geral, operacdo do transporte), além de projetos envolvendo
a regido.

CAP.6. ANALISE DAS SIMULACOES: este capitulo apresenta os conceitos inerentes a
Rede de Simulacdo (elementos, montagem da rede, sistema viario principal, representacéo
do transporte coletivo); além das matrizes de viagens utilizadas na Rede de Simulacéo, o0s
carregamentos obtidos na rede viaria e nos corredores de transporte coletivo. Apresenta,
ainda, analise dos resultados das simulacdes na Area Central de Campinas e a andlise do
nivel de servico das vias, obtidos nas simulacdes.

CAP.7. SITUACAO DO REGRAMENTO LEGAL: neste capitulo estdo indicados os textos
legais que, apds avaliados, deverdo ser objeto de revisdo ou revogacao, além de ressalvas
sobre itens ndo previstos na legislacao vigente, de competéncia da administracdo municipal.

CAP.8. REUNIAO SETORIAL: contendo as informacdes sobre o publico alvo, os locais e
datas das reunifes setoriais planejadas para esta etapa de diagndstico.

CAP.9. AVALIACAO FINAL: este capitulo apresenta uma avaliacéo final das questdes
voltadas a mobilidade urbana, por transporte ativo, coletivo e individual, na cidade de
Campinas.
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ANEXO A — CLASSIFICACAO DE FALHAS DE PAVIMENTO: contendo a classificacdo
apresentada na Norma DNIT 005/2003, que divide as falhas de pavimento em sete grandes
categorias

ANEXO B — AVALIACAO DOS ACIDENTES DE TRAFEGO: apresenta o indice de Unidade
Padrao de Severidade (UPS), parametro utilizado para avaliagdo dos acidentes na cidade de
Campinas.

ANEXO C — APRESENTACAO DA ETAPA 4 — DIAGNOSTICO DO PVMC: contendo a
sintese deste RT.4 para orientacdo das discussdes técnicas a comporem a 12 Reunido
Setorial.

ANEXO D — MATERIAL DE APOIO PARA AVALIACAO DO DOT: contendo a Identificacéo
dos Setores Censitarios Considerados na Avaliacdo dos Eixos (Anexo D.1) e a Abrangéncia
do Sistema de Transporte Coletivo (Anexo D.2).

ANEXO E - PESQUISA SCREEN-LINE (2016): contendo as pesquisas de contagem
volumétrica classificada, ocupacéao visual, contagem de embarque, de velocidade e
retardamento e contagem de pedestres.

APENDICE A — MODELO TARIFARIO DO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO
COLETIVO DE CAMPINAS: cumprindo o art. 24, inciso X da Lei Federal 12.587/2012, este
apéndice apresenta o funcionamento, o quadro institucional e a politica tarifaria do Sistema
Intercamp e aborda a gestdo econémica e financeira a partir da explanacéao do funcionamento
do Sistema de Compensacao de Receitas.

Obs.: Salienta-se que o Modelo Tarifario do Sistema de Transporte Publico Coletivo de
Campinas foi elaborado pela equipe técnica da EMDEC.

Foi solicitado, conforme transcrito do e-mail recebido da EMDEC em 04/10/17, que
este texto, que descreve o processo de arrecadacao e remuneracdo do Sistema de
Transporte Publico Coletivo, fosse incorporado como Apéndice ao Relatério Técnico do
Diagnostico do PVMC.

E-mail de 04/10/17, recebido da EMDEC:

“Deve ser apensado, ainda, como Apéndice, o texto anexo que descreve 0 processo
de arrecadacédo e remuneracéo do Sistema de Transporte Publico Coletivo, atendendo
a Lei Federal 12.587/2012, Art.24 inciso X.”

APENDICE B — RELATORIOS DAS REUNIOES SETORIAIS: os relatérios das reunibes
setoriais contemplam a descricdo do processo participativo, listam as entidades e setores
representados, o conteldo apresentado, o sumario de questionamentos, criticas e sugestdes
resultantes dos encontros.

Séo Paulo, setembro de 2017.
TTC Engenharia de Trafego e de Transportes Ltda.
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5. AVALIAGAO DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURAIS

5.1. CONSIDERAGOES GERAIS

Uma parte da andlise que comp&e o RT4 - DIAGNOSTICO se faz na escala dos Eixos
Viarios Estruturais. Foram identificados, juntamente com a equipe técnica da EMDEC, nove
Eixos Radiais, dois Eixos Perimetrais e um Eixo Transversal, 0s quais se destacam com
maior relevancia para a mobilidade no Municipio de Campinas.

v Eixos Radiais: Estes eixos contemplam as principais ligacdes Bairro <> Centro e, alguns

deles, constituem importantes Ligacdes Viarias Metropolitanas conforme segue:

« EIXO BARAO GERALDO: liga uma das principais Polaridades de Campinas, a
Unicamp e o Distrito de Bardo Geraldo ao centro da cidade;

« EIXO AMARAIS: importante eixo de Transporte Coletivo e Individual da cidade,
permitindo o acesso a bairros populares como San Martin. Neste eixo esté localizado o
Terminal Intermodal de Cargas de Campinas (TIC);

o EIXO CORREDOR NOROESTE: absorve grande parte do trafego de caréater rodoviario
metropolitano por compor a ligagéo viaria com diversas outras cidades da RMC;

o EIXO CAMPO GRANDE: previsto para receber a implantacao do sistema BRT que
devera atender a expanséao da cidade nesse vetor urbano;

e EIXO OURO VERDE: com previsédo do prolongamento do atual corredor de 6nibus da
Av. Amoreiras e sua modernizacdo operacional através de um Sistema BRT, que deve
orientar a expanséao da cidade nesse vetor urbano;

e EIXO AEROPORTO: com grande fluxo rodoviario do Transporte Individual e também
do Transporte Coletivo causando congestionamentos sistematicos mesmo fora das
horas de pico. Apresenta conflito de uso urbano e rodoviario (SP-075 Rod. Santos
Dumont, concessionada para Rod. das Colinas);

« EIXO PAULA SOUZA: faz a ligagdo Metropolitana com a cidade vizinha de Valinhos,
conurbada com Campinas;

« EIXO SOUSAS: é ligacao historica entre a area central de Campinas e o Distrito de
Sousas e também intercepta a Rod. D. Pedro .

e EIXO ALPHAVILLE: comporta um trafego metropolitano, que apresenta transito
intenso na aproximacéo da Rod. D. Pedro | e atende importantes condominios
residenciais;

v Eixos Perimetrais: Além dessas ligacbes Radiais, serdo abordados neste capitulo, dois
Eixos Perimetrais. Um deles percorre os limites da Area Central (talvez delimitando o
futuro Centro Expandido) formando a Perimetral Reboucas; e, o outro, um Anel
Rodoviario apoiando-se nas principais rodovias concessionadas da regido.

« PERIMETRAL REBOUCAS: conjunto de vias localizados entre a “Contra Rétula” e o
Anel Rodoviario, que apesar de estar definido institucionalmente, atualmente ainda néo
exerce fungéo de Anel Viario integralmente. Possui alguns trechos importantes
implantados como a Marginal do Picarrdo; porém, outros trechos ainda carecem de
trabalhos de engenharia (sinalizacéo, ligacdes viarias, semaforizacao, etc.) para que o
mesmo seja tratado como um anel no sistema viario;

« ANEL RODOVIARIO, um Sistema Rodoviario, segundo a ARTESP concessionado
para a Autoban e a Rota das Bandeiras, com funcéo de desviar o trafego de passagem
da Area Central de Campinas.

Vale ressaltar que caracterizam-se também como eixos perimetrais, a “ROTULA” E
“CONTRA ROTULA”. Estas, constituem-se de uma sequéncia de antigas avenidas que ha
cerca de uma década, vém operando em sentidos invertidos; porém, cada uma delas
(“Rotula” e “Contra Roétula”) com “sentido Unico” de circulagao. Estes outros dois Eixos
Perimetrais, estédo apresentadas no Capitulo 4, dedicado as avaliacbes das Areas de
Planejamento e Gestéo - APG’s.

v Eixo Transversal: Finalmente, o EIXO ANHANGUERA: a mais antiga e tradicional
rodovia paulista, atualmente opera como uma verdadeira Via Expressa no interior de
Campinas, com demandas sobrepostas - corredor Urbano, Metropolitano e Regional.

Estes Eixos Viarios Estruturais foram subdivididos em TRECHOS HOMOGENEOS e
codificados para melhor avaliar as especificidades de cada um deles, conforme Tabela 5.1 a
seqguir.
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Tabela 5.1 - Eixos Viéarios Estruturais / Trechos

EIXOS VIARIOS TRECHOS REFERENCIA
BG1 |R.B.Macedo/ R. Carolina Florence
Eixo Bardo Geraldo BG2 |Rod. Prlof. Zeferino V.az :
BG3 |Av. AlbinoJ. B. de Oliveira
BG4 Estr. Rhodia
AM1  |Av. Brasil
Eixo Amarais AM2 |Av. Conego Roccato
AM3  |Av. Com. Aladino Selmi
Eixo Corredor Noroeste CN1 . |Av;Lixda Cunha
CN2 SP 101
CG1 R. Dr. Sales de Oliveira
Eixo Campo Grande CG2 |Av. ). B. Dunlop (Vila Teixeira)
0 CG3  |Av.J. B. Dunlop (Term. Campo Grande)
< CG4  [R. Manoel Machado Pereira
% OV1 |Av.Jodo Jorge
5 Eixo Ouro Verde ov2_JAv. Amorelra.s
x OV3 [Av. Ruy Rodriguez
'(7) OV4  |Av. Camucim
(L;)J AE1 Av. Prestes Maia
O |Eixo Aeroporto AE2 Rod. Santos Dumont (Jd. Bandeiras)
E AE3  |Rod. Santos Dumont (Aeroporto)
Eixo Paula Souza PS1  [R. Aboli¢do/Av. Saudade
PS2  [Av. Paula Souza
SO1 |Av. Dr. Moraes Sales
Eixo Sousas SO2  |Rod. Heitor Penteado
SO3 [Av. Couto de Barros (Sousas)
Eixo Alphaville ALl Rod. Miguel Burnier
AL2 Rod. Adhemar de Barros
ANOA |Techno Park
ANOB [Rod. Anhanguera (AR5)
Eixo Anhanguera AN1 [Boa Vista
AN2 [Cidade Jardim
AN3  |Jd. Nova Europa
0 PR1 Av. Heitor Penteado (Pq. Portugal)
< PR2  |Av.José de Souza Campos
% Perimetral Rebougas PR3 Av. Monte Castelo
5 PR4  |Marginal Pigarrdo
o PR5 Av. Alberto Sarmento
5 AR1 _[Rod. Dom Pedro |
(L;)J AR2  |Rod. Magalhdes Teixeira
w |Anel Rodoviario AR3  |Rod. Bandeirantes
<Z( AR4  |Rod. Adalberto Panzam
AR5 |Rod. Anhanguera (ANOB)

Fonte: Elaboracéo TTC (2016).

A Figura 5.1 ilustra os eixos viérios estruturais com o auxilio de uma escala cromatica que os individualiza.

Figura 5.1 - Localizagdo dos Eixos Viéarios Estruturais
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5.2. PRINCIPAIS ASPECTOS E CRITERIOS DE AVALIAGAO

Os Eixos Viarios Estruturais foram avaliados sob diferentes aspectos e critérios, relacionados
a micro acessibilidade na escala humana - condi¢des das calgcadas, percursos a pe, por
bicicletas e acesso universal para Pessoas com Necessidades Especiais (PNE).

Foram avaliados também, quanto a sua funcionalidade, abordando as condi¢Ges dos
deslocamentos entre os bairros da cidade, tanto pelo Transporte Coletivo como pelo
Transporte Individual, do ponto de vista das infraestruturas viarias, da operacgédo do transito e
da gestao do transporte coletivo.

Para essa avaliacéo foi adotada uma Area de Influéncia Direta (AID) através de uma faixa de
100 metros no entorno de cada eixo. A partir disso todos os Setores Censitarios (IBGE —
2010) interceptados por esse limite foram inclusos na AID do eixo em questéo,
estabelecendo-se uma base de andlise de dados (a identificacdo dos setores censitarios
considerados em cada eixo é apresentada no Anexo D).

Conforme ja comentado, esses Eixos Viarios Estruturais foram subdivididos em Trechos
homogéneos e codificados para melhor apreender e avaliar as especificidades de cada um
deles. Os critérios para avaliacdo de cada trecho foram agrupados da forma exposta a seguir
e analisados através de mapas, fotos e tabelas consolidando:

v' Ordenamento Territorial e Diretrizes da Legislac&o Urbanistica: adotou-se a situacéo
de elaboracao da revisdo do PD e LUOS 2016, tendo como data de referéncia
(04/11/2016), acordada com as equipes técnicas da EMDEC/SEPLAN.

e 0 Uso Solo Real x 0 Zoneamento Proposto (LUOS 2016);

o a Densidade Populacional x Coeficiente de Aproveitamento Proposto (LUOS 2016);
e a Ocupacado Urbana x Restric6es Ambientais (Plano Municipal do Verde 2016);

e as Diretrizes Viéarias do PD (Plano Diretor 2016);

« as Barreiras Urbanas;

e as Tendéncias Ocupacionais.

Para o melhor entendimento das Diretrizes Viarias propostas pelo PD (2016), apresenta-se na
Tabela 5.2.a Classificacdo Viaria Proposta. Nela, estédo citados os condicionante fisicos e a
descri¢éo de cada tipo de via.

Tabela 5.2 - Classificagdo Viaria Proposta (para o PD 2016)

CLASSIFICACAO | LARGURA

VIARIA MINIMA DESCRICAO

Promowe a interligacdo entre regides e entre as rodovias, as vias de transito
Via de Transito 52 m rapido e vias arteriais, sendo eixo-troncal do transporte coletivo, ndo

Rapido permitindo acesso direto a lotes ou glebas lindeiras, ndo tendo possibilidade
de transposicOes e travessias em nivel.

Redistribui o trafego das vias de transito rapido para os seus destinos, até o
nivel das arteriais Il. Acesso aos lotes e glebas lindeiros por pista marginal,
sendo possivel conter transposicdes e travessias em nivel.

Via Arterial | 46 m

Recebe o trafego das vias arteriais e coletoras, complementa e interconecta
as vias do sistema estruturador, com menor nivel de mobilidade e capacidade
gue as vias arteriais |. Ndo adentra areas predominantemente residenciais.

Via Arterial |l 28 m

Coleta o trafego das vias locais e o canaliza para as vias arteriais e vice-
versa, adentra a area residencial, promowe a circulagdo nos bairros,
possibilitando a permeabilidade do transporte coletivo e tem obrigacéo de
conter a implantacéo de ciclovia.

Coleta o trafego das vias locais e o canaliza para as Vias arteriais e \vice-
versa, adentra a area residencial, promove a circulagdo nos bairros,
possibilitando a permeabilidade do transporte coletivo e tem possibilidade de
implantacéo de ciclofaixa.

Via Coletora | 18 m

Via Coletora Il 18 m

Via que tem como func&o principal promowver acesso direto a lotes e

Via Local 14 m o
edificacoes.

Via marginal a rodovias, fora da faixa de dominio da mesma, com fungéo
coletora e de evitar o conflito entre o trafego rodoviario e o trafego local.
15m Também tem marginais as vias de transito rapido e arteriais I, com a fungéo
coletora e de evitar o conflito entre o trafego de passagem e de acesso
lindeiro.

Vias Marginais
municipais

Vias implantadas ao lado de infraestruturas, tais como: leitos férreos ativos,
linhas de alta tenséo e dutos (gasodutos, oleodutos etc.); preservam as

Vias Marginais a . . e . .
9 15 m faixas "non aedificandi”, minimizam efeito-barreiras destas estruturas e dentro

infraestruturas . L S ~
do sistema viério sera atribuida funcdo, de acordo com o contexto em que
estejam implantadas.
Outras vias 14 m Para quaisquer finalidades de uso e ocupagéo do solo.

Fonte: Elaboracéo TTC (2016), com dados fornecidos pela SEPLAN (para o PD 2016).

v' Transporte Ativo: neste item foram analisadas as condicdes das infraestruturas e do uso
gue se faz delas. Os critérios foram os seguintes:
o Parapedestres
o Largura da calgcada;
o Condicao das calcadas;
o Travessia;

o Acessibilidade;

Empresa Contratada: Relatério Técnico:
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o Continuidade das calcadas;

o Atratividade;

o Ocupacao lindeira;

o Conforto e arborizacdo/areas verdes;

o Sensacgéo de seguranga pessoal;

o Acidentes envolvendo pedestres (2014).

« Paraciclistas
o Presenca de ciclovia/ciclofaixa;
o Presenca de bicicletario/paraciclo;

o Velocidade viaria regulamentada.

v Transporte Motorizado: as andlises consideraram o Transporte Coletivo e também o

Transporte Individual.

e Quanto as condicdes da infraestrutura:
o Classificacao viéria;
o Estrutura fisica;
o Tracado geométrico;

o Extensao do trecho;

o Pavimento (critérios de classificacdo do pavimento - ver Anexo A).

e Quanto a operacao:
o Velocidade regulamentada;
o Estacionamento;
o Tréafego;
o Controle semaforico;

o Principais conexdes viarias;

o Acidentalidade (critérios de classificacdo UPC de acidentalidade, ver Anexo B).

v' Avaliacdo D.O.T

A metodologia multicritério utilizada para a avaliagdo do DOT (ver Cap. 2), nos 13 Eixos
Estruturais da cidade de Campinas, tem como base a publicagcéo “Padrao de Qualidade TOD”
(ITDP, 2013). Porém, a metodologia apresentada pela ITDP tém como principal foco a
avaliacdo de areas no entorno de uma estacao de transporte; ou, pode-se entender como
centralidades.

A diferenca no objeto de avaliagdo — eixo ou centralidade — demanda algumas adequacodes
nos critérios avaliados e impossibilitam a aplicacdo de outros. Sendo assim, foi necessario um
processo de critica conceitual quanto aos critérios de avaliacédo, para aplicar nos eixos
apenas aqueles pertinentes e correlacionas ao objeto avaliado.

Este processo de adequacdao, resultou em alguns critérios, existentes na centralidade, que
nao séo aplicaveis no eixo, denominados “N.A.”. Estes itens s&o sucintamente explicados de
forma individual abaixo:

e “Conectividade do sistema viario proximo as centralidades” (3 pts):
A avaliacao é realizada com base na articulacao do sistema viario em relacdo ao
nacleo da centralidade; uma vez que, a avaliacao é realizada sobre um eixo continuo,
€ inviavel definir um ponto para mensurar a conectividade.

e “Tempo de percurso do transporte individual das centralidades e/ou terminais
para a Area Central” (2 pts):
A avaliacao é realizada com base no tempo de percurso de uma localidade (nucleo da
centralidade e seu entorno) até a Area Central; uma vez que, a avaliacéo é realizada
sobre um eixo continuo, ndo existe uma localidade exata para mensurar o tempo de
percurso; assim o resultado apresenta variacées ao longo do mesmo eixo.

e “Distancia aos sistemas de Transporte Coletivo de média-alta capacidade
(sistema troncal)” (2 pts) e “Distancia aos sistemas de Transporte Coletivo de
baixa capacidade (sistema convencional e/ou de 6nibus alimentador)” (2 pts):

v’ A avaliacio é realizada com base na distancia de uma localidade (ntcleo da
centralidade e seu entorno) até o sistema de transporte; uma vez que, a avaliacao e
realizada sobre 0s eixos estruturadores da mobilidade urbana de Campinas, todos
naturalmente oferecem um sistema de transporte; portanto, ndo cabe a avaliagao
destes itens sobre os Eixos.
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e “Relacao entre oferta de emprego formal e moradia” (3 pts):
A informacéo da oferta de emprego € oriunda da POD 2011, que apresenta o dado na
escala geogréfica de Zona de Trafego. Essa agregacao néo apresenta compatibilidade
com a area delimitada para a avaliacdo do DOT nos eixos; dessa forma, ndo ha
informacdes de emprego no entorno imediato dos eixos para calcular a relagéo entre
oferta de emprego formal e moradia.

e “Viagens intrazonais por motivo trabalho” (2 pts) e “Porcentagem de viagens nao
motorizadas com origem na zona de trafego local” (3 pts):
A informacéo sobre as viagens sao oriundas da POD 2011, que apresenta os dados na
escala geografica de Zona de Trafego. Essa agregacdo ndo apresenta compatibilidade
com a area de influéncia delimitada para a avaliacdo do DOT nos eixos; dessa forma,
ndo ha como extrair informacgdes referente as viagens.

e “Distancia da centralidade a escola de Ensino Médio” (1 pt) e “Distancia da
centralidade a escola de Ensino Fundamental” (1 pt):
A avaliacao é realizada com base na distancia de uma localidade (nucleo da
centralidade e seu entorno) até uma escola; uma vez que, a avaliacdo é realizada
sobre um eixo continuo, ndo existe uma localidade exata para mensurar a distancia.

Os itens classificados como nao aplicaveis (N.A.) na avaliacao dos Eixos Estruturais, tiveram
sua pontuacdo na metodologia multicritério reponderada entre os outros itens do mesmo
conceito. Dessa forma, os oito conceitos norteadores do DOT mantiveram seus respectivos
pesos (notas), mas, os itens individuais apresentaram variagdes de acordo com a
aplicabilidade dos demais critérios referentes ao mesmo conceito.

Em vista disso, a pontuacdo maxima foi mantida em 100 pontos e os parametros de
classificacdes final foram distribuidos nos intervalos: Inadequado (0 — 40), Adequado (41 —
70) e Ideal (71 — 100).

Esta sequéncia de avaliacéo foi feita para cada um dos trechos analisados, ou seja,
apresenta-se para cada trecho: o Ordenamento Territorial e Diretrizes da Legislacao
Urbanistica, o Transporte Ativo, o Transporte Motorizado e a Avaliacdo D.O.T.

v Projetos de Infraestrutura de Transporte

Posteriormente, ndo mais na abrangéncia do Trecho e sim do Eixo Estruturante como um
todo, apresentam-se os Projetos de Infraestrutura de Transporte existentes para a RMC e
pertinentes ao mesmo.

Para orientar a avaliacdo das suas adequabilidades as regiées de Campinas e suas
consisténcias no atendimento aos niveis de mobilidade da populacdo campineira, estédo a
seguir elencados os projetos vinculados a Infraestrutura de Transportes — compilados,
apresentados e analisados criticamente sobre seus condicionantes de implantag&o nos RT.2
e RT.3 deste PVMC.

De forma a consolidar a avaliacdo desses projetos, os mesmos foram classificados, em
relacdo ao eixo analisado, quanto a sua disposicdo espacial em trés grupos: (i) locados
tendo a sua diretriz de tracado LONGITUDINAL ao Eixo; (ii) com sua diretriz posicionada
TRANSVERSALMENTE, mas que interferem no Eixo; e (iii) referente ao PLANO
CICLOVIARIO.

Salienta-se que esse Plano Cicloviario tem por logica, em sua concepcao basica, uma
funcédo alimentadora dos eixos de transporte, fazendo conexdes das regides lindeiras aos
eixos estruturantes com o sistema do TC troncal existente. Apesar disso, também estédo
avaliadas neste documento questdes pertinentes a utilizacdo da bicicleta de maneira a
promover viagens completas sem a dependéncia dos modais motorizados, abrangendo de
maneira mais plena os principios do DOT (Cap. 2).

v Avaliacdo Global do Eixo

Uma vez feita a avaliacdo do Eixo Estrutural, trecho por trecho, de forma compartimentada e
exaustiva, apresenta-se uma Avaliacdo Global do Eixo buscando resumir os pontos mais
relevantes avaliados em cada trecho e as correlagdes entre os diferentes aspectos, sejam
eles ligados ao uso do solo, ao ordenamento territorial, ao transporte ativo, ao transporte
coletivo, ao transporte Individual, aos projetos futuros de Infraestrutura de Transporte e ao
D.O.T.

Esta Avaliacdo Global do eixo é acompanhada de um quadro que resume 0s critérios
aplicados, em forma de pequenas frases e palavras-chave, e uma tabela resumo contendo a
Avaliagdo D.O.T. sobre o mesmo.
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5.6. CAMPO GRA
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5.6. EIXO CAMPO GRANDE
- Figura 5.6.1-1 - Localizag&o do Eixo Campo Grande e Trechos de Avaliagao
5.6.1. APRESENTACAO DO EIXO ESTRUTURAL
g:].padao ESOOLA DE CADETES ‘747
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Fonte: Elaborag¢édo TTC (2016)
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TRECHO - CG1

R. Dr. Sales de Oliveira
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5.6.2. USO REAL DO SOLOUSO REAL DO
SOLOAVALIAGAO DO TRECHO CG1 -R.
DR. SALES DE OLIVEIRA Figura 5.6.2-1 — Trecho CG1 - R. Dr. Sales Oliveira: Localiza(;é.o
Y . ) R. o ﬁ”OO,;,T §
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Fonte: Elaboragéo TTC (2016)
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5.6.2.1. Ordenamento Territorial e Diretrizes da Legislagdo Urbanistica
v Uso Real do Solo x Zoneamento Proposto (LUOS 2016)

O trecho CG1 é composto pela R. Dr. Sales de Oliveira e pelo “binario” formado pela R.
Joaquim Vilac e R. Cad. Jodo Teixeira. Inicia-se na Av. Jodo Jorge até o inicio da Av. J. B.
Dunlop. O trecho permeia o bairro Vila Industrial e € uma importante ligacio com a Area Central
do municipio de Campinas, conforme mostra a Figura 5.6.2-2.

O uso do solo ao longo do Eixo é caracterizado por usos mistos, ou seja, apresenta usos
residencial, comercial e institucional. Nas &reas internas ao bairro h4 presenca de habitacdo
unifamiliar de médio padréo. A regido tem ocupacao predominantemente horizontal de médio
padrao construtivo, com algumas edificacfes verticais nas vias transversais ao Eixo.

Figura 5.6.2-2 — Trecho CGL1 - R. Dr. Sales Oliveira: Uso Real do Solo
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T e Bl MO0

= Termmal Munopsd

:::o-u-an v Fatrirenn Ay ens
R (b v Anccinges — ¥ =
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B A 1050 € S ’ : g
W Covercla : < - [ Minepe & Canpras
B sy B Manchas Urtanas
Froaceray e 0 25 450 875 m Lrmetes Munepous MNC
—~ S Aidarbnci s Urtbuties
! Toremons
y ESCALL ORARCA A Ancopadon

Fonte: Elaborag&o TTC, com dados fornecidos pela FUPAM (2015)

A proposta da nova LUOS adota Zona de Centralidade 2 e 4 e Uso Misto 2 para a maior parte
da ocupacéo lindeira a R. Dr. Sales de Oliveira, incentivando a verticalizagdo e dinamizagéo do
uso do solo no trecho, conforme a Figura 5.6.2-3.

A ZM2 prevé ocupacao residencial com tipologias horizontais com até 10 m de altura e verticais
com até 20 m de altura. Ja na ZM4, apenas tipologias verticais sao permitidas.

Também sera permitido o uso comercial, de servico, institucional e industrial (HCSEI), sem limite
maximo de gabarito de altura. Permite usos de médio e alto impacto além de usos noturnos. A
proposta da nova LUOS para essa area € potencializar o uso nao residencial e misto e atrair
empreendimentos de abrangéncia municipal.

Figura 5.6.2-3 — Trecho CGL1 - R. Dr. Sales Oliveira: Zoneamento Proposto (LUOS 2016)
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Fonte: Elaborag¢é@o TTC, com dados fornecidos pela SEPLAN (para a LUOS 2016)
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v Densidade Habitacional (IBGE 2010) x Coeficiente de Aproveitamento Proposto (LUOS

2016)

A densidade habitacional da ocupacéo lindeira & R. Dr. Sales Oliveira varia entre média e
meédia-baixa, devido a quantidade ainda significativa de habitacdes unifamiliares e ocupacao
horizontal, conforme a Figura 5.6.2-4.

Observa-se densidade habitacional rarefeita nas areas proximas a estacao ferroviaria
desativada e seu entorno. Esse fato deve-se, também, a forte presenca de usos comerciais, de
servigos e institucionais ao longo da avenida, que néo se refletem nos dados de populacao
residente dos setores censitarios do IBGE, utilizados para essa analise.

Os setores censitarios do IBGE adotados nesta analise estdo dispostos conforme Anexo D.

Figura 5.6.2-4 — Trecho CG1 - R. Dr. Sales Oliveira: Densidade Habitacional (IBGE, 2010)
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Fonte: Elaboragéo TTC, com dados fornecidos pela IBGE (2010).

A nova LUOS propde o adensamento das quadras lindeiras ao Eixo com Coeficiente de
Aproveitamento (CA) maximo igual a dois, na maior parte do Eixo, e igual a quatro em algumas
areas no entorno do trecho, conforme mostra a Figura 5.6.2-5.

Permite densidades que chegam a 300 uh/ha para usos da categoria Habitacdo Multifamiliar
Vertical (HMV) ao longo da ZC2 e ZM2, possibilitando a transformacéo de areas com baixas
densidades populacionais para densidades média-alta e alta. Na Centralidade 4, essa
densidade habitacional pode chegar até 540 uh/ha para usos da categoria Habitacéo,
Comércio, Servicos, Institucional e Industrial (HCSEI).

Como a regido apresenta uma quantidade significativa de ocupacao horizontal, tem potencial de
adensamento a partir da substituicdo de habitac6es unifamiliares em edificacdes verticais.
Contudo, deve-se destacar a presenca de areas tombadas neste trecho e com isso limitacfes
sobre ocupacéao do solo.

Figura 5.6.2-5 - Trecho CGL1 - R. Dr. Sales Oliveira: Coeficiente de Aproveitamento
Proposto (LUOS 2016)
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Fonte: Elaboragéo TTC, com dados fornecidos pela SEPLAN (para a LUOS 2016)
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v' Ocupacéo Urbana x Restricdes Ambientais (Plano Municipal do Verde 2016)

O trecho em analise encontra-se bastante consolidado do ponto de vista da ocupacéo dos lotes,
tendo poucos vazios urbanos ao longo do Eixo, conforme mostra a Figura 5.6.2-6.

N&o ha areas com condicionantes ou restricdes ambientais ao longo desse trecho.

Figura 5.6.2-6 — Trecho CG1 — R. Dr. Sales Oliveira: Ocupacéo Urbana x Restricdes
Ambientais
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Fonte: Elaboragéo TTC, com dados fornecidos pela FUPAM (2015).

v" Diretrizes Viarias

1 - Ha na proximidade da linha férrea a proposta de Via Arterial 1l e Via Coletora Il, compondo o
Complexo Viario no leito antigo do VLT. Por se tratar de uma area subutilizada, ha condic6es
fisicas suficientes para implantar a proposta.

Figura 5.6.2-7 — Trecho CG1 - R. Dr. Sales Oliveira: Diretrizes Viarias Propostas (PD 2016)
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Fonte: Elaboracéo TTC, com dados fornecidos pela SEPLAN (para o PD 2016).
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v’ Barreiras Urbanas
O Leito Ferroviéario da antiga Cia. Paulista forma a Figura 5.6.2-8 — Trecho CGL1 - R. Dr. Sales Oliveira: Barreiras Urbanas
principal barreira urbana que intercepta o trecho. - . - -~ o 0. PR
&\(9 -lo(,"""m
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. s . . .~ == .x'Q? NOVA APARECIDA
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. . . . ~ . i
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Fonte: Elaboracéo TTC, (2016).
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Tabela 5.6.2-1 — Trecho CG1 - R. Dr. Sales Oliveira: Ordenamento Territorial e Diretrizes da

Legislacéo Urbanistica

TRECHO CG1 - R. DR. SALES OLIVEIRA

Aspecto Tema Descri¢ao Observagdes
Residencial, Administracéo e
Uso do Solo Real Senicos, Comercial, Transporte
Uso do Solo (Term. Central e Term.
g Intermodal/Rodoviario)
@) Areas N&o Ocupadas Presenca de dois vazios
8 Centralidades Existentes -
la) Teatro Castro Mendes, Faculdade
(@) EaralicEgles . Metropamp, EMDEC, E,s.cola Estgdual
'Z‘; Polaridades (PGT) Guildo Segalho, Colégio Pe. Julio
< Chavalier, Term. Central e Term.
% Rodoviario
O Ocupagédo Horizontal de Médio
@) Ocupacio do Tipologia Construtiva Padrdo, Ocupacéo Vertical de Médio
I(JDJ pSogIo padréo e Grandes Edificacdes
g Densidade Populacional Média e Baixa Corgeig:':;: rzr;?;tgom
Caracteristicas Barreiras Urbanas Av. Lix da Cunha, Cia Paulista
Flennmnae Tendéncias Ocupacionais Manter uso m.isto. e a?ensamento
(verticalizacdo)
& 19( Zoneamento (Categoria Uso) | Zona Centralidade 2 e 4, Zona Mista 2
N O LUOS 2016 -
< CA proposto 2e4 Areas livres e verdes com CA 0
H @
"-J':J o PD 2016 Diretrizes Viéarias Arterial Il e Coletora Il
~ L
03 Ambiental Condicionantes / restricdes Sem RestricOes

Fonte: Elaborac¢&o TTC (2016).

Conforme apresentado na Tabela 5.6.2-1, o trecho CG1, formado R. Dr. Sales Oliveira, tem ocupacéo
bastante consolidada quando comparada aos outros trechos do Eixo Campo Grande, com poucos
vazios urbanos, devido a maior proximidade com o centro. Apresenta alguns PGT’s importantes no
entorno, como Teatro Castro Mendes, Faculdade METROCAMP, EMDEC, Escola Estadual Guildo
Segalho, Colégio Pe. Julio Chavalier, Term. Central e Term. Rodoviario.

O uso do solo na regiéo é diversificado, formado por uso comercial, institucional e de
servigcos, com tipologia construtiva horizontal e baixas densidades habitacionais. A
proposta da nova LUOS (2016) é de transformar toda essa regido em Centralidade 2
e Uso Misto 2, através da manutencao do uso predominantemente néo residencial e
fomentagdo do uso misto. A proposta do zoneamento é a atragdo de novos
empreendimentos e verticalizacdo do Eixo através da renovacao da ocupacao atual.

v' Registro Fotogréfico

Figura 5.6.2-9 — Trecho CG1 - R. Dr. Sales Oliveira:

Av. Bueno
Fonte: Google Street View (2015).

R. Dr. Sales de Oliveira
Fonte: Google Street View (2015).

-

R. Barrinha
Fonte: Google Street View (2015)

R. Dr. Sales de Oliveira
Fonte: TTC (2016).
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5.6.2.2. Transporte Ativo

Tabela 5.6.2-2 — Trecho CG1 - R. Dr. Sales de Oliveira: Transporte Ativo

Trecho CG1 — R. Dr. Sales de Oliveira

ASPECTO

CRITERIO

DESCRICAO

OBSERVACOES

Largura da calgada

Regular (1,20 m < x < 2,80 m)

Largura varia ao longo da via

Condig&o das calgadas

Superficie regular

Trechos em um dos lados em mas condi¢des

Inexistente na maior parte do trecho

0
L
'—
@
o
o
2

Travessia )
é ou com intervalos > 150 m
= Pedestres
UDJ Acessibilidade Inexistente no trecho Presente somente em algumas travessias, sem predominancia
&
) Continuidade das calgadas Calgadas continuas, sem obstaculos
5 (rampa/degraus)
o
|_
(u,J) Presenca de Ciclovia/Ciclofaixa |Inexistente no trecho
é Bicicleta
L Presenca de Inexistente no trecho
Z Bicicletario/Paraciclo
2 I d

. Uso misto em algumas partes do

<ZE Atratividade °m &9 Pt
o) trecho e média permeabilidade
@)
é Ocupacao lindeira Maior parte dos lotes ocupados
E Pedestres i ArE A
(@} \(/:e(:g]::o - Arborizagdo/areas Arborizag&o inexistente/arido Arborizag8o rarefeita presente em alguns locais do trecho
0
L
‘8 Sensagéo de seguranga pessoal |Fluxo regular de pessoas transitando
&)
(Z) Acidentes (2014) 1 atropelamento
O Bicicleta |Velocidade viaria permitida > 50 km/h

Fonte: Elaboracéo TTC (2016).

O primeiro trecho, CG1, referente a R. Sales de Oliveira, esta proximo a area central, apresentando em sua maior
parte calcadas com largura adequada; porém, sem acessibilidade em todas as travessias. Apresenta uso do solo
misto, mas contém locais com lotes muito grandes, ndo gerando assim, grande atratividade aos pedestres.

A velocidade regulamentada predominante é maior do que 50 km/h, ndo favorecendo o compartilhamento seguro da
via entre pedestres, ciclistas e veiculos motorizados.

v Registro Fotografico

Figura 5.6.2-10 — Trecho CG1 - R. Dr. Sales de Oliveira

R. Dr. Sales de Oliveira (Cal'gada estreita e ciclista transitando na via)
Fonte: Google Street View, 2015

R. Dr. Sales de Oliveira (Calgada com largura
satisfatoria)
Fonte: Google Street View, 2015

R. Dr. Sales de Oliveira (Calgada irregular e
sem acessibilidade)
Fonte: Google Street View, 2015
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5.6.2.3. Transporte Motorizado

Tabela 5.6.2-3 — Trecho CGL1 - R. Dr. Sales Oliveira: Transporte Motorizado

Trecho CG1 - R. Dr. Sales Oliveira

ASPECTOS CRITERIO

DESCRICAO

OBSERVACOES

Classificacdo Viaria

Arterial

Estrutura

Pista simples:

* Sentido Unico: entre Av. Jodo Jorge e R. Rangel
Pestana

* Sentido duplo: entre R. Rangel Pestana e R.
Pereira Lima

* Sentido Unico: entre R. Pereira Lima e Av. Br.
Monte Alegre

INFRAESTRUTURA

* Trés faixas de trafego: entre Av. Jodo Jorge e R.
Rangel Pestana

* Uma faixa de trafego por sentido: entre R.
Rangel Pestana e R. Dr. Pereira Lima

* Duas faixas de trafego: entre R. Dr. Pereira
Lima e Av. Br. Monte Alegre

Tracado

Reto

Extenséo

2.110 metros

Pavimento

Asfaltico

* Trincas interligadas
* Remendos
+ Escorregamentos

Gestao

PMC

Velocidade
Regulamentada

* 60 km/h
» 30 km/h (Area Escolar)

Estacionamento

* Proibido: entre Av. Jodo Jorge e R. Rangel
Pestana

* Proibido lado par: entre R. Rangel Pestana e R.
Pereira Lima

* Proibido lado impar: entre R. Pereira Lima e Av.
Br. Monte Alegre

Trafego

Grande fluxo de veiculos: transporte individual e
coletivo

Trénsito lento na aproximag&do com a Av. Jodo
Jorge

Controle

Semaforos e Radares

Principais
Conexdes

* Av. Jodo Jorge

* R. Rangel Pestana

* R. Pereira Lima

* Av. Br. de Monte Alegre

CONDICOES OPERACIONAIS

Acidentalidade

* UPS (13 - 25):
- Av. Br. Monte Alegre
- R. Francisco Egidio

* Av. Br. Monte Alegre:

- necessidade de readequacdo geométrica para
manobras de conversdes

- auséncia de fase para pedestres no semaforo
* R. Francisco Egidio:

- manobras de conversdes da R. Dr. Sales
Oliveira (sentido duplo)

- ponto de 6nibus, sem faixa de travessia

Fonte: Elaboracéo TTC (2016).

v' Condic6es Fisicas e Operacionais

Conforme apresentado na Tabela 5.6.2-3, o trecho CG1 possui pista
simples e o numero de faixas varia ao longo do trecho.

O pavimento apresenta trincas interligadas e escorregamentos. Como
medida para reparar essas falhas foram feitos remendos na pista, tornando-
a irregular.

A velocidade regulamentada no trecho € de 60 km/h e em areas escolares
reduz para 30 km/h. A velocidade média obtida na vistoria, entre 7h04min e
7h12min do dia 15 de setembro de 2016, foi de 21 km/h, no sentido Centro.

v' Registro Fotogréfico

Figura 5.6.2-11 — Trecho CG1 - R. Dr. Sales Oliveira

oA

R. Dr. Sales Oliveira x R. Amador Bueno
Fonte: TTC (2016).

R. Dr. Sales Oliveira (sentido centro)
Fonte: TTC (2016).

R. Dr. Sales Oliveira (Emdec — sentido
centro)
Fonte: TTC (2016).

R. Dr. Sales Oliveira x Av. Jodo Jorge
Fonte: TTC (2016).
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Figura 5.6.2-12 — Trecho CGL1 - R. Dr. Sales Oliveira: Acidentalidade
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Cobertura de Acidentes
indice UPS (2014)
B 3-13
13-25
25-35
Bl 35-45
Bl ¢5-64
- / Trecho de Analise
CG1 - R, Dr. Sales de Oliveira
Estacdes Ferroviarias
4, b= Terminal Multimodal

L

= Terminal Municipal
+++ Farrovias Ativas
= Rodovias Principais
~— Sistema Vidrio

é Hidrografia
X =[] Municipio de Campinas

' I Manchas Urbanas

0 225 450 675 m Limites Municipais RMC
E’ Referéncias Urbanas
ESCALA GRAFICA 4 Aeroportos

Fonte: Elaboragéo prépria (TTC), dados EMDEC

CENTRO DE CONVIVE!

v' Acidentalidade

Ao longo do trecho existem muitas interse¢cdes com
registros de acidentes!. Destacam-se as intersecdes
com a Av. Br. Monte Alegre e com a R. Francisco
Egidio, que apresentam médio indice de acidentes.

Na intersecdo com a Av. Br. Monte Alegre possiveis
causas para acidentes sdo a auséncia de fase
semaférica para travessia de pedestres e a
necessidade de ajustes na geometria para orientar
as manobras de converséo.

Na intersecdo com a R. Francisco Egidio, os
acidentes possivelmente podem ser explicados pela
realizacdo de manobras de conversées da R. Dr.
Sales Oliveira para a R. Francisco Egidio e a
auséncia de faixa de travessia para pedestres
préximo ao ponto de 6nibus.

! Os acidentes da Av. Jodo Jorge (indice UPS elevado) esta descrito no trecho
OV 1 do Eixo Ouro Verde (ver Cap. 5, Iltem 5.7).

Empresa Contratada: Relatério Técnico:
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5.6.2.4. Avaliacao D.O.T.

Tabela 5.6.2-4 — Trecho CG1 - R. Dr. Sales Oliveira: Avaliagao DOT

EIXO CAMPO GRANDE - TRECHO CG1 CLASSIFICACAO DOT PONTUACAO EIXO CAMPO GRANDE - TRECHO CG1 CLASSIFICACAO DOT PONTUACAO
— CRITERIOS DE AVALIAGAO DOT INADEQUADO ADEQUADO ~ IDEAL  MAXIMO =~ TOTAL f— CRITERIOS DE AVALIAGAO DOT INADEQUADO ADEQUADO | IDEAL MAXIMO | TOTAL
0 0.7 1 92 50.5 0] 0.7 1 92 50.5
1 CAMINHAR 17 9.1 5 MISTURAR 12 7.0
A Condigbes das Calgadas 1 5.6 A Otimizag&o dos percursos diérios 0 0.0
L1 |Largura das calgadas 3 2.1 " 5.1 [Relacéo entre oferta de emprego formal e moradia [ N.A. [ na T Na T - ] E
12 CondicGes da pavimentac&o 3 21 " 5.2 |Viagens intrazonais por motivo trabalho [ N.A. [ na T NA ] E
1.3 |Travessias (faixa de pedestres, passarelas) 2 0.0 o |
" 1.4 |Acessibilidade as centralidades e/ou terminais 1 0.0 B Acessibilidade aos servigos urbanos i 0 0.0
" 15 [Continuidade das calcadas 2 14 5.3 |Distancia da centralidade & escola de ensino médio [ na T NA T NA T - ] E
" 54 |Disté\ncia da centralidade a escola de ensino fundamental | N.A. | N.A. | N.A. | - | E
B Caminhabilidade 6 35
" 1.6 [Piso térreo ativo e permeabilidade das fachadas 3 2.1 ,C Diversidade do uso do solo 12 7.0
" 1.7 |Arborizago e areas verdes 1 0.0 55 Porcentagem do uso do solo predominante no entorno da 5 35
" 1.8 |Sensacéo de seguranca pessoal 2 1.4 , . __|centralidade :
5.6 |Diversidade de categorias de uso do solo 5 35
" 57 |Oferta de habitago social 2 0.0

2 PEDALAR 10 0.0

A Infraestrutura Cicloviaria 10 0.0 6 ADENSAR 14 4.2

" 2.1 [Presenca de ciclovia/ciclofaixa 3 0.0
" 2.2 |Rede cicloviaria completa e articulada 2 0.0 A Densidade habitacional em torno dos Eixos de Transporte 14 4.2
" 2.3 |Presenca de paraciclos/bicicletarios 2 0.0 T 6.1 Densidade habitacional lindeira ao eixo de transporte coletivo de
" 2.4 |Acesso da bicicleta nos terminais de 6nibus 1 0.0 i média-alta capacidade (BRT, VLT, Trem) 8 0.0
. 2.5 |Oferta de sistema de bicicleta compartilhada 1 0.0 " 6.2 Densidade habitacional lindeira ao eixo de transporte coletivo de ’
26 Velocidade regulamentada do transito geral em locais de 1 00 i baixa capacidade (6nibus)
i implantac&o de infraestrutura cicloviaria : " 6.3 |Densidade habitacional em torno das centralidades 6 4.2
3 CONECTAR 10 7.0 7 COMPACTAR 10 10.0
A Conectividade da malha urbana 10 7.0 A Localizaggo urbana 7 7.0
- |D|merlséo das quadras | | | .4 ] 28 " 7.1 [Relagéo de proximidade com a mancha urbana | | | [ 3 [ 30
3.2 [Relagao com barreiras urbanas | | | [ 6 | 42 " 7.2 |Ocupagéo lindeira aos eixos e as centralidades | | | | 4 | a0
B Facilidade de conexdes diretas 0 0.0 B Deslocamentos cotidianos 3 3.0
, 3.3 [Conectividade do sistema viario pr»0><|.mbo asi centralldadfs N.A. N.A. N.A. - E " 73 |Distancia média de viagem por automovel 3 3.0
3.4 |Tempo de percurso do transporte individual das centralidades NA. NA. NA. . E " Porcentagem de viagens nao motorizadas com origem na zona
e/ou terminais para a area central 7.4 de tréfego local N.A. N.A. N.A. 0 E

4 USAR TRANSPORTE PUBLICO 9 6.7 8 MUDAR 10 6.5

A Acessibilidade ao Sistema de Transporte Coletivo 1 1.0

v —— - - — A Medidas de desestimulo ao uso do automével 5 3.0
a1 Distancia aos sistemas de transporte coletivo de média-alta NA NA NA . E 4 - " ~
. capacidade (sistema troncal) LA LA LA 81 Oferta de vggas de estacionamento no leito carrogéavel em torno 1 00
v e - - - - das centralidades
a2 Distancia ao sistemas de transporte coletivo de baixa capacidade NA NA NA . E - - - S —
g (sistema convencional e/ou de dnibus alimentador) A A A 8.2 Oferta de areas de Eestamonamento préximo aos terminais de 1 0.0
" 43 |Acessibilidade s estagdes e terminais 1 1.0 - transporte (fora da area central) -
83 Porcentagem da largura ocupada por pista de rolamento para 3 30
B Cobertura da Rede do Transporte Coletivo 4 3.0 i transito geral na se¢&o tipica do eixo i
" 4.4 [Abrangéncia do sistema de transporte coletivo por dnibus | | | [ 3 | 3o
" 45 |integracdo com outros modais de transporte | | [ [ 1 | o0 B Seguranga 5 3.5
Limite de velocidade recomendada nas principais vias da
C__Infraestrurapara o Transporte Coletivo 3 17 84 | entralidade e do eixo 2 14
r
4. Pont r oni om abri 1 1. r i :
6 T° osegadadta de :”S CI . ab gol — 1 5 g 8.5 _|indice de acidentes 3 2.1
- 47 rans or~ 0 de ’a”,SPO € coletivo em oca.ls adequacos - NOTA: - O material de apoio para a avaliagdo do DOT é apresentado no Anexo E
4.8 [Informag&o ao usuério do transporte coletivo 1 0.7 ~N.A.: Néo Aplicavel
D Operacédo do Transporte Coletivo 1 1.0

P

Tempo de espera nos terminais, estacdes de transferéncia ou

49 | nto de onibus NA. NA. NA. - E Fonte: Elaboracéo TTC (2016).
210 TAir-:‘erT;p(L:)e(:]elzrzlercurso dos terminais até a NA NA NA . £ . - .
""411_|Quantidade de transbordo para concluir a viager 1 10 De acordo com a avaliagcdo dos critérios DOT, conforme a Tabela 5.6.2-4, esse trecho recebeu a
" 212 Participacdo do Transporte Coletivo no total de viagens NA NA NA . E R
22 _|motorizadas i ” i nota 50,5 pontos de um total parcial de 92 pontos.
Empresa Contratada: Relatério Técnico:
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TRECHO - CG2

Av. John Boyd Dunlop — Vila Teixeira

(Av. J. B. Dunlop)

Empresa Contratada:

%TTC Solugdes em mobilidade
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5.6.3. AVALIAGAO DO TRECHO CG2 - AV. J. B.
DUNLORP (VILA TEIXEIRA)
v Localizacéo
Figura 5.6.3-1 — Trecho CG2 — Av. J. B. Dunlop (Vila Teixeira): Localizag&o
O trecho CG2 - Av. J. B. Dunlop (Vila Teixeira) (ver \
\

Figura 5.6.3-1), tem aproximadamente 5,0 km e
localiza-se proximo aos bairros V. Aurocan, Jd.
Aurélia, Jd. Garcia, Jd. Paulicéia, V. Castelo Branco,
Jd. Londres, Jd. Roseira e Jd. Ipaussurama.

Tem inicio na Av. J. B. Dunlop (Pca. Santa Catariana
— VI. IAPI) e término no entroncamento com Rod.
dos Bandeirantes (passagem superior).

A seguir avalia-se o Trecho CG2, quanto aos topicos
jd mencionados no item 5.2 - Principais Aspectos e
Critérios de Avaliacao.

Jd. Aurélia
l rciatect

VI. Aurocan

\
\
\ Jd. Garcia
\
\ V1. Castelo Branco s oo
\ CG2 B
\
\
\ — Jd.
\ A = Roseira
\
\
CG3 :
Jd. Ipaussurama o
CAMPO GRANDE

w

5
0 350 700 1050 m
ESCALA GRAFICA

~

Fonte: Elaborag¢éo TTC (2016)

LEGENDA
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5.6.3.1. Ordenamento Territorial e Diretrizes da Legislacdo Urbanistica
v Uso Real do Solo x Zoneamento Proposto (LUOS 2016)

O trecho CG2 é formado pela Av. John Boyd Dunlop, partindo da R. Joaquim Vilac, até o
Shopping Pq. das Bandeiras. O trecho permeia os bairros Vila Teixeira, Jardim Sao Bento,
Jardim Paulicéia, Jardim Londres, entre outros. A ocupacéo lindeira ao Eixo é bastante
consolidada, com alguns vazios pontuais.

O uso do solo ao longo do trecho € predominantemente residencial, com forte presenca de
comércios e servicos de abrangéncia municipal (Shopping Unimart e Shopping Pg. das
Bandeiras) e equipamentos institucionais. A ocupacéo da area lindeira € predominantemente
horizontal, com forte presenca de ocupacdes de tipologia vertical ao longo do Eixo.

Figura 5.6.3-2 — Trecho CG2 - Av. J. B. Dunlop: Uso Real do Solo
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Fonte: Elaboragéo TTC, com dados fornecidos pela FUPAM (2015)

A proposta da nova LUOS para essa area é a transformacéo da maior parte da ocupacao
lindeira ao Eixo em Centralidade 2, com alguns pontos de Centralidade 4. H4 também
propostas de Zona de Atividade Econdmica (ZAE) na area lindeira as rodovias Anhanguera e
Bandeirantes.

O zoneamento proposto para a area objetiva fomentar o uso néo residencial e misto de maior
parte ao longo do Eixo e adensar as centralidades existentes. Nas areas proximas as rodovias,
visa promover o uso industrial, logistica e prestacao de servigos industriais, ja que classifica
essas areas como nao apropriadas ao uso residencial. As areas mais internas ao bairro foram
demarcadas como Uso Misto 2.

Figura 5.6.3-3 — Trecho CG2 - Av. J. B. Dunlop: Zoneamento Proposto (LUOS 2016)
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Fonte: Elaboracéo TTC, com dados fornecidos pela SEPLAN (para a LUOS 2016)
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v Densidade Habitacional (IBGE 2010) x Coeficiente de Aproveitamento Proposto (LUOS 2016)

A densidade habitacional da ocupacgéo nesse trecho varia entre média e média-baixa devido a
predominancia de habitagdes unifamiliares e ocupacéo horizontal. As maiores densidades estao
localizadas nas areas de loteamentos populares, como o Jardim Ipaussurama e o Jardim
Garcia, assim como alguns condominios verticalizados.

Observa-se densidade habitacional baixa e rarefeita na avenida na medida em que se aproxima
da Rod. dos Bandeirantes.

Os setores censitarios do IBGE adotados nesta andlise estdo dispostos conforme Anexo D.

Figura 5.6.3-4 — Trecho CG2 — Av. J. B. Dunlop: Densidade Habitacional (IBGE, 2010)
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Fonte: Elaborag&o TTC, com dados fornecidos pela IBGE (2010).

A nova LUOS propde a adensamento das quadras lindeiras ao longo do Eixo com Coeficiente
de Aproveitamento (CA) méximo igual a dois e CA igual a quatro em torno de algumas
centralidades. Para as areas lindeiras as rodovias Anhanguera e Bandeirantes, o CA € 1,5.

Permite densidades que chegam a 360 uh/ha para usos da categoria HMV ao longo do Eixo,
possibilitando a transformacéo de areas com baixas densidades populacionais para densidades
média-alta e alta. Na Centralidade 4, essa densidade habitacional pode chegar até 540 uh/ha
para usos da categoria HCSEI.

Como a regido apresenta uma quantidade significativa de vazios passiveis de construcdo, tem
potencial de adensamento a partir do parcelamento das areas ndo ocupadas.

Figura 5.6.3-5 — Trecho CG2 - Av. J. B. Dunlop: Coeficiente de Aproveitamento Proposto
(LUOS 2016)
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Fonte: Elaboragéo TTC, com dados fornecidos pela SEPLAN (para a LUOS 2016).
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v/ Ocupacdo Urbana x Restricdes Ambientais (Plano Municipal do Verde 2016)

Os bairros lindeiros a Av. John B. Dunlop encontram-se mais consolidados na maior parte do
trecho, com pouca preservacéo de vazios urbanos. J4 a regido proxima a Rod. Adalberto
Panzan a ocupacao € bastante espraiada, com grande oferta de glebas nao parceladas e
vazios urbanos, conforme mostra a Figura 5.6.3-6.

Parte significativa da area ndo ocupada apresenta uma série de restricbes e condicionantes
ambientais devido a presenca de cérregos e APP’s, conforme mostra a Figura 5.6.3-6. O Plano
Municipal do Verde previu para essas areas a implantacio de Linhas de Conectividade e Areas
Verdes Sociais, como por exemplo os Pq. Linear do Pigarrdo e Pg. Linear Cérrego
Ipaussurama.

Figura 5.6.3-6 — Trecho CG2 — Av. J. B. Dunlop: Ocupacéo Urbana x Restricdes
Ambientais
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Fonte: Elaborag&o TTC, com dados fornecidos pela FUPAM (2015).

v" Diretrizes Viarias

Proposta de Via Arterial | em todo o trecho. Via larga e com pistas marginais em suas duas
margens com condic¢éo fisica suficiente para receber proposta, inclusive sua conexao em nivel
com o Complexo Viario no leito antigo do VLT (1), que apresenta no PD proposta para Via
Arterial 1l e conectara os Corredores Campo Grande e Ouro Verde até o Terminal Metropolitano
/ Rodoviéria, estando previsto corredor BRT ao longo de todo trecho.

2 — Foi realizada a adequacéo da passagem inferior da Rod. Anhanguera, para manter a
proposta de Via Arterial Il no trecho CG2. Ha neste mesmo cruzamento um desnivel proposto na
Via Marginal Municipal para a Rod. Anhanguera: ha condicéo fisica suficiente para implantacéo
desta proposta; porém, os acessos das rodovias ndo permitem conexao direta entre as vias de
atendimento aos bairros lindeiros.

Figura 5.6.3-7 — Trecho CG2 — Av. J. B. Dunlop: Diretrizes Viarias Propostas (PD 2016)
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Fonte: Elaboracéo TTC, com dados fornecidos pela SEPLAN (para o PD 2016).
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v’ Barreiras Urbanas
As principais barreiras urbanas que interceptam o Figura 5.6.3-8 — Trecho CG2 - Av. J. B. Dunlop: Barreiras Urbanas
trecho sdo as rodovias Anhanguera e ‘ — aed, 0. pediel
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e ciclistas entre os dois lados das barreiras.
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o} .".'(NU;?A

Outros corregos de menor porte também se
caracterizam como barreiras fisicas ja que, por
serem classificados como APP, delimitam grandes
areas nao passiveis de construcao, isolando as
ocupacdes circunvizinhas.

v' Tendéncias Ocupacionais

O trecho passou por uma transformacéao devido ao
grande desenvolvimento de condominios
residenciais verticalizados, areas comerciais e de
servicos e grandes empreendimentos de
abrangéncia municipal, como Shoppings e
Hipermercados.

Os vazios urbanos existentes apontam para um
possivel surgimento de novos parcelamentos.

Fonte: Elaboragéo TTC, (2016)
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Tabela 5.6.3-1 — Trecho CG2 — Av. J. B. Dunlop: Ordenamento Territorial e Diretrizes da Legislagao

Urbanistica

Trecho CG2 — Av. J. B. Dunlop — Vila Teixeira

ASPECTO CRITERIO DESCRICAO OBSERVACOES
Largura da cal¢gada Regular (1,20 m < x < 2,80 m) Ha_ algunsf pontos FI’IIIICOS em locais onde ndo
existem vias marginais
UQJ Condig&o das calgadas Esburacada e/ou superficie irregular
é gJ) Inexistente na maior parte do trecho
= Pedestres Travessia i p
E x ou com intervalos > 150 m
20
& 3-) Acessibilidade Inexistente no trecho Presente pontualmente em algumas travessias
0n =z
W < Continuidade das calcadas Presenca de degraus, rampas e/ou
< @ obstaculos
E —
=z Presenca de Ciclovia/Ciclofaixa [Inexistente no trecho
Bicicleta b p
.re.s eng’a' © . Inexistente no trecho
Bicicletario/Paraciclo
o Uso misto em algumas partes do
< Atratividade trecho; porém, com pouca
CZ) permeabilidade
O Presenga de dois grandes equipamentos préximos a
< Ocupacgéo lindeira Maior parte dos lotes ocupados Rod. dos Bandeirantes: a PUC Campinas e o
% Shopping Parque das Bandeiras
o Pedestres ]
(e} Conforto - Arborizagdo/areas . .
Vias arborizadas
] verdes
L
O] :
o Sensacio de seauranca pessoal Calgada vazia ou poucas pessoas
% ¢ 9 cap transitando
8 Acidentes (2014) 8 atropelamentos, 2 fatais
Bicicleta |Velocidade vidria permitida > 50 km/h

Fonte: Elaboracéo TTC (2016).

Conforme apresentado na Tabela 5.6.3-1, o trecho CG2, formado pela Av. John B. Dunlop tem ocupagéao mais

consolidada ao longo do Eixo, e grande presenca de glebas nao parceladas a medida que se aproxima da Rod.

dos Bandeirantes.

As principais centralidades sé&o os entornos do Shopping Unimart e da PUCCAMP. S&o alguns PGT’s
importantes, o Shopping Pg. das Bandeiras e o Centro Comercial Londres.

A ocupacao lindeira da avenida é predominantemente residencial, com tipologia
construtiva horizontal e médias densidades habitacionais. A proposta da nova
LUOS (2016) é de transformar a maior parte da ocupacgéo ao longo do Eixo em
Centralidade 2, por meio da fomentagdo do uso misto e n&o residencial, e o
adensamento das &reas internas do Eixo.

Como ha grande oferta de vazios, a proposta da LUOS é atrair novos
empreendimentos para a regido e a ocupacao dos vazios existentes a partir de
novos parcelamentos para fins residenciais.

v Registro Fotografico

Figura 5.6.3-9 — Trecho CG2 - Av. J. B. Dunlop:

- g

Av. John Boyd Dunlop
Fonte: Google Street View (2016).

Av. John Boyd Dunlop (Pq. das Bandeiras
Shoppinf)
Fonte: TTC (2016).

Leito Desativado do VLT
Fonte: TTC (2016)

Av. John Boyd Dunlop (Hospital PUCCAMP)
Fonte: Google Street View (2016).
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5.6.3.2. Transporte Ativo

v' Registro Fotogréfico

Tabela 5.6.3-2 — Trecho CG2 — Av. J. B. Dunlop - Vila Teixeira: Transporte Ativo

Trecho CG2 - Av. J. B. Dunlop - Vila Teixeira

ASPECTO

CRITERIO

DESCRICAO OBSERVACOES

Pedestres

Estreita (x < 1,20 m)

Ha alguns pontos criticos em locais onde nao

Regular (1,20 m < x < 2,80 m) existem vias marginais

Condicao das calgadas

Esburacada e/ou superficie irregular

Inexistente na maior parte do trecho

L
(a)
< 0
= I'II—J Travessia
E x ou com intervalos > 150 m
D 0
P_f (0,-) Acessibilidade Inexistente no trecho Presente pontualmente em algumas travessias
n 2
W < - Presenca de degraus, rampas e/ou
<z Continuidade das calcadas obstaculos
E —
=z Presenca de Ciclovia/Ciclofaixa |Inexistente no trecho
Bicicleta b pr
.re.s ent;,a. © . Inexistente no trecho
Bicicletario/Paraciclo
0 Uso misto em algumas partes do
< Atratividade trecho; porém, com pouca
% permeabilidade
) Presenca de dois grandes equipamentos proximos a
< Ocupagdo lindeira Maior parte dos lotes ocupados Rod. dos Bandeirantes: a PUC Campinas e 0
E Shopping Parque das Bandeiras
o Pedestres ]
(e} Conforto - Arborizac&o/areas . .
I Vias arborizadas
verdes
(1]
o] ;
o Sensacio de sequranca pessoal Calcada vazia ou poucas pessoas
% ¢ 9 cap transitando
8 Acidentes (2014) 8 atropelamentos, 2 fatais
Bicicleta |Velocidade viaria permitida > 50 km/h sem via paralela)

Fonte: Elaboracéo TTC (2016).

O segundo trecho, CG2, compreende parte da Av. J. B. Dunlop. Neste trecho, observa-se a presenca de vias
marginais com calgcadas de largura regular. J4 nos subtrechos sem vias marginais, a qualidade das calcadas
cai, chegando a pontos estreitos, como, por exemplo, logo apos a interse¢cdo com a Rod. Anhanguera. Apos
esta interseccao, a calgcada da Av. J. B. Dunlop perde continuidade, reforcando o status de barreira urbana da

rodovia.

A velocidade regulamentada predominante é maior do que 50 km/h, ndo favorecendo o compartilhamento

seguro da via entre pedestres, ciclistas e veiculos motorizados.

Av. J.B. Dunlop (Calgada estreita em subtrecho

Fonte: Google Street View (2015)

Av. J.B. Dunlop (Cal¢cada regular em subtrecho
com via paralela)
Fonte: Google Street View (2015)

Flgura56310 Trecho CG2 - Av. J. B. Dunlop - Vila Teixeira

Av. J.B. Dunlop (Calgada estreita apés a
intersec¢do com a Rod. Anhanguera)
Fonte: Google Street View (2015)

Av. J.B. Dunlop (Cal¢cada em frente ao Shopping
Parque das Bandeiras)

Fonte: Google Street View (2015)

Empresa Contratada:

%TTC Solu¢des em mobilidade

Relatério Técnico:

RT-4 || DIAGNOSTICO

Capitulo 5 - Item 5.6 - Campo Grande




Data: Folha:
CONTRATO N° 013/2016 28/09/2017 32 de 70
¥ E MD Ec CONCORRENCIA N° 01/2015 -
PROTOCOLO  N°122/2015 ETAPA 4
- e, . ., . . \Versao:
Elaboragéo do Plano Viario do Municipio de Campinas/SP REVISAO 3

5.6.3.3. Transporte Motorizado

Tabela 5.6.3-3 — Trecho CG2 - Av. J. B. Dunlop - Vila Teixeira: Transporte Motorizado

Trecho CG2 - Av. J. B. Dunlop - Vila Teixeira

ASPECTOS CRITERIO DESCRI(;AO OBSERVAQC)ES
Classificagéo .
Vidria Arterial
» Geometria desfavoravel quanto a
é Pista dupla com canteiro central Curva vertical (necessario medi¢fes de
campo):
D , .
|:—) Estrutura - Av. José Pancetti
o Pista: Duas faixas de trafego - Pca. Santa Catarina -
= * Continuidade pista comprometida:
ﬂ Pca. Santa Catarina
é Tracado Praticamente reto » Curva suave: José Pancetti
LL
< Extenséo 5.040 metros
Pavimento Asfaltico * Trincas Longitudinais
* Remendos
Gestao PMC
Velocidade
Regulamentada 60 km/h
Estacionamento | Proibido
wn Trafeqo Grande fluxo de veiculos: transporte individual, ;Dzrr]i(é%:mnanma transito lento: Jose
< 9 coletivo e cargas C - ] , .
= * Converséo a esquerda: José Pancetti
8 Controle Semaéforo e Radares
<
o * R. Joaquim Vilac
o « R. José Maria Lisboa
@] Principais * Av. Império do Sol Nascente
(7p) Conexbes * Av. José Pancetti
lg * Av. Antbnio Carvalho de Miranda
O * Rod. Anhanguera (SP-330)
(m)
Z « UPS (45 - 64): » Avenidas Brasilia, Império do Sol
8 - Av. Brasilia ' Nascentes e José Pancetti:
' - aspectos geométricos: adaptacao para
_ _ « UPS (25 - 35): manobras de conversdes/ curva vertical
Acidentalidade | A, |mpério Sol Nascente acentuada
- Av. José Pancetti N .
. * Av. Transamazobnica: curva vertical
- Av. Transamazonica d | | d
- Bal3o do Londres acentuada, entrelagamentos alca Rod.
Anhanguera

Fonte: Elaboracéo TTC (2016).

v' Condic6es Fisicas e Operacionais

Conforme apresentado na Tabela 5.6.3-3, o trecho CG2 possui pista dupla, com
canteiro central, com duas faixas de trafego por sentido.

O pavimento apresenta trincas longitudinais e como medida para reparar 0
problema foram feitos remendos na pista, tornando-a irregular.

A velocidade regulamentada no trecho € de 60 km/h e a velocidade média obtida
na vistoria entre 6h44min e 7hOOmin do dia 15 de setembro de 2016, foi de 19
km/h, no sentido Centro.

v Registro Fotografico

Figura 5.6.3-11 — Trecho CG2 - Av. J. B. Dunlop - Vila Teixeira

P s

Av. John Boyd Dunlop x Av. José Pancetti
Fonte: TTC (2016).

Av.ohn Boyd Dunlop (linha férrea VLT)
Fonte: TTC (2016).

Av. John Boyd Dunlop (Baldo do Londres)
Fonte: TTC (2016).

Av. John Boyd Dunlop (Rod. Anhangera)
Fonte: TTC (2016).
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Figura 5.6.3-12 — Trecho CG2 - Av. J. B. Dunlop - Vila Teixeira: Acidentalidade
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Fonte: Elaboragéo prépria (TTC), dados EMDEC
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v’ Acidentalidade

Ao longo do trecho existem muitas interse¢cées com
registros de acidentes.

O local com pior indice de acidentes é a intersecao
da Av. John B. Dunlop com a Av. Brasilia, com alto
indice de acidentes (UPS 45-64). Os demais locais
apresentam médio indice de acidentes (UPS 25-35).

Nas interse¢cdes com as avenidas Brasilia, Império
do Sol Nascente e José Pancetti, as principais
causas de acidentes sdo a necessidade de
readequacdo geométrica para manobras de
conversao e as curvas verticais que prejudicam a
visibilidade.

Na interse¢cdo com a Av. Transamazonica as
principais causas de acidentes séo a curva vertical
acentuada, que prejudica a visibilidade, e o
entrelagamento que ocorre nos acessos para a Rod.
Anhanguera.

Portanto, mesmo que o trecho ndo apresenta pontos
criticos de acidentes de alta severidade, este
apresenta recorréncia significativa de acidentes de
médio grau, por isso considera-se, sob avaliagdo de
acidentes, gue este trecho é inadequado.
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5.6.3.4. Avaliacao D.O.T.

Tabela 5.6.3-4 — Trecho CG2 — Av. J. B. Dunlop: Avaliagdo DOT

EIXO CAMPO GRANDE - TRECHO CG2 CLASSIFICACAO DOT PONTUACAO
EY CRITERIOS DE AVALIAGAO DOT INADEQUADO ADEQUADO ~ IDEAL  MAXIMO =~ TOTAL EIXO CAMPO GRANDE - TRECHO CG2 CLASSIFICACAO DOT PONTUACAO
0 0.7 1 92 37.7 a = A
ITEM CRITERIOS DE AVALIACAO DOT INADESUADO ADEgL;ADO IDiAL MA:IZMO Tg;—A;"
1 CAMINHAR 17 2.8
5 MISTURAR 12 7.0
A  Condicdes das Calgadas 11 2.1
11 Larg“.”idas calgadas . 3 21 A Otimizagdo dos percursos dirios 0 0.0
L2 |Condigdes da pavimentagso 3 0.0 " 5.1 [Relacéo entre oferta de emprego formal e moradia [ N.A. [ na T Na T - ] E
v 13 Traves.s_lz_a.s (faixa de pedgstres, passarelgs) - 2 0.0 52 |Viagens intrazonais por motivo trabalho | N.A. | N.A. | N.A. | - | E
1.4 |Acessibilidade as centralidades e/ou terminais 1 0.0
" 15 |Continuidade das calcadas 2 0.0 | B Acessibilidade aos servigos urbanos 0 0.0
R — s 07 5.3 |Distancia da centralidade & escola de ensino médio [ na T NAa T NA T -] E
v ~ I ~ 0 - — . " 54 |Disté\ncia da centralidade a escola de ensino fundamental | N.A. | N.A. | N.A. | - | E
1.6 |Piso térreo ativo e permeabilidade das fachadas 3 0.0
" 1.7 |Arborizacdo e areas verdes 1 0.7 c Diversidade do uso do solo 12 7.0
" 1.8 |Sensagéo de seguranca pessoal 2 0.0 55 |Porcentagem do uso do solo predominante no entorno da 5 35
) centralidade )
" 5.6 |Diversidade de categorias de uso do solo 5 35
2 PEDALAR 10 0.0 " 5.7 |Oferta de habitagdo social 2 0.0
A Infraestrutura Cicloviaria 10 0.0
" 2.1 [Presenca de ciclovia/ciclofaixa 3 0.0 6 ADENSAR 14 4.2
" 2.2 |Rede cicloviaria completa e articulada 2 0.0
,--2:3 __|Presenca de paraciclos/bicicletarios 2 0.0 A Densidade habitacional em torno dos Eixos de Transporte 14 4.2
24 _|Acesso da bicicleta nos terminais de dnibus 1 0.0 7 Densidade habitacional lindeira ao eixo de transporte coletivo de
2.5 |Oferta de sistema de bicicleta compartilhada 1 0.0 6.1 média-alta capacidade (BRT, VLT, Trem)
5 |Velocidade regulamentada do trénsito geral em locais de 1 0.0 " Densidade habitacional lindeira ao eixo de transporte coletivo de 8 0.0
implantacéo de infraestrutura cicloviaria 6.2 baixa capacidade (6nibus)
" 6.3 |Densidade habitacional em torno das centralidades 6 4.2
3 CONECTAR 10 7.0
. 7 COMPACTAR 10 8.8
A Conectividade da malha urbana 10 7.0
v :; Ig:raer‘r;\soaso%asbgr:e?risurbanas I I I I 2 I 4212 AMREocalizeAoluibane Z =8
- - 7.1 [Relagéo de proximidade com a mancha urbana | | [ [ 3 [ 30
B Facilidade de conexdes diretas 0 0.0 7.2 |Ocupagcéo lindeira aos eixos e as centralidades | | | | 4 | 28
7 3.3 [Conectividade do sistema viario proximo as centralidades N.A. N.A. N.A. - E -
" 34 Tempo de percurso do transporte individual das centralidades NA NA NA E B Df-:‘sloc_amer,ltqs cotl_dlanos , 2 L
. elou terminais para a area central LA A LA - 7.3 Islstanclla med(lja dg wagem~por al:tomo(;/el : 3 3.0
74 orcentagem de viagens nao motorizadas com origem na zona NA NA NA. o E
de trafego local
4  USAR TRANSPORTE PUBLICO 9 2.4
A Acessibilidade ao Sistema de Transporte Coletivo 1 0.7 8 MUDAR 10 5.5
" Distancia aos sistemas de transporte coletivo de média-alta
41 capacidade (sistema troncal) N.A N.A N.A - E A Medidas de desestimul(_) ao uso do au?omc’)vel 5 4.1
" 4 |Distanciaao sistemas de transporte coletivo de baixa capacidade NA NA NA e 8.1 Oferta de vagas de estacionamento no leito carrogavel em torno 1 10
i (sistema convencional e/ou de dnibus alimentador) o o o ) das centralidades
" 43 |Acessibilidade as estagGes e terminais 1 0.7 8.2 Oferta de areas de estacionamento préximo aos terminais de 1 10
- i transporte (fora da area central) .
LB ___Calberiili di Mela 6o IEnsgenie Caltive 4 00 Porcentagem da largura ocupada por pista de rolamento para
4.4 |Abrangéncia do sistema de transporte coletivo por dnibus | | | [ 3 [ o0 83 | ansito geral na secao tipica do eixo 3 21
" 45 |integracdo com outros modais de transporte | | [ | 1 | o0
C__ Infraest T te Coleti 3 0.7 B Seguranca = £
v RS e 0. r_anspor = 9 A . Limite de velocidade recomendada nas principais vias da
4.6 |Ponto de parada de 6nibus com abrigo 1 0.7 8.4 centralidade e do eixo 2 14
4.7 |Transbordo de transporte coletivo em locais adequados 1 0.0 P -
v = o - 8.5 [Indice de acidentes 3 0.0
4.8 |Informagéo ao usuério do transporte coletivo 1 0.0 - - -
NOTA: - O material de apoio para a avaliagdo do DOT é apresentado no Anexo E
D Operacéo do Transporte Coletivo 1 1.0 - N.A.: Nao Aplicavel
" Tempo de espera nos terminais, estagdes de transferéncia ou
49 Iponto de onibus NA NA NA ) E Fonte: Elaboragéo TTC (2016).
410 Tempo de percurso dos terminais até a NA NA. NA . E
Area Central
-tk jQuanidade de (anshordo pare, congll.2 adern ! Lo De acordo com a avaliagao dos critérios DOT, conforme a Tabela 5.6.3-4, esse trecho recebeu a
412 Participagdo do Transporte Coletivo no total de viagens NA NA NA E
' motorizadas o o " ) H H H H 3
nota 37,7 pontos de um total parcial de 92 pontos (para essa primeira fase de avaliacdo DOT).
Empresa Contratada: Relatério Técnico:

%TTC Solucoes em mobilidade RT'4 DIAGNOSTICO Capitulo 5 - —Item 56 - Campo Grande




Data:

Folha:

CONTRATO N°013/2016 28/09/2017 || 35 de 70
3 E MD Ec CONCORRENCIA N® 01/2015 =
PROTOCOLO  N°122/2015 ETAPA 4
~ o . s . \Versao:
Elabora¢éo do Plano Viario do Municipio de Campinas/SP REVISAO 3

TRECHO - CG3

Av. John Boyd Dunlop — Term. Campo Grande

(Av. J. B. Dunlop)
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5.6.4. AVALIAGAO DO TRECHO CG3 - AV. J. B.
DUNLOP (TERM. CAMPO GRANDE)

v Localizacéo

Figura 5.6.4-1 — Trecho CG3 — Av. J. B. Dunlop (Term. Campo Grande): Localiza¢ao

O trecho CG3 - Av. J. B. Dunlop (Term. Campo
Grande) (ver Figura 5.6.4-1), tem aproximadamente
7,0 km e localiza-se proximo aos bairros Cidade
Satélite Iris, Jd. Florence | e I, Jd. Rossim e Jd.
Nova Esperanca.

Tem inicio no entroncamento desta com a Rod. dos
Bandeirantes (passagem superior). O término deste
trecho situa-se na R. Manoel Machado Pereira, nas

Jd.
proximidades do Term. Campo Grande. Rossim
A seguir avalia-se o Trecho CG3, quanto aos tdpicos \
jd mencionados no item 5.2 - Principais Aspectos e \
g A Jd. Florence
Critérios de Avaliacéao. \ \}[
\ IM20 GRANDE.
\
\
JW';I{!&(
=) Jd. Nova Esperanca

Fonte: Elaborag¢éo TTC (2016)
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5.6.4.1. Ordenamento Territorial e Diretrizes da Legislacdo Urbanistica
v Uso Real do Solo x Zoneamento Proposto (LUOS 2016)

O trecho CG3 também é formado pela Av. John Boyd Dunlop, partindo da sua transposi¢éo
com a Rod. dos Bandeirantes, até o Term. Campo Grande. O trecho permeia os bairros Cidade
Satélite iris, Jardim Florence, Jardim Monte Alto, entre outros.

A ocupacdo lindeira ao Eixo é pouco consolidada, com muitos vazios urbanos. O uso do solo
nessa area é predominantemente residencial com presenca pontual de comércios, servicos e
industrias. Sua ocupacao é formada, principalmente, por habitagdes unifamiliares de médio-
baixo padrdo e, em alguns pontos, ocupacao precaria.

Figura 5.6.4-2 — Trecho CG3 - Av. J. B. Dunlop - Term. Campo Grande: Uso Real do Solo
_ _ \ _
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Fonte: Elaborag&o TTC, com dados fornecidos pela FUPAM (2015)

A proposta da nova LUOS para essa area € a transformacéo da maior parte da ocupacao
lindeira ao Eixo em Centralidade 2 (ZC2), com um ponto de Centralidade 4 (ZC4) no entorno
do Term. Campo Grande e, Zonas de Atividade Econ6mica (ZAE) na gleba ocupada pela
Ind. Pirelli.

O zoneamento proposto para a area objetiva fomentar o uso néo residencial e misto de maior
porte ao longo do Eixo e adensar as centralidades existentes. Nas areas localizadas no interior
do Eixo propde Zona Mista 1, para promover a mistura de usos residenciais, mistos e n&do
residenciais de pequeno porte.

Figura 5.6.4-3 — Trecho CG3 - Av. J. B. Dunlop - Term. Campo Grande: Zoneamento

Proposto (LUOS 2016)
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Fonte: Elaborag¢éo TTC, com dados fornecidos pela SEPLAN (para a LUOS 2016)
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v Densidade Habitacional (IBGE 2010) x Coeficiente de Aproveitamento Proposto (LUOS 2016)

A ocupacdo lindeira a Av. J. B. Dunlop apresenta densidade habitacional que varia entre
meédia-baixa e baixa, devido a quantidade ainda significativa de habitagdes unifamiliares e
ocupacao horizontal. Ha apenas algumas areas pontuais que apresentam densidade média que
correspondem a condominios verticais, conforme mostra Figura 5.6.4-4.

Observa-se densidade habitacional rarefeita ao longo da maior parte do trecho CG3 devido
principalmente a quantidade de vazios e glebas néo loteadas ao longo da regiéo.

Os setores censitarios do IBGE adotados nesta andlise estdo dispostos conforme Anexo D.

Figura 5.6.4-4 — Trecho CG3 — Av. J. B. Dunlop - Term. Campo Grande: Densidade
Habitacional (IBGE, 2010)
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Fonte: Elaborag&o TTC, com dados fornecidos pela IBGE (2010).

A nova LUOS propde a adensamento das quadras lindeiras ao longo do Eixo com Coeficiente
de Aproveitamento (CA) maximo igual a dois e CA igual a quatro em torno do Term. Campo
Grande. Para as areas mais internas aos bairros, onde esta previsto ZM1 o CA é igual a um.

Permite densidades que chegam a 300 uh/ha para usos da categoria HMV ao longo da maior
parte do Eixo, possibilitando a transformacédo de areas com baixas densidades populacionais
para densidades média-alta e alta.

No entorno do Term. Campo Grande, essa densidade habitacional pode chegar até 540 uh/ha
para usos da categoria HCSEI. Ja nas &reas internas ao bairro a densidade permitida € de até
80 un/ha para uso residencial.

Figura 5.6.4-5 — Trecho CG3 - Coeficiente de Aproveitamento Proposto (LUOS 2016)
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Fonte: Elaborag¢@o TTC, com dados fornecidos pela SEPLAN (para a LUOS 2016).

Relatério Técnico:

RT-4

Empresa Contratada:

%TTC Solugdes em mobilidade D IA G N OSTI CO

Capitulo 5 - Item 5.6 - Campo Grande




Data: Folha:

CONTRATO N°013/2016 28/09/2017 || 39 de 70
4 EM D E c CONCORRENCIA N° 01/2015 °
PROTOCOLO  N°122/2015 ETAPA 4
~ o . s . \Versao:
Elabora¢éo do Plano Viario do Municipio de Campinas/SP REVISAO 3

v/ Ocupacdo Urbana x Restricdes Ambientais (Plano Municipal do Verde 2016)

Os bairros lindeiros a Av. John B. Dunlop encontram-se pouco consolidados, com forte
presenca de vazios urbanos. A ocupacéo € bastante espraiada, com grandes glebas ndo
parceladas, conforme mostra a Figura 5.6.4-6.

Parte significativa da area ndo ocupada apresenta uma série de restricbes e condicionantes
ambientais devido a presenca de cérregos e APP’s. O Plano Municipal do Verde previu para
essas areas a implantagdo de Linhas de Conectividade e Areas Verdes Sociais, como por
exemplo o Pq. Linear Cérrego do Banhado e o Pq. Linear do Cérrego Satélite iris.

Figura 5.6.4-6 — Trecho CG3 — Ocupacdao Urbana x Restricdes Ambientais
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Fonte: Elaborag&o TTC, com dados fornecidos pela FUPAM (2015).

v" Diretrizes Viarias

Proposta de Via Arterial | para todo o trecho, com condi¢des fisicas suficientes para a
implantagao da proposta.

1 - Proposta de Via Arterial Il na Av. Prof. Mario Scolari, mas com restricdes fisicas: a via possui
22 m de largura, mas com maior sensacao de espaco disponivel por conta da via ndo possuir
calcadas.

2 - Proposta de Via Arterial II: trata-se de uma area desocupada (area livre no eucaliptal) e
portanto, com condicdes fisicas suficientes para implantar proposta e consequente conexao
(sem necessidade de desapropriacao)

As propostas para Via Coletora em vias existentes séo viaveis em termos de condicao fisica.

Figura 5.6.4-7 — Trecho CG3 - Diretrizes Viarias Propostas (PD 2016)
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Fonte: Elaboracéo TTC, com dados fornecidos pela SEPLAN (para o PD 2016).
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v’ Barreiras Urbanas

As principais barreiras urbanas que interceptam o

Figura 5.6.4-8 — Trecho CG3 - Barreiras Urbanas

™

trecho sdo a Rod. dos Bandeirantes, o leito férreo
do Corredor de Exportacéo e a Fazenda de
Eucaliptos.

A infraestrutura ferroviaria encontra-se atualmente
subutilizada, se caracterizando ndo s6 como barreira
fisica e social da malha urbana que intercepta, mas
como uma area abandonada, de crescente
inseguranca para a regiao.

A area ocupada pela Faz. Eucaliptos trata-se de
uma area delimitada como rural em meio a area
urbana. Além de se tratar de uma grande gleba
intransponivel, a fazenda ocupa quase dois

quildmetros da area lindeira ao Eixo, sendo uma B

Fazenda
de

Eucalipto

OURO VERDE

area nao passivel de ocupacao.

Os vazios urbanos e cérregos de menor porte
também caracterizam barreiras fisicas, isolando as
ocupacoes.

v' Tendéncias Ocupacionais

O trecho passou por uma pequena transformacéo
com o surgimento de condominios horizontais, mas
gue ndo promoveu alteracdes mais intensas nos
usos presentes.

N&o se observa tendéncia de verticalizagdo nesse
trecho, mantendo o modelo de ocupacéo residencial
de padrao popular.

Os vazios urbanos existentes apontam para um
possivel surgimento de novos parcelamentos
populares.

Fonte: Elaboragéo TTC, (2016)

apd, 0. Pesied

S

NOVA APARECIDA

£ 1w

PG PORTLCA

ESC0UA DE CADETES

e
TORRE DO LAS TR L2

o IET ALRUNONICO
\ 15T GUANAIARA

E T AMANERA

CG1

PREFTTITURA

MERCADO CENTRAL
FORLM

y  ARFaCEW
»

LR O Py

LEGENDA

Area - Eixo Campo Grande
Trecho de Andlise

CG3-Av. J B Dunlop
Term. Campo Grande

Barreiras Urbanas
4= Farrovia Ativa
MW Ferravia Extinta
Hidrografia
. Rodovia
Estacdes Ferrovianas

PEKDEp 153
e
e

TRANSPOSICOES e Terminal Municipal
Transporte Ativo = Terminal Multimodal
Transporte Motorizado

Sistema Viario

(_amucim

¢ Hidrografia Canalizada
=== Hidrografia Canalizada

OURO VERDE 0 1000 2Q00 3000 m

] Municipio de Campinas

£ Manchas Urbanas
Limites Municipais RMC
Referéncias Urbanas

ESCALA GRAFICA + Agroportos

Empresa Contratada:

%TTC Solugdes em mobilidade

Relatério Técnico:

RT-4

DIAGNOSTICO

Capitulo 5 - Item 5.6 - Campo Grande




Data: Folha:
CONTRATO  N°013/2016 | | 28/09/2017 || 41 de 70
4 EMD Ec CONCORRENCIA N° 01/2015 °
PROTOCOLO  N°122/2015 ETAPA 4
- L. ., . . \Versdo:
Elaboragéo do Plano Viario do Municipio de Campinas/SP REVISAO 3

Tabela 5.6.4-1 — Trecho CG3 — Av. J. B. Dunlop - Term. Campo Grande: Ordenamento Territorial e Diretrizes da Legislacdo Urbanistica

TRECHO CG3 - AV.J.B. DUNLOP - TERM. CAMPO GRANDE

Aspecto Tema Descricao Observacgbes
Uso do Solo Real Industrial, Res,ld.enual, Residencial
Uso do Solo Precario, Parque
®) Areas Ndo Ocupadas Grandes Vazios
6‘ Centralidades Existentes Satélite Iris e entorno do Term. Campo
) Grande
(@) Centralidades Terminal Campo Grande, Pirelli, EMDEC -
a Polaridades (PGT) Inspecéo Veicular, Escola Ehira Pardo M.
19‘: M., Aterro Sanitario
g Tinologia Construtiva Galpbes/Industrial, Ocupacédo Habitacional
o Ocupacéao do polog Precéria, Ocupagao Horizontal Popular
8 Solo Presenca de algumas &reas com
(@) Densidade Populacional Rarefeita e Muito baixa ¢8 gur .
w densidade Baixa e Média
o Vazios Urbanos, Cérrego do Banhado,
n L . Codrrego Satélite Iris, Fazenda de
D Caracteristicas Barreiras Urbanas ] .
Eucalipto, Rod. Bandeirantes, Corredor de
Observadas =
Exportacéo
Tendéncias Ocupacionais Diversificagéo dos usos
Zona de Atividade Econdmica A e B, Zona
®) ) Mista 1, Zona Especial de Preservagdo
N Zoneamento (Categoria Uso) . . < .
n =< Ambiental do Sistema de Areas Lives 1 e
N O LUOS 2016 5
z <
E n CA proposto 0,0.5,1.5,2 CA 4 entorno do Terminal Campo Grande
%: LLI PD 2016 Diretrizes Viarias Arterial | e Il, Coletora | e Il, Marginal
— . . . APPs (Pq. Linear Cérrego do Banhado,
Ambiental Condicionantes / restricdes . . b 1
Pg. Linear Corrego Satélite Iris proposto)

Fonte: Elaboracéo TTC (2016).

Conforme apresentado na Tabela 5.6.4-1, o trecho CG3, composto pela Av. John B. Dunlop, tem ocupacao
pouco consolidada com significativa presenca de vazios urbanos. A principal centralidade da area € o Term.
Campo Grande. Apresenta alguns PGT’s como o proéprio terminal e a Pirelli.

A ocupacdao lindeira a avenida é diversificada, composta tanto por usos residenciais como comerciais, com
tipologia construtiva horizontal e baixas densidades habitacionais.

A proposta da LUOS ¢é atrair novos empreendimentos para a regido e a ocupacéo dos vazios existentes a partir

de novos parcelamentos para fins residenciais e uso misto.

v Registro Fotografico

Figura 5.6.4-9 — Trecho CG3 — Av. J. B. Dunlop - Term. Campo Grande:

Av. John Boyd Dunlop
Fonte: TTC (2016).

Av. John Boyd Dunlop (Faz. de Eucalipto)
Fonte: TTC (2016).

Terminal Campo Grande
Fonte: TTC (2016)

Satélite Iris
Fonte: Google Street View (2011).
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5.6.4.2. Transporte Ativo

Tabela 5.6.4-2 — Trecho CG3 — Av. J. B. Dunlop — Term. Campo Grande: Transporte Ativo

Trecho CG3 — Av. J. B. Dunlop — Term. Campo Grande

ASPECTO CRITERIO DESCRICAO OBSERVACOES
Largura da calgada Estreita (x < 1,20 m)
m Condicao das cal¢adas Esburacada e/ou superficie irregular
@)
é & Travessia Inexistente na maior parte do trecho ou
=N~ ERREES com intervalos > 150 m
|_
a 8 Acessibilidade Inexistente no trecho
= 0
0z - Presenca de degraus, rampas e/ou
W < Continuidade das calgadas .
< obstaculos
o —
% Presenca de Ciclovia/Ciclofaixa |Inexistente no trecho
- Bicicleta
Presenca de .
C . Inexistente no trecho
Bicicletario/Paraciclo
(7))
< Atratividade Exclusivamente residencial e pouca
Z permeabilidade
O
O] o ~ . . .
é Ocupagcdo lindeira Ocupacdo rarefeita e muitos lotes vazios
L - ~ 1z
o Pedestres |Conforto - Arborizagao/areas o -
(@) Arborizacao inexistente/arido
D verdes
,"(')J Sensacio de sequranca pessoal Calgcada vazia ou com poucas pessoas
O ¢ guranca p transitando
@)
% Acidentes (2014) 8 atropelamentos, 1 fatal
O Bicicleta |Velocidade viaria permitida > 50 km/h

Fonte: Elaboracéo TTC (2016).

O terceiro trecho, CG3, apresenta ocupacéao rarefeita e ndo possui calcadas pavimentadas, ndo sendo
atrativo ao pedestre. A via possui velocidade regulamentada de 60 km/h; porém, por néo ter intersecgoes
permite ao motorista desenvolver velocidade superior, colocando em risco ciclistas e pedestres que

transitam pela avenida. A via ndo possui ciclovia, acostamento ou calgcada pavimentada, exceto em areas
com ocupacao lindeira, que possuem marginais com calcada; porém, em mas condicdes.

Em 2014, segundo a EMDEC, foram registrados oito atropelamentos no trecho, sendo um fatal. Este
registro é superior a média de acidentes dos eixos analisados.

v Registro fotografico

Figura 5.6.4-10 — Trecho CG3 — Av. J. B. Dunlop — Term. Campo Grande

[ ».4.1,:, 4 b

Av. J.B. Dunlop (Calgada estreita em via marginal)
Fonte: Google Street View (2015)

Av. J.B. Dunlop (Rua sem calgamento)
Fonte: Google Street View (2015)

Av. J.B. Dunlop (Longos trechos sem cruzamentos)
Fonte: Google Street View (2015)

Av. J.B. Dunlop (Calgada estreita em baixo de
viaduto)
Fonte: Google Street View (2015)
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5.6.4.3. Transporte Motorizado

Tabela 5.6.4-3 —Trecho CG3 - Av. J. B. Dunlop - Term. Campo Grande: Transporte Motorizado

Trecho CG3 - Av. J. B. Dunlop - Term. Campo Grande

ASPECTOS CRITERIO DESCRICAO OBSERVACOES
Clas\?_lflc_:agao Arterial
iaria
< ) ) » Geometria desfavoravel quanto a Curva vertical
= Pista dupla com canteiro central (necessario medicdes de campo):
E - Av. Transamazébnica
) Estrutura - Av. Brasilia
= Pista: Duas faixas de trafego - Bairro Florence
(7] - Ceramica V8
g « Barreira urbana
E Tracado Curvas horizontais suaves
= Extenséao 7.020 metros
— « Trincas Longitudinais
Pavimento Asféltico * Remendos
» Escorregamentos
Gestéo PMC
Velocidade * 60 km/h
Regulamentada |+ 30 km/h - nas ondula¢ées transversais
Estacionamento | Proibido
* Transito lento:
- Av. Transamazoénica
p Grande fluxo de veiculos: transporte individual, - Baldo Londres
Trafego : o,
n coletivo e cargas - Av. Brasilia
< * Recorréncia de acidentes: Atropelamentos e
% motocicletas
O Controle Semaéforo e Radares
é * Rod. Anhanguera (SP-330)
E * Av. Transamazodnica (Garcia)
e} » Av. Domicio Pacheco e Silva (Londres)
%) Principais * Av. Brasilia (Roseira)
lg Conexdes » Av. Prof. Mario Scolari (Satélite Iris - conex&o
O Ouro Verde)
) * Est. Mun. J.B. Dunlop (conexao Hortolandia)
% « Av. Manoel Machado Pereira
O « UPS (25 - 35); * R. Mério Scolari/Pq. Valenca
- R. Méario Scolari (conexdo Campo Grande/Ouro | aspebc tos é;]eometnco~s : r/eadequha(;go parla
Verde manobras de conversdes/curva horizonta
- Faz. Bela Alianca * Faz. Bela Alianca:
Acidentalidade | Jd. Nova Esperanca - travessia de pedestres préximo ao ponto de
- UPS (13 - 25): onibus
' * Jd. Nova Esperan¢al/Pq. Florence:
- Jd. Florence A -
- aspectos geométricos: readequacao para
- Pq. Valenca ~ .
manobras de conversfes/curva vertical

Fonte: Elaboragéo TTC (2016).

v' Condic6es Fisicas e Operacionais

Conforme apresentado na Tabela 5.6.4-3, o trecho CG3 possui pista dupla,
com canteiro central e duas faixas de trafego por sentido.

O pavimento apresenta trincas longitudinais e escorregamentos. Como medida
para reparar o problema foram feitos remendos na pista, tornando-a irregular.

A velocidade regulamentada no trecho € de 60 km/h e reduz para 30 km/h
préximo as ondulacfes transversais. A velocidade média obtida na vistoria,
entre 6h29min e 6h44min do dia 15 de setembro de 2016, foi de 29 km/h, no
sentido Centro.

v' Registro Fotogréfico

Figura 5.6.4-11 — Trecho CG3 - Av. J. B. Dunlop - Term. Campo Grande

Av. John Boyd Dunlop (B. Satélite Iris)
Fonte: TTC (2016).

Av. John Boyd Dunlop (Jd. Florence)
Fonte: TTC (2016).

Av. John Boyd Dunlop (Jd. Nova Esperancga)
Fonte: TTC (2016).

Av. John Boyd Dunlop (Jd. Florence I)
Fonte: TTC (2016).
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Figura 5.6.4-12 — Trecho CG3 - Av. J. B. Dunlop - Term. Campo Grande: Acidentalidade

Av. John Boyd Dunlop X R. Mario Scolarl

Av. John Boyd Dunlop X Faz, Bela Alanga

Av. John Boyd Dunlop X Jd. Florence

\
\
\
\

Av. John Boyd Dunlop X Pg. Valenca

@\v

CG3
Av. John Boyd Duniop X Jd, Nova Esperanca

VIRELL)

OURO VERDE ‘ 3
0 350 700 1050 m
Av. =
ESCALA GRAFICA

Fonte: Elaboragéo prépria (TTC), dados EMDEC

v' Acidentalidade

O trecho CG3 apresenta muitos pontos com meédio
indice de acidentes:

- R. Mério Scolari: acidentes provavelmente
ocorrem devido ao desrespeito ao seméaforo e
as caracteristicas geométricas inadequada
para manobras de converséo e as curvas
horizontais que prejudicam a visibilidade;

- Pg. Valenca: acidentes provavelmente
ocorrem devido ao desrespeito ao semaforo e
as caracteristicas geométricas inadequada
para manobras de converséo e as curvas
horizontais que prejudicam a visibilidade;

LEGENDA

Cobertura de Acidentes ) - o : .
faica OPS (3014) Faz. Be:la Alianca: risco de_ amdci:n_tes devido a
| mm 3-13 travessia de pedestres muito proOximo ao
13-25 A i .
e ponto de Onibus;
Bl 35-45
W 4584 - Jd. Nova Esperanca: acidentes

Trecho de Analise

CG3 - Av. John Boyd Duniop
Term. Campo Grande

Estacdes Ferroviarias
Terminal Multimodal

provavelmente ocorrem porque as manobras
de conversao de acesso ao bairro sao
realizadas diante de uma curva vertical
acentuada que prejudica a visibilidade;

—~

= Terminal Municipat

= Ferrovias Ativas

= Rodowvias Principais

—— Sistema Viario -
Hidrografia

] Municipio de Campinas
Manchas Urbanas

Jd. Florence: acidentes provavelmente
ocorrem devido ao desrespeito a sinalizagao
semaforica e a ocorréncia de travessias de

Limites Municipais RMC p
R pedestres ao longo do trecho, além das
4 Aecoportos curvas verticais prejudicam a visibilidade.
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5.6.4.4. Avaliacao D.O.T.

Tabela 5.6.4-4 — Trecho CG3 — Av. J. B. Dunlop — Term. Campo Grande: Avaliagdo DOT

~ ~ EIXO CAMPO GRANDE - TRECHO CG3 CLASSIFICACAO DOT PONTUACAO
EIXO CAMPO GRANDE - TRECHO CG3 CLASSIFICACAO DOT PONTUACAO INADEQUADO ADEQUADO ~ IDEAL  MAXIMO | TOTAL
3 5 A ITEM CRITERIOS DE AVALIAGAO DOT
EY CRITERIOS DE AVALIAGAO DOT INADEQUADO ADEQUADO IDEAL MAXIMO = TOTAL 0 0.7 1 92 237
0 0.7 1 92 23.7
5 MISTURAR
1 CAMINHAR 17 0.0
. A Lo o y
A  Condicbes das Calgadas 1 00 Otlmlz~ar‘ao dos percursos diarios : 0 0.0
r 51 |Re|a(;ao entre oferta de emprego formal e moradia | N.A. | N.A. | N.A. | - | E
11 _|largura das calcadas s 0.0 5.2 |Via ens intrazonais por motivo trabalho | N.A | N.A | N.A. | - | E
"1.2  |Condicées da pavimentacio 3 0.0 - d B — — —
" 1.3 [Travessias (faixa de pedestres, passarelas) 2 0.0 B Acessibilidade aos servicos urbanos 0 0.0
" 1.4 |Acessibilidade as centralidades e/ou terminais 1 0.0 5.3 |Distancia da centralidade & escola de ensino médio | N.A. [ na T na T - ] E
1.5 |Continuidade das calcadas 2 0.0 5.4 |Disténcia da centralidade a escola de ensino fundamental | N.A. | N.A. | N.A. | - | E
s B Caminhabilidade 6 0.0 C _ Diversidade do uso do solo 12 10.5
, 1.6 |Piso térreo ativo e permeabilidade das fachadas 3 0.0 55 Porcentagem do uso do solo predominante no entorno da 5 35
1.7 |Arborizacéo e areas verdes 1 0.0 ) centralidade :
1.8 [Sensacdo de seguranca pessoal 2 0.0 5.6 |Diversidade de categorias de uso do solo 5 5.0
5.7 |Oferta de habitac&o social 2 2.0
2 PEDALAR 10 0.0
6 ADENSAR 14 0.0
A Infraestrutura Cicloviéria 10 0.0
2L _|Presenca de ciclovia/ciclofaixa 3 0.0 A Densidade habitacional em torno dos Eixos de Transporte 14 0.0
,—22 _|Rede ciclovidria completa e am?u_lada 2 0.0 Densidade habitacional lindeira ao eixo de transporte coletivo de
2.3 |Presenca de paraciclos/bicicletarios 2 0.0 6.1 média-alta capacidade (BRT, VLT, Trem)
v Iy - B P T . n " .’ - . . 8 0 O
. 2'4 g&;essodda F"C'Cla‘z”%s_ t_e:mlnals de Or':lt?uds i gg 62 |Densidade habitacional indeira ao eixo de transporte coletivo de
. .5 o Trte}d ansten:a e t|cc;c Ztatcemr;am ala e . . baixa capacidade (onibus)
26 | elocidace regulamentaca do transito geral em locais de 1 0.0 6.3 [Densidade habitacional em torno das centralidades 6 0.0
implantacédo de infraestrutura cicloviéria

3 CONECTAR ) 0.0 7 COMPACTAR 10 21

A Conectividade da malha urbana 10 0.0 L 7A1 l;ocl:altzagao url?ap: . — | | i | ; | ;1
” 3.1 _|Dimenséo das quadras [ I I [ 4 | oo 1 elago de proximidade com a mancha urbana )
"32  |Relacho com barreiras Ubanas | | | | 5 ] 00 7.2 |Ocupa<;ao lindeira aos eixos e as centralidades | | | | 4 | 0.0

B Facilidade de conexdes diretas 0 0.0 ! B Dgslocflme(\tgs coti‘dianos _ 3 0.0
7 3.3 [Conectividade do sistema viario proximo as centralidades N.A. N.A. N.A. - E -3 |Distancia média d? viagem por automovel _ 3 0.0
" Tempo de percurso do transporte individual das centralidades 7.4 Porcentagem de viagens ndo motorizadas com origem na zona N.A. N.A N.A. 0 E

34 inai 2 NA. NA N.A. - E ) de trafego local o o o

e/ou terminais para a area central

4 USAR TRANSPORTE PUBLICO 9 3.5 8 MUDAR 10 7.6

A Acessibilidade ao Sistema de Transporte Coletivo 1 0.7 A Medidas de desestimulo ao uso do automével 5 41

" a1 Distancia aos sistemas de transporte coletivo de média-alta NA NA NA . c T 81 Oferta de vagas de estacionamento no leito carrogcavel em torno 1 1.0
’ capacidade (sistema troncal) o o o : das centralidades .
" a2 Distancia ao sistemas de transporte coletivo de baixa capacidade NA NA NA £ " 8.2 Oferta de areas de estacionamento préximo aos terminais de 1 1.0
) (sistema convencional e/ou de 6nibus alimentador) o o o ) i transporte (fora da area central) .
" 43 |Acessibilidade as estacdes e terminais 1 0.7 " 83 Porcentagem da largura ocupada por pista de rolamento para 3 21
. ) transito geral na secdo tipica do eixo i
B Cobertura da Rede do Transporte Coletivo 4 2.1 9 G P
" 4.4 |Abrangéncia do sistema de transporte coletivo por dnibus | | [ [ 3 [ 21 B Seguranca 5 3.5
" 45 |integracdo com outros modais de transporte | | [ | 1 | o0 T g4 |Uimite de velocidade recomendada nas principais vias da 5 14
© Infraestrura para o Transporte Coletivo 3 0.7 ¥ ??trazdade_j do eixo
” 4.6 |Ponto de parada de Gnibus com abrigo 1 0.7 8.5_|indice de acidentes — . 3 21
""a7 |Transbordo de transporte coletivo em locais adequados 1 0.0 NOTA: -O m.ateﬁal de apoio para a avaliagéo do DOT € apresentado no Anexo E
" a8 [informag&o ao usuario do transporte coletivo 1 0.0 - N-A.2 Néo Aplicavel
D Operacéo do Transporte Coletivo 1 0.0

R

Fonte: Elaboracéo TTC (2016).

Tempo de espera nos terminais, estacdes de transferéncia ou

4.9 o N.A. N.A. N.A. - E
ponto de dnibus

210 :&I'arsézlpcoet:]etrzlercurso dos terminais até a NA NA NA . E
" 411 |Quantidade de transbordo para concluir a viagem 1 0.0 . ~ e, .
"z |Paricinacao do Transporte Coletivo no ofal de viagens " " " _ - De acordo com a avaliagao dos critérios DOT, conforme a Tabela 5.6.4-4, esse trecho recebeu a

i motorizadas o C o )

nota 23,7 pontos de um total parcial de 92 pontos.
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TRECHO - CG4

R. Manoel Machado Pereira
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5.6.5. AVALIAGAO DO TRECHO CG4 -R.
MANOEL MACHADO PEREIRA
v Localizacéo
Figura 5.6.5-1 — Trecho CG4 - R. Manoel Machado Pereira: Localizagéo
O trecho CG4 - R. Manoel Machado Pereira (ver
Figura 5.6.5-1) tem aproximadamente 2,7 km.
Seu inicio na R. Manoel Machado Pereira é nas
proximidades do Term. Campo Grande e término no
Term. Itajai.
A seguir avalia-se o Trecho AN2, quanto aos tépicos \
ja mencionados no item 5.2 - Principais Aspectos e \
Critérios de Avaliacao. \
\ “\&
\ B0
: CG3
CAMPO GRANDE
\ LEGENDA
CG4 \ Trecho de Analise
CG4 - R. Manoel Machado
\ Pereira
Estactes Ferroviarias
b Terminal Multimodal
tw Terminal Municipal
+++ Ferrovias Ativas
—— Rodovias Principais
2 —— Sistema Viario
: Hidrografia
(A ‘Q' ] Municipio de Campinas
B ! " Manchas Urbanas
0 500 1500 m Limites Municipais RMC

Fonte: Elaborag¢éo TTC (2016)
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5.6.5.1. Ordenamento Territorial e Diretrizes da Legislagdo Urbanistica
v Uso Real do Solo x Zoneamento Proposto (LUOS 2016)

O ultimo trecho do Eixo Campo Grande, CG4, é formado pela R. Manoel Machado Pereira,
partindo do Term. Campo Grande, até o Term. Itajai. O trecho permeia os bairros Pq. Valenca,
Jd. Lisa, Pg. Itajai, entre outros.

A ocupacdo lindeira ao Eixo é mais consolidada, com loteamentos residenciais de
caracteristicas periurbanas e presenca de vazios. O uso do solo é predominantemente
residencial, apresentando de forma pontual comércios e servigos de abrangéncia local. A
ocupacdao é formada por habita¢des unifamiliares horizontais de baixo padrdo construtivo e
alguns conjuntos residenciais. Observa-se, também, assentamentos precéarios na area.

Figura 5.6.5-2 — Trecho CG4 - R. Manoel Machado Pereira: Uso Real do Solo

y

/

LEGENDA

Tracho o Andise
CGA - B Manvel Machado
Poreira
- Estagdes Fortowarise
i Tamminal Musmodal
o Tursinal Munkapsd
— Fummeat Assus
= Rodovas Priecpais
3 ~ Ssona Vo
/_\ x Harogratia
] Wermcp 9e Campras
B Manchas Uebanis

0 350 00 1050 m Lavses Muncpas FWC
Rafertngas Urbanos
ESCALA GRAFICA 4 Asroporios

Fonte: Elaborag&o TTC, com dados fornecidos pela FUPAM (2015)

A proposta da nova LUOS para essa area € a transformacéo da maior parte da ocupacao

lindeira ao Eixo em Centralidade 2 (ZC2), com um ponto de Centralidade 4 (ZC4) no entorno
do Term. Campo Grande e uma Zona de Atividade Econdmica, localizada proximo ao limite do
municipio.

O zoneamento proposto para a area objetiva fomentar o uso néo residencial e misto de maior
porte ao longo do Eixo e adensar as areas no entorno do terminal. Nas areas localizadas no
interior do Eixo propde Zona Mista 1 que permite apenas ocupacao horizontal e, promove a
mistura de usos residenciais, mistos e ndo residenciais de pequeno e médio porte.

Figura 5.6.5-3 — Trecho CG4 - R. Manoel Machado Pereira: Zoneamento Proposto (LUOS
2016)
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Fonte: Elaborag¢éo TTC, com dados fornecidos pela SEPLAN (para a LUOS 2016)
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v Densidade Habitacional (IBGE 2010) x Coeficiente de Aproveitamento Proposto (LUOS 2016)

Esse trecho apresenta maiores concentracdes populacionais quando comparado com 0s
trechos CG2 e CG3. A densidade habitacional da ocupacéo nesse trecho varia entre média e
meédia-baixa, conforme mostra a Figura 5.6.4-4.

Apesar de possuir ocupacao predominantemente horizontal, ha um alto indice de ocupacéao do
solo, considerando as dimensdes de lotes minimos, tipicos de loteamentos populares.

Observa-se densidade habitacional rarefeita em parte do trecho CG4 devido, principalmente, a
guantidade de vazios e glebas n&o loteadas ao longo da regido, assim como ao uso rural a
sudoeste do trecho.

Os setores censitarios do IBGE adotados nesta analise estao dispostos conforme Anexo D.

Figura 5.6.5-4 — Trecho CG4 — R. Manoel Machado Pereira: Densidade Habitacional (IBGE
2010)
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Fonte: Elaborag&o TTC, com dados fornecidos pela IBGE (2010).

A nova LUOS propde o adensamento das quadras lindeiras ao longo do Eixo com Coeficiente
de Aproveitamento (CA) maximo igual a dois e CA igual a quatro em torno do Term. Campo
Grande. Para as areas internas do trecho, onde esta previsto ZM1 o CA é igual a um.

Permite densidades que chegam a 300 uh/ha para usos da categoria HMV ao longo do Eixo,
possibilitando a transformacéo de areas com baixas densidades populacionais para densidades
média-alta e alta. Ja nas areas internas ao bairro a densidade permitida é de até 80 uh/ha para
uso residencial.

Como a regido apresenta uma quantidade significativa de vazios passiveis de construcao, tem
potencial de adensamento a partir da ocupacao das areas ja loteadas e da verticalizacdo do
Eixo.

Figura 5.6.5-5 — Trecho CG4 - R. Manoel Machado Pereira: Coeficiente de Aproveitamento
Proposto (LUOS 2016)
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Fonte: Elaborag¢é@o TTC, com dados fornecidos pela SEPLAN (para a LUOS 2016).
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v/ Ocupacdo Urbana x Restricdes Ambientais (Plano Municipal do Verde 2016)

Os bairros lindeiros a R. Manoel Machado Pereira encontram-se parcialmente consolidados,
com bolsdes residenciais cercados de vazios urbanos. J& a regido mais proxima ao Term. Itajai
encontra-se mais consolidada, conforme mostra a Figura 5.6.4-6.

Parte significativa da area ndo ocupada nesse trecho apresenta uma série de restricoes e
condicionantes ambientais devido a presenca de corregos e APP’s, conforme mostra a Figura
5.6.4-6. O Plano Municipal do Verde previu para essas areas a implantacdo de Linhas de
Conectividade e Areas Verdes Sociais, como por exemplo o Pq. Linear Cérrego Terra Preta,
além de uma Area de Protec&o Integral localizada ao sul do trecho.

Figura 5.6.5-6 — Trecho CG4 — R. Manoel Machado Pereira: Ocupacédo Urbana x Restricdes
Ambientais
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Fonte: Elaborag&o TTC, com dados fornecidos pela FUPAM (2015).

v" Diretrizes Viarias

Proposta de Via Arterial | em todo o trecho, com condig6es fisicas suficientes para implantar a
proposta.

1 - Proposta de Via Coletora Il na atual Estr. Municipal da Paz, ha condicéo fisica suficiente para
implantar a proposta de tragcado e conexao com o trecho CG4.

2 - Proposta de Via Coletora Il na atual Estr. Municipal de Campinas - 268, ha condicao fisica
suficiente para implantar a proposta de tracado e conexao com o trecho CG4.

Figura 5.6.5-7 — Trecho CG4 — R. Manoel Machado Pereira: Diretrizes Viarias Propostas
(PD 2016)
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Fonte: Elaborag¢é@o TTC, com dados fornecidos pela SEPLAN (para o PD 2016).
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v’ Barreiras Urbanas
O trecho ndo possui barreiras urbanas significativas Figura 5.6.5-8 — Trecho CG4 - R. Manoel Machado Pereira: Barreiras Urbanas
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Fonte: Elaboragéo TTC, (2016)

QURO VERDE

TRANSPOSICOES

Transporte Ativo
¢ Transporte Motorizado
_& ¢ Hidrografia Canalizada
=== Hidrografia Canalizada

6 1000 2000 3000 m

ESCALA GRAFICA

FORUM
\  AREA CEW

LEGENDA

=
=
g
Area - Elxo Campo Grande %
Trecho de Analise =

e

CG4 - R. Manoel Machado
Pereira

Barreiras Urbanas
= Ferrovia Ativa
MW Ferrovia Extinta
Hidrografia
. Rodovia
Estagdes Ferroviaras
i Terminal Municipal
= Terminal Multimodal
— Sistema Vario
[ Municiplo de Campinas
I Manchas Urbanas
Limites Municipais RMC
Referéncias Urbanas

+ Aeroporos

Empresa Contratada:

%TTC Solugdes em mobilidade

Relatério Técnico:

RT-4 || DIAGNOSTICO

Capitulo 5 - Item 5.6 - Campo Grande




Data: Folha:
CONTRATO N°013/2016 28/09/2017 || 52 de 70
13 EM D E c CONCORRENCIA N° 01/2015
PROTOCOLO  N°122/2015 ETAPA 4
- L. ., . . Versao:
Elaboragéo do Plano Viario do Municipio de Campinas/SP REVISAO 3
Tabela 5.6.5-1 — Trecho CG4 — R. Manoel Machado Pereira: Ordenamento Territorial e Diretrizes da Legislagdo Urbanistica
TRECHO CG4 - R. MANOEL MACHADO PEREIRA A ocupacéo lindeira é predominantemente residencial, com tipologia construtiva
Aspecto Tema Descri¢éo Observagoes horizontal e concentracdo de densidades em bols6es com caracteristicas
Presenca de atividades comercials e periurbanas. A proposta da nova LUOS (2016) é de transformar toda essa regiéo
Uso do Solo Real Residencial equipamentos institucionais de | do Ei Centralidade 2. f tand ~ id ial
Uso do Solo abrangéncia local a(? 0oNngo ao eIXo em Centralidade £, fomentanao uso hao .reS| enclla e uso
) . . Limite com rural, caracteristicas misto. Na area nao parcelada, a proposta € manter uma baixa densidade, com
Areas N&o Ocupadas Presenca de vazio ) .
@) periurbanas Zona Mista 1.
= Entorno do Terminal
Q Centralidades Existentes Campo Grande e Pga . A
8 Concérdia ' Vale ressaltar que essa area encontra-se proximo ao limite do perimetro urbano;
&) Centralidades o portanto, seria indicado uma ocupag&o com menores densidades, como aquelas
e} Term. ltajai e Term. Campo q inad iurb . d ~
< Polaridades (PGT) Grande, Pronto Socorro eterminadas para as Zonas Periurbanas, para o amortecimento da ocupacao.
2" Campo Grande
Q e v' Registro Fotogréfico
) Ocupacéo Horizontal
) . . Popular, Conjunto . ,
o i Tipologia Construtiva Habitacional Vertical, Figura 5.6.5-9 — Trecho CG4 - R. Manoel Machado Pereira:
L Ocupacéo do ~ L
o Solo Ocupacao Precaria .
() Area mais densa do eixo, com presenca
> Densidade Populacional Média e Baixa de densidade rarefeita na regidao ndo
parcelada
o Barreiras Urbanas -
Caracteristicas
Observadas Tendéncias Ocupacionais Aumento do uso
residencial popular
Zona Centralidade 2, Zona
. de Atividade Econbmica A, Zona de Centralidade 4 no entorno do
0O Zoneamento (Categoria Uso) :
n < LUOS 2016 Zona Mista 1 e Zona Term. Campo Grande
H O Periurbana
o0 i CA proposto 1,15, 2e4 CA 4 no entorno do Term. Campo Grande
E 2] Comércio Conjunto Habitacional Verical
o 8 PD 2016 Diretrizes Viérias Arterial | e Coletora | e Il Fonte: TTC (2016). Fonte: TTC (2016).
D J B
: . - Pg. Li do C6 T
Ambiental Condicionantes / restricdes g. Hinear Poret;rrego era

Fonte: Elaboracéo TTC (2016).

Conforme apresentado na Tabela 5.6.5-1, o trecho CG4, é formado pela R. Manoel Machado Pereira.
Apresenta ocupacao mais consolidada quando comparada aos trechos CG 2 e CG3, principalmente no
entorno do Term. Itajai. Apresenta glebas ainda néo parceladas com potencial de ocupacdao.

As principais centralidades sdo formadas pela Praca da Concoérdia e o entorno do Term. Campo Grande. Os

PGTs da area sédo os terminais Campo Grande e Itajai e o Pronto Socorro Campo Grande. Habitag&o Popular Terminal Itajai
Fonte: TTC (2016). Fonte: TTC (2016)
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5.6.5.2. Transporte Ativo

Tabela 5.6.5-2 — Trecho CG4 — R. Manoel Machado Pereira: Transporte Ativo

Trecho CG4 — Rua Manoel Machado Pereira

ASPECTO CRITERIO DESCRICAO OBSERVACOES
Largura da calcada Regular (1,20 m < x < 2,80 m) Em alguns subtrgchos, calcada presente somente
em um lado da via
LéJ Condicao das calgadas Superficie regular
< 0 . i i
= Pedestres |Travessia IneX|§tente na maior parte do trecho ou
O = com intervalos > 150 m
=
a 8 Acessibilidade Inexistente no trecho
= 0 p : -
L Presenca de degraus, rampas e/ou Calcada continua no canteiro central da R. Cassio
m Z Continuidade das calcadas . ¢ g P ¢
< é obstaculos Machado
E = Presenca de Ciclovia/Ciclofaixa * R. Machado Pereira: Inexistente Expanséo da ciclovia tem o potencial de conectar o
z o ¢ * R. Cassio Machado: Ciclovia existente |bairro com os terminais de 6nibus
Bicicleta
Presenca de Paraciclo na via, ou em alguns Muitas bicicletas observadas no paraciclo do
Bicicletéario/Paraciclo equipamentos (terminal, PGT) Terminal Campo Grande
A Uso misto em algumas partes do trecho
< Atratividade - u P
zZ e média permeabilidade
o
@) oo ~ . . . .
< Ocupagcdao lindeira Ocupacao rarefeita e muitos lotes vazios |Glebas néo loteadas
o
L
o Pedestres |conforto - Arborizagéo/areas e L Arborizac&o rarefeita presente em alguns locais do
(@) Arborizag&o inexistente/arido
0 verdes trecho
,g Sensacio de sequranca pessoal Calgada vazia ou com poucas pessoas
O ¢ guranca p transitando
)
% Acidentes (2014) 2 atropelamentos, 1 fatal
O Bicicleta |Velocidade viaria permitida <= 50 km/h

Fonte: Elaboracéo TTC (2016).

O quarto trecho, CG4, é formado pela R. Manoel Machado Pereira, com uso lindeiro misto e pela R. Cassio Soares
Couto, com uso lindeiro predominantemente residencial. Ambas as ruas ndo possuem calcadas acessiveis com
largura que varia de 1,20 m a 2,80 m. Sao poucos os pontos de travessia de pedestres.

A R. Cassio Soares Couto apresenta visivelmente calcadas mais continuas e com menos interferéncias. No canteiro
central ha uma ciclovia ligando o bairro ao Terminal Itajai, com potencial de sua expansao para conexao dos bairros
com os terminais Itajai e Ouro Verde.

v Registro Fotografico

Figura 5.6.5-10 — Trecho CG4 - R. Manoel Machado Pereira

R. Céssio Machado (Ciclovia préxima ao terminal ltajai)
Fonte: Google Street View (2015)

R. Cassio Machado (Cal¢cada continua)
Fonte: Google Street View (2015)

[ Y Y
R. Manoel Pereira (Calcada sem
pavimentac&o)
Fonte: Google Street View (2015)
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5.6.5.3. Transporte Motorizado

Tabela 5.6.5-3 — Trecho CG4 - R. Manoel Machado Pereira: Transporte Motorizado

Trecho CG4 - R. Manoel Machado Pereira

ASPECTOS CRITERIO DESCRICAO OBSERVACOES
* Arterial: o ~ .
» 5 -R. Manoel M. Pereira * Ondulagdes transve_rsals.
Classificacéo LA o - Av. Manoel M. Pereira
iy - R. Clovis A. Garcia . .
< Viaria Col i - R. Clovis A. Garcia
o * Coletora: - R. Céssio Soares Couto
) R. Céssio Soares Couto )
= - .
) Pista dupla com canteiro central
o Estrutura - . ,
[ Pista: Duas faixas de trafego
n - -
Ll Tragcado Curvas horizontais suaves
o 2.680 m = 1.100 m (R. Manoel M. Pereira) +
% Extenséo 500 m (R. Clévis A. Garcia) + 1.080 m (R.
= Cassio Soares Couto)
Pavimento Asféltico " Trincas interligadas
* Remendos
Gestéo PMC
* R. Manoel Machado Pereira:
Velocidade |~ 20 km/h

Regulamentada

- 30 km/h - nas ondulac¢des transversais
* R. Prof. Araci Caixeta Barbosa: 30 km/h
* R. Cassio Soares Couto: 30 km/h

» R. Cassio Soares Couto (Term. ltajai)

0

< * R. Manoel Machado Pereira: Proibido

pd Estacionamento | ¢ R. Prof. Araci Caixeta Barbosa: Liberado
©) * R. Cassio Soares Couto: Liberado

2 » Médio fluxo de veiculos: Manoel M. Pereira
nd . * Baixo Fluxo de veiculos:

H_J Trafego - R. Prof. Araci C. Barbosa

(@) - R. Céssio S. Couto

& Controle Semaforo e Radares

0 L * Av. J.B. Dunlop

O Principais . ~ A1

) Conexdes Est. J.B. Dunlop (conexao Hortolandia)
Z

(@)

@)

Acidentalidade

* UPS (13 - 25):

- Pca da Concordia

* UPS (3 - 13):

- Rotatdria de acesso ao Terminal ltajai

* Pca da Concordia:
- aglomerac8es populares

- estacionamento de acesso direto: execucéo de
manobras na calcada para estacionamento

* Dispositivo de rotatéria:

- execucdo de manobras de acesso ao Terminal

Itajai

- execucdo de manobras de retorno

Fonte: Elaboragéo TTC (2016).

v' Condic6es Fisicas e Operacionais

Conforme apresentado na Tabela 5.6.5-3, o trecho CG4 possui pista dupla com
canteiro central com duas faixas de trafego por sentido.

A velocidade regulamentada na R. Manoel Machado Pereira é de 50 km/h e
reduz para 30 km/h no trecho com ondulacdes transversais. Nas ruas Prof. Acari
Caixeta Barbosa e Céassio Soares Couto a velocidade € de 30 km/h. A velocidade
média registrada em vistoria foi de 24 km/h, por volta das 7h, no sentido Centro.

v Registro Fotografico

Figura 5.6.5-11 — Trecho CG4 — R. Manoel Machado Pereira

R. Manoel M. Pereira (Term. Campo Grande)
Fonte: TTC (2016).

R. Manoel M. Pereira (Pq. Valenca)
Fonte: TTC (2016).

R. Cassio Soares Couto (Term. Itajai)
Fonte: TTC (2016).

R. Manoel M. Pereira (P¢a. Concoérdia)
Fonte: TTC (2016).
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Figura 5.6.5-12 —Trecho CG4 - R. Manoel Machado Pereira: Acidentalidade
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Fonte: Elaboragéo prépria (TTC), dados EMDEC
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v' Acidentalidade

No CG4 os pontos com registros de acidentes que
mais se destacam sao:

- R. Manoel Machado Pereira x Pca.
Concoérdia: acredita-se que a principal causa
dos acidentes sejam as manobras realizadas
nas calcadas para estacionar nas vagas de
acesso direto dos prédios comerciais, sendo
necessario destacar a presenca significativa
de pedestres no entorno da Pc¢a. Concérdia.
Este local apresenta médio indice de
acidentes;

- R. Céssio Soares Couto x R. Clévis Antdnio

LEGENDA (rotatéria de acesso ao Terminal Itajai):

Cobertura de Acidentes ai ; X

fndice UPS (2014) posswels causas de acidentes sa_lo 0S _

N 3-13 conflitos entre veiculos que desejam seguir
i em direcdo ao Terminal Itajai, com veiculos

W 35-45 realizando manobras de retorno na rotatoria e

Ml 45-64

os veiculos de passagem. Este local
apresenta baixo indice de acidentes.

Trecho de Andlise
CG4 - R. Manoel M. Pereira
Estacdes Ferrovianas
= Terminal Multimodal

= Terminal Municipal
+—+—+ Farrovias Ativas
—= Rodovias Principais
~—— Sistema Viaric
: RL Hidrografia
=[] Municipio de Campinas

! I Manchas Urbanas

‘: 0 350 700 1050 m Limites Municipais RMC
< e Eirtcos Ciices
<k ESCALA GRAFICA 4 Aeroportos
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5.6.5.4. Avaliacao D.O.T.

Tabela 5.6.5-4 — Trecho CG4 — R. Manoel Machado Pereira: Avaliagdo DOT

EIXO CAMPO GRANDE - TRECHO CG4 CLASSIFICAGAO DOT PONTUAGAO

INADEQUADO ADEQUADO IDEAL MAXIMO TOTAL

ITEM RITERIOS DE AVALIAGAO DOT
e o8 CAODO 0 0.7 1 98 46.9

EIXO CAMPO GRANDE - TRECHO CG4 CLASSIFICACAO DOT PONTUACAO

ITEM CRITERIOS DE AVALIACAO DOT INADEQUADO ADEQUADO IDEAL MAXIMO ~ TOTAL
0 0.7 1 98 46.9 [ MISTURAR
1 CAMINHAR 17 6.3 A Otimizacgéo dos percursos diarios 0 0.0
_ " 5.1 [Relacéo entre oferta de emprego formal e moradia [ na T NAa T NA T -] E
A Condigbes das Calgadas 11 4.2 " 5.2 |Viagens intrazonais por motivo trabalho | N.A. [ na ] A -] E
1.1 |Larguradas calcadas 3 2.1 o ]
""12  |CondicSes da pavimentacdo 3 271 | B Acessibilidade aos servicos urbanos 0 0.0
""'1.3 |[Travessias (faixa de pedestres, passarelas) 2 0.0 5.3 [Distancia da centralidade a escola de ensino médio [ N.A. [ NA ] N.A. | - [ E
14 [Acessibiidade as centralidades e/ou terminais 1 00 " 54 |Distancia da centralidade & escola de ensino fundamental [ na A o NA -] E
15 |Continuidade das cal¢adas 2 00 C __ Diversidade do uso do solo 12 9.9
B Caminhabilidade 6 2.1 T 55 Porcentagem do uso do solo predominante no entorno da 5 50
" 1.6 [Piso térreo ativo e permeabilidade das fachadas 3 2.1 , ~ __|centralidade )
" 1.7 |Arborizago e areas verdes 1 0.0 5.6 |Diversidade de categorias de uso do solo 5 35
" 1.8 |Sensagéo de seguranca pessoal 2 0.0 5.7 |Oferta de habitacéo social 2 14

2 PEDALAR 10 4.5 6 ADENSAR 14 4.2

A Infraestrutura Ciclovidria 10 4.5 A Densidade habitacional em torno dos Eixos de Transporte 14 4.2
" 2.1 [Presenca de ciclovia/ciclofaixa 3 2.1 T 6.1 Densidade habitacional lindeira ao eixo de transporte coletivo de
" 2.2 |Rede cicloviaria completa e articulada 2 0.0 i média-alta capacidade (BRT, VLT, Trem) s 0.0
2.3 [Presenca de paraciclos/bicicletarios 2 14 v 6.2 Densidade habitacional lindeira ao eixo de transporte coletivo de
2.4 |Acesso da bicicleta nos terminais de dnibus 1 0.0 i baixa capacidade (6nibus)
235, |Oferta de sistema de bicicleta compartihada 1 0.0 " 6.3 |Densidade habitacional em torno das centralidades 6 4.2
Velocidade regulamentada do transito geral em locais de
26 | X B 1 1.0
implantacédo de infraestrutura cicloviéria
7 COMPACTAR 10 0.0
3 CONECTAR 10 8.8 A Localizagdo urbana 7 0.0
- T 71 |Relara'10 de proximidade com a mancha urbana | | | | 3 | 0.0
v wseoneahividadeldalmaallihana Ho Gt " 7.2 |ocupacao lindeira aos eixos e as centralidades | | | | 4 | o0
;.31 [Dimensao das quadras [ | [ [ 4 ] 28 —
3.2 |Relagdo com barreiras urbanas [ | | | 6 | 60 . B Deslocamentos cotidianos 3 0.0
B o — S i 7.3 |Distancia média de viagem por automével 3 0.0
r Sl .a.e & congxoes ‘||:e‘tas — - 0 00 " Porcentagem de viagens ndo motorizadas com origem na zona
3.3 |Conectividade do sistema viario proximo as centralidades N.A. N.A. N.A. - E 7.4 de tréfego local N.A. N.A. N.A. 0 E
34 Tempo dg percurso dq transporte individual das centralidades NA NA NA . E
e/ou terminais para a area central
8 MUDAR 10 6.2
4  USAR TRANSPORTE PUBLICO 15 7.0
A Medidas de desestimulo ao uso do automével 5 21
A Acessibilidade ao Sistema de Transporte Coletivo 1 0.7 8.1 fj)ferta d:a;llzgzs de estacionamento o leito caogével em torno 1 0.0
" a1 Distancia aos sistemas de transporte coletivo de média-alta NA NA NA. . E v as centr ,' ades - S e
. capacidade (sistema troncal) LA A LA 8.2 :Z)ferta dne al;eas (tjie lestacmntamlento préximo aos terminais de 1 0.0
" a2 Distancia ao sistemas de transporte coletivo de baixa capacidade NA NA NA E - ransporte (fora da drea central) -
*“ _|(sistema convencional e/ou de énibus alimentador) - - - ) gg |Porcentagem dalargura ocupada por pista de rolamento para 3 21
" 43 |Acessibilidade as estagGes e terminais 1 0.7 trénsito geral na secéo tipica do eixo
B CoberturadaRede do Transporte Coletivo 4 2.8 , B Seguranca _ 5 4.1
" 4.4 |Abrangéncia do sistema de transporte coletivo por dnibus | | [ [ 3 [ 21 g4 |Limite de velocidade recomendada nas principais vias da 2 20
" 45 |integracdo com outros modais de transporte | | [ | 1 | o7 ) centralidade e do eixo
K 8.5 |Indice de acidentes 3 2.1
c Infraestrura para o :I'tansporte quetlvo 3 1l NOTA: - O material de apoio para a avaliagéo do DOT é apresentado no Anexo E
,_ 46 Ponto de parada de énibus com abrigo 1 0.7 - N.A.: N&o Aplicavel
4.7 |Transbordo de transporte coletivo em locais adequados 1 0.7
" a8 [informag&o ao usuario do transporte coletivo 1 0.0 Eonte: Elaboragéo TTC (2016).
D Operagéo do Transporte Coletivo 7 2.1
" 49 Tempo de espera nos terminais, estacdes de transferéncia ou 3 0.0 i .
, ponto de onibus De acordo com a avaliagéo dos critérios DOT, conforme a Tabela 5.6.5-4, esse trecho recebeu a
210 Tempo de percurso dos terminais até a 3 21
, Area Central — nota 46,9 pontos de um total parcial de 98 pontos.
4.11 |Quantidade de transbordo para concluir a viagem 1 0.0
412 Partlc!pagao do Transporte Coletivo no total de viagens NA. NA NA . E
motorizadas
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5.6.6. PROJETOS DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES
Os projetos vinculados a Infraestrutura de Transportes pertinentes ao Eixo estrutural, estao Tabela 5.6.6-1 - Eixo Campo Grande: Projetos de Infraestrutura de Transportes
apresentados em trés grupos: (i) locados tendo a sua diretriz de tracado Longitudinal ao EIXO CAMPO GRANDE
Eixo; (ii) com sua diretriz posicionada transversalmente, mas que INTERFEREM no Eixo; e
-1x0: () POSIEd! g ESTUDOS ELABORADOS PARA A RMC
(iii) referente ao Plano Cicloviario.
- FAIXA DE
ANO | TEMA NOME ELABORACAO PROPOSTA bipt
Apresenta-se a seguir a Tabela 5.6.6-1 que compila os diversos Estudos Elaborados para a
RMC e respectiva “linha do tempo” destacando os seus relacionamentos com o Eixo (ver ..2008 Ay | TAV-Trem de Alta KRR TAV Project Intercepta
. ; Consoércio
_ Velocidade : i
Figura 5.6.6-1). 2009 Halcrow-Sinergia Projeto TAV Brasil Intercepta
Plano de Mobilidade EMDEC/ Corredor Campo Grande Longitudinal
2010 BRT Urbana de Campinas| SETRANSP/
(VLP - BRT) PMC Corredor Perimetral Intercepta
Figura 5.6.6-1 - Eixo Campo Grande: Linha do Tempo Consorcio Corredor Campo Grande Longitudinal
BRT Projetos BRT Engitrans/
) EMDEC Corredor Perimetral Intercepta
2008 TAVPI’OjeCt - Estudo Plano Urbanistico . - T
BRT . . Sistemas de Mobilidade - BRT Longitudinal
Bésico (PUB) no
; ; ; ; 2014 entorno do Aeroporto PIRATININGA
2009 Projeto TAV Brasil — Projeto Funcional VLT Sistemas de Mobilidade - VLT Intercepta
de Viracopos
_ _ _ VLT WaCOpOBS Ae_lmportos S$§$$S VLT DIC-Anhumas Intercepta
2010 PlanMob Campinas (VLP/ BRT) — Projeto Funcional TommE C,“’;‘S',, —
ano Cicloviario ae . L, . . .
CLETA Campinas EMDEC Plano Cicloviario de Campinas Longitudinal
' . o BRT Atualizago e Rede EstruturBa|I?<_1Ire Mobilidade- Lemgiding
2014 Projeto do BRT — Projeto Basico Adequagéo da .
~ Rede Estrutural de Mobilidade-
. 2015 BRS Regulamentacao FUPAM Intercepta
PUB Viracopos — Plano Urbanistica de BRS
) ] VLT Campinas Rede Estrutural de Mobilidade- Intercent
Viracopos Aeroportos Brasil — Plano P VLT ercepta
Plano Cicloviario de Campinas — Plano LEGENDA
Projetos de Infraestrutura de Transportes Longitudinais ao Eixo
2015 Rede Estrutural de Mobilidade — Estudo _ _
Projetos de Infraestrutura de Transportes que Interferem no Eixo

Fonte: Elaboragéo TTC.

Fonte: Elaboragéo TTC.
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v’ Projetos Longitudinais ao Eixo Campo Grande
O Eixo Campo Grande apresenta uma grande quantidade de Figura 5.6.6-2 — Eixo Campo Grande: Projetos Longitudinais
estudos para o Transporte Coletivo de média capacidade (ver Figura ; )]
5.6.6-2). O projeto principal para o Eixo é o Projeto Basico do BRT, e g %,
elaborado pelo consorcio Engitrans, contratado pela EMDEC em TORRE BO CASTELD W
2014, cujo orcamento ja esta previsto na Lei Orcamentaria Anual \@ég
(LOA 2017). Vale ressaltar que os diversos estudos elaborados ap6s " ere ’,,«" Sp— ;«9&
2014 incorporaram este projeto basico. f \ I\ > 4 Cm f
= “ SO 9 e
No atendimento deste Eixo ha uma constancia nas proposi¢ées do \| P Q&c%’
Sistema BRT. Entretanto, na altura do cruzamento da Av. John Boyd \ oz : s O FE
Dunlop com o Corredor Perimetral (ver n°1 na Figura 5.6.6-2), 0 \ \
corredor BRT utiliza o leito desativado do VLT que promove uma \ 5 v@o'
nova ligagdo com a Area Central, desviando-se neste ponto do '\ - > B
corredor Campo Grande existente, que contempla a R. Dr. Sales de \ .
Oliveira (CG1). Deste ponto até a Area Central ha a sobreposicéo de \
diversas propostas de VLT, sendo necessario elucidar a aderéncia
desses projetos com um horizonte futuro de implantacéo, onde um cod =/
novo modal substituiria ou seria inserido paralelamente ao BRT. o onwor 7O < 4 \\
LEGENDA
O Projeto Basico do BRT (EMDEC, 2014) indica ainda um novo local s & ! el essiv SO
para o Terminal Campo Grande, bem como aponta um tratamento Q;’ Al ik
. . . . ~ - . e Sistemas de Mobllidade - BRT
por faixa preferencial a partir deste terminal até o seu término, no & e R R e
Terminal Itajai. N J -/ Estagdes Fartoviarias
w  Terminal Multimodal
Os projetos no Eixo atendem uma area lindeira com grande {;f i ::'::imzw
Populacao Diretamente Impactada (PDI) e bastante dependente do o ; g :::Z::: i:r':"::i’
Transporte Coletivo. Eles configuram-se pertinentes, tanto pelo seu Av. Camucim . — Sistema Vidrio
alinhamento com as demandas previstas no Eixo, bem como pela [ & =

pré-validacdo dos projetos prioritarios para o Eixo pela PMC/
EMDEC. Aliado a isso, os documentos técnicos do Projeto Basico do
BRT (EMDEC, 2014) ja preveem uma adequac¢éo do sistema a via, e
define as demais sec¢fes transversais, cuja sua sucessao,
identificada por estaqueamento em projeto, passa a compreensao
do tramo para o percurso.

Fonte: Elaboragéo TTC, com dados dos diversos estudos elaborados para a RMC.

B Manchas Urbanas
Limites Municipais RMC
Referéncias Urbanas

+ Agroportos
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v’ Projetos que Interferem no Eixo Campo Grande

e Uma importante intersecdo ao Eixo Campo Grande é proveniente de seu cruzamento com o leito
desativado do antigo VLT (ver n° 1 no detalhe da Figura 5.6.6-3 e na Figura 5.6.6-4), proximo a Area
Central e que abrange diversas propostas tanto para o BRT como para o VLT, conforme dito
anteriormente. O Projeto Basico do BRT (EMDEC, 2014) ja prevé esta intersecédo e o uso do Corredor
Perimetral com o BRT; contudo, os demais projetos de VLT também utilizam o corredor perimetral
como parte do seu trajeto.

Figura 5.6.6-3 — Eixo Campo Grande: Projetos que Interferem

e A FUPAM (2015) indica corredores BRT e BRS alimentadores, que conectam o Corredor Campo
Grande com outros eixos estruturantes e regioes lindeiras. Estes ddo completude ao Eixo troncal e
promovem desejadas conexdes perimetrais que facilitam os deslocamentos entre regides (ver
Figura 5.6.6-3). Entretanto, estas conclusdes devem ser melhor avaliadas na Etapa 5 deste PVYMC
e algumas conexdes ao interceptar o Eixo, necessitardo de adequacdes fisicas da geometria viaria
do local.

e As propostas para o TAV acarretam cruzamentos (ver n°® 3 na Figura 5.6.6-3 e na Figura 5.6.6-4) do
Eixo que, se ndo devidamente planejados, podem implicar na criagdo de novas barreiras urbanas
ou reafirmacdo das ja existentes.

e Posgaten T - Coruito Penmeyal
S+ Satemas 00 Mobbdade - VLT
rs W OIGC - Arhamas:
wees Rude Estnane de Motiioste - ERG
w— Pecte Eanace de Motscase - BT
4 fede Esnasl te Motsidase - T
© Entaghes Fenoearas
w Tartrenal Mutrneds

e S&o pontos de transposicao existentes: a linha férrea, que cruza por viaduto a Av. John Boyd Dunlop

(ver n® 4 na Figura 5.6.6-3 e na Figura 5.6.6-4); e a Rod. Anhanguera cujo cruzamento acontece por f-’ .I.:."'.";.','.“'l‘.'..:
viaduto. e P N |\

e O Projeto TAV Project (KRRI, 2008) podera causar impactos ao transpor o corredor como mostra a e — ‘/—' EE;E;::"'
Figura 5.6.6-3, 0 qual indica novos cruzamentos do Eixo na altura da Industria Pirelli (ver n® 3) e p——— ey Mo
préximo a Rod. Anhanguera (ver n° 2). Vale ressaltar que esse projeto, em especial, parece ter e B
pouca aderéncia no planejamento dos transportes a nivel regional na conjuntura atual e, neste Fonte: Elaboragéo TTC, com dados dos diversos estudos elaborados para a RMC.

sentido, é suplantado pelo préprio Projeto TAV Brasil (HALCROW & SINERGIA, 2009).
v' Registro Fotografico

Figura 5.6.6-4 — Eixo Campo Grande: Pontos de Interferéncia

(1) Leito Desativado VLT, viaduto sobre a Av. John Boyd Dunlop  (2) Exemplo de cruzamento com o eixo- R. Alfredo Batibugli (3) Av. John Boyd Dunlop x Tragado do TAV Project (4) Av. John Boyd Dunlop X CoFredor de
Fonte: TTC (2016). Fonte: Google Street View (2015). Fonte: Google Street View (2012). Exportacéo

Fonte: Google Street View (2015).
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v Plano Cicloviario de Campinas Figura 5.6.6-5 - Eixo Campo Grande: Plano Cicloviério
A rede cicloviaria futura (EMDEC, 2014) é s . (g
1 'QJEA .
continua em grande parte do corredor; NOVA APARECIDA e
. ~ . N (7
contudo, ndo traca uma ligacao desejada a ey peORE MCEETA 5 2
Area Central de Campinas (ver Figura 5.6.6-5). Y gi-ta o
Esta ligacao ao centro, se contemplada,
permitiria viagens seguras e completas pelo 2.
Chapadao —~
modal. 2
. . . R/
Junta-se a isso o fato de que as ciclovias A oes
nao estdo previstas no Projeto Basico do ¥
BRT (EMDEC, 2014), e necessitam ainda o i Sania e L W A
da previsdo da sua adequacéao a via ao Legenda: e = \ N
.. . £ T NEBNGLERS
longo dos trechos, ao menos definindo — b i A \ \
locais para sua articulagao/ integragdo com Botes B3 g 2 D\ @ e
) ) . \ (S INAL MLCTHOOX CATECRAL
.OS te.rmlnals dg Transporte Coletivo — Clode Batime \ . ‘ =\ ?zf‘fm
inseridos no Eixo Campo Grande. L o CkioEbs Bristente \ —t ‘-
5 = \ '3
. . . — Rt Cickvel X -
Levando-se em consideragcado a concepcao \ \
o R Rotas Propostas \ = ‘\
basica do plano bem como os principios do = A\ P cGd
DOT, vale ressaltar que o Plano Cicloviario g ot - cG2
. . . . - — ‘\ -
permeia pouco os bairros lindeiros nos AT >
~ \ AVETNAT
tret?h_os F:Gl e.CGB. Estes sao_pontos ConsamcBian C - ey | o . .
deficitarios, pois a PDI desse eixo € uma S Terminal Muniipal = &\ \ =
das mais necessitadas do uso seguro do S Terminal Mulimodal e ’v%
i PIRELLL %
modal bicicleta. —— Fertovias Atnas . f N
-~ Ferrovias Extintas g
Entretanto, percebe-se um atendimento Rodovias Piiscisis CG3 g
melhor aos bairros lindeiros aos trechos — Sistema Vidrio &
CG2 e CG4, com maior oferta de ciclovias, — bidrografiy
ciclofaixas e diretrizes propostas, inclusive || Municigio de Campinas TERM. CURO VERDE 2 .
com uma ciclovia ja implantada na Manchas Urbanas Av. Camucim 3 wss P &
5
proximidade do Term. ltajai (ver Figura tites Manichies RMC i umiion | | OO EROE i '
Referéncias Urbanas J 0 750 1500 2250m

5.6.6-5).

Vale ressaltar que uma avaliagdo acerca
dessa infraestrutura cicloviaria existente
em Campinas é feita no Cap.3 deste RT.4.

+ Aeroportos

Fonte: Elaboragdo TTC, com dados dos diversos estudos elaborados para a RMC.
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Avaliacao Global do Eixo
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5.6.7. AVALIAGAO GLOBAL DO EIXO CAMPO A partir dessas proposicoes pode-se destacar que os dutos e as linhas de transmissao nao se caracterizam como inibidores de
GRANDE crescimento, e que neste caso de Campo Grande, podem ser entendidos como facilitadores para implantacao de infraestrutura em
area de interesse ambiental-rural, como a Faz. de Eucalipto.
v" Inibidores de Desenvolvimento Urbano
A partir da analise dos mapas sobre Zoneamento (LUOS,
2016), Diretrizes Viarias (PD, 2016) e a localizacdo dos Figura 5.6.7-1 - Eixo Campo Grande: Inibidores de Desenvolvimento
oleodutos, gasodutos e linhas de transmisséo de
energia, entendidos como possiveis inibidores de i
desenvolvimento, conforme apresenta a Figura 5.6.7-1, %
foi realizada a avaliacdo sobre este tema para o eixo
)
Campo Grande. RS2

Os dutos e linhas de transmissao de energia existentes
neste eixo, localizam-se nos trechos CG2 e CG3, em que

de modo geral inserem-se em areas possiveis de serem \
ocupadas. O trecho CG2 apresenta linha de transmissao -
gue cruza a Av. J.B. Dunlop, que acompanha um corredor b
R
definido como Zona de Preservacdo Ambiental do CcG2
Sistema de Areas Livres 1 (ver LUOS), referente a area et N
verde viéria lindeira & R. Alfredo Batibugli, R. Pe. J. 4 B =
Batista Carvalho, R. Haroldo Paranhos e Av. _« -
Transamazonica. (7
LN /— \
. . ~ / \ CAMPO GRANDEL
No trecho CG3, na area da Faz. de Eucalipto, recorte ndo ( N : / \
pertencente ao perimetro urbano, cruzam-se dutos e \ N e
linhas de transmissédo. Ao longo da linha de transmisséo, cGs "\\ : } LEGENDA
gue ja se constitui em abertura na Faz. de Eucalipto, o N & Trechos de Analise
A . . S, . ~ 35 e CG1- R Dr Sales de Cliveira
novo PD (2016) prevé a diretriz viaria de implantacdo de . \ ¥ ©G2 - Av. J. B, Dunlop -
. N . . Vila Texewa
CG3 - Av. J. B. Dunlop -
via Coletora I, conectando a Av. J.B. Dunlop a marginal e Cos-Ax & B Dunkp
i CG4-R M Machado
proposta para a Rod. Bandeirantes. f S S CE R Mucal
Desenvolvimento ¢ Estagies Femrovianas
Nesta mesma &rea, ao longo dos dutos é prevista a Av: Caopas - SN lsodutos's Gasodis - pwy/ Taminal Mittinudal
< 9 Linhas de Transmissao =
. | ~ d . A . | ” b 'f d S de Energla me Terminal Municipsd
implantacéo de via Arterial Il, que recebe o trafego de Cape. ; s SRR
outras vias arteriais e coletoras, com objetivo de a a = Ferrovia Ativa [ Municipio de Campinas
1 : H Ferrovia Extrta Manchas Urbanas
complementar o sistema estruturador, conectando-se a 0 900 1800  2700m i Limites Municipais RMC
. .. . L, [ @
vias arteriais Il e Coletora | previstas ao norte da area da s = s S LT FeferEncias tinanas
ESCALA GRAFICA Araas Verdes 4 Aeroportos

Faz. de Eucalipto, proximo a Rod. Bandeirantes.
Fonte: Elaboragéo TTC (2016) com dados FUPAM (2015).
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v Consideracbes

Como na maioria dos eixos estudados pode-se observar
uma clara diferenga entre o trecho central e os trechos
periféricos do Eixo Campo Grande, com excecao ao
trecho CG4, que apesar de ser o trecho mais periférico
apresenta clara melhora na urbanizacao.

O trecho inicial (CG1), préximo ao Terminal Central de
Campinas, composto majoritariamente pela Av. Dr. Sales
de Oliveira, apresenta urbanizacao consolidada com o
uso do solo com predominancia de uso misto, calcadas
mais largas, atrativas, acessiveis, continuas e com
travessias sinalizadas nos trechos periféricos (CG2 e
CG3). Nos trechos CG2 e CG3 encontram-se calcadas
precarias, descontinuas e com poucas travessias.

Porém, no ultimo trecho CG4, observa-se uma clara
melhora desses critérios, sendo que além das calcadas
continuas existe uma ciclovia ao longo de toda R. Cassio
Soares Couto. Isso se expressa na melhora da avaliacao
DOT no trecho, como pode-se ver na Tabela 5.6.7-2

O Projeto BRT Campo Grande, em fase de licitagao, tem
uma maior aderéncia entre os projetos levantados para o
Eixo. Ele deve, a curto prazo, melhorar esse desequilibrio
entre centro e periferia, pelo menos no que tange ao
Transp. Coletivo. A esse projeto soma-se as
oportunidades de transformacao de terrenos nao
ocupados existentes (glebas grandes e vazios urbanos)
sobretudo ao longo da Av. John Boyd Dunlop,
potencializando a probabilidade de ocupacéo e
densificagdo do Eixo Campo Grande. Por esses motivos
deve-se considerar esse Eixo como um vetor de
crescimento importante da cidade, devendo as
infraestruturas e operacdes de mobilidade responder ao
crescimento dessa demanda futura.

Tabela 5.6.7-1 — Eixo Campo Grande: Sintese da Avaliac&o Global

TOPICO TRECHO CENTRAL (CG1) TRECHO PERIFERICO (CG2 e CG3) | TRECHO PERIFERICO (CG4)
Tendéncia de mudanga do uso do solo de Desarticulagao territorial e vazios urbanos | Urbanizagdo em consolidagéo
‘USO DO SOLO E | habitacional para uso misto & ¢ ¢
ORDENAMENTO | Urbanizagdo Consolidada Predominancia habitacional e misto Predominancia habitacional
TERRITORIAL A ~ Tendéncia de ocupacgédo e
Tendéncia de ocupacao e adensamento
adensamento
Melhor condi¢do de calcadas e Condic¢Ges de calcadas precérias ou Melhor condi¢do de calcadas e
acessibilidade inexistentes acessibilidade
TRANSPORTE Travessias regulares TraveSS|.as .escassas Trave55|.as _escassas
- Descontinuidade com trechos sem Descontinuidade com trechos sem
ATIVO Continuidade das calcadas
calcadas calcadas
Falta de infraestrutura cicloviaria Falta de infraestrutura cicloviaria Infraestrutura cicloviaria presente
Circulagcado compartilhada do TC Circulagdo compartilhada do TC Circulagdo compartilhada do TC
TRANSPORTE Circulacao pequeno fluxo no trecho Transito intenso nas proximidades da
MOTORIZADO central Rod. dos Bandeirantes
Ponto acindentogénico (Av. J.B. Dunlop x
Av. Brasilia)
ztrl?é?tr?]:sa:lec?nggrgﬁgllzr}ig g:zrl?tlixz Projeto Basico do BRT, com orcamento ja | Projeto Basico do BRT com
. 9 previsto na LOA 2017 orgcamento ja previsto na LOA 2017
ferrovia no trecho central
PROJETOS RV .
Infraestruturas cicloviarias pontuais ao ~ . , ,
. Nao estdo previstas infraestruturas
longo do trecho previstos no Plano ) >
: o cicloviarias
cicloviario

Fonte: Elaboragéo TTC

Tabela 5.6.7-2 - Eixo Campo Grande: Resumo da Avaliagdo D.O.T

Categoria DOT Ref. CGl | CG2 | CG3 | CG4 {

1 |Caminhar 17 9.1 2.8 0 6.3 N T e

2 |Pedalar 10 0 0 0 4.5 22> XTI D

3 _|Conectar 10 7 7 0 88 | a_ MW 2,37'7'93"\;"‘\7.:-“ e

4 |Usar Transporte Publico 9 6.7 2.4 3.5 7  [JR AR N

5 |Misturar 12 7 7 105 | 9.9 ‘

6 |Adensar 14 | 42 | 42 0 4.2 i

7 |Compactar 10 10 8.8 2.1 0 — 36 - 70|

8 |Mudar 10 6.5 5.5 7.6 6.2 [ =1l X = [
Total 92 505 | 37.7 F}s,gmsu,4}87 C ——

| ESCALA GRAFICA

Fonte: Elaboragéo TTC
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