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APRESENTAGAO

A TTC Engenharia de Trafego e de Transportes Ltda., celebrou em 05/maio/16 com a
EMDEC - Empresa Municipal de Desenvolvimento de Campinas S/A., o Contrato de

n° 013/2016 (Concorréncia n°® 001/2015 e Protocolo n° 122/2015), com o objetivo de prestar
servicos técnicos especializados em engenharia e urbanismo para a Elaboracéo do Plano
Viario do Municipio de Campinas/SP, em conformidade com os principios, objetivos e
diretrizes da Lei Federal n° 12.587/2012 e obedecendo as quantidades, prazos e
especificacdes descritas no Anexo | — Termo de Referéncia.

Nesta 42 Etapa do PVMC — DIAGNOSTICO - foi efetuada uma avaliac&o critica dos dados
fornecidos pela EMDEC e complementados com informacdes coletadas em vistorias de
campo feitas pelas equipes técnicas desta Consultora, encarregadas dos diferentes assuntos
do trabalho que, apds agrupa-los por semelhanca de abordagem e pertinéncia temética,
estdo compondo os diferentes capitulos deste documento.

Assim, este Relatorio Técnico (RT.4) esta organizado conforme segue:

CAP.1. CONSIDERACOES GERAIS: contendo um breve relato sobre itens considerados
relevantes para a elaboracdo desse RT.4, abordando: as premissas de analise utilizadas no
PVMC,; a legislacdo municipal voltada ao transporte coletivo; os trabalhos j& elaborados pela
PMC, que apresentam avaliagdes da mobilidade urbana campineira; a interface metropolitana
de Campinas na RMC; os principais fluxos de transporte na cidade; e, a abordagem do tema
voltado a participacdo social no PVMC.

CAP.2. ORIENTACOES DO DOT (Desenvolvimento Orientado pelo Transporte): esse
capitulo explana sobre os conceitos contidos no DOT. Traz também os critérios selecionados
para as avaliagcdes aplicadas ao PVMC.

CAP.3. ABRANGENCIA MUNICIPAL E METROPOLITANA: neste capitulo, estdo
contemplados os itens e as respectivas avaliacdes, consideradas de amplitude macro -
Interface Metropolitana, Diretrizes Urbanisticas de Campinas (PD 2016, LUOS, Lei de Polos
Geradores de Trafego), a Area Central, os Nucleos de Desenvolvimento Urbano e a
Avaliacao da Mobilidade Urbana na cidade de Campinas.

CAP.4. ABRANGENCIA SETORIAL: correspondendo aos enfoques voltados as regides da
cidade de Campinas, que correspondem a subdivisdo elaborada para o PD e LUOS. Nesta
escala setorial analisa-se as condi¢cdes de deslocamento entre bairros da cidade pelo
transporte ativo, coletivo e individual.

CAP.5. AVALIACAO DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURAIS: correspondendo aos enfoques
feitos ao longo dos Eixos Viarios Estruturantes do Municipio de Campinas, abarcando suas
areas de interferéncia imediata, aspectos demogréficos, urbanisticos do entorno e
operacionais do trafego (transito geral, operacdo do transporte), além de projetos envolvendo
a regido.

CAP.6. ANALISE DAS SIMULACOES: este capitulo apresenta os conceitos inerentes a
Rede de Simulacdo (elementos, montagem da rede, sistema viario principal, representacéo
do transporte coletivo); além das matrizes de viagens utilizadas na Rede de Simulacéo, os
carregamentos obtidos na rede viaria e nos corredores de transporte coletivo. Apresenta,
ainda, analise dos resultados das simulacdes na Area Central de Campinas e a andlise do
nivel de servico das vias, obtidos nas simulacdes.

CAP.7. SITUACAO DO REGRAMENTO LEGAL: neste capitulo estdo indicados os textos
legais que, apods avaliados, deverdo ser objeto de revisao ou revogacao, além de ressalvas
sobre itens ndo previstos na legislacao vigente, de competéncia da administracdo municipal.

CAP.8. REUNIAO SETORIAL: contendo as informacdes sobre o publico alvo, os locais e
datas das reunifes setoriais planejadas para esta etapa de diagndstico.

CAP.9. AVALIACAO FINAL: este capitulo apresenta uma avaliacéo final das questdes
voltadas a mobilidade urbana, por transporte ativo, coletivo e individual, na cidade de
Campinas.
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ANEXO A — CLASSIFICACAO DE FALHAS DE PAVIMENTO: contendo a classificacdo
apresentada na Norma DNIT 005/2003, que divide as falhas de pavimento em sete grandes
categorias

ANEXO B — AVALIACAO DOS ACIDENTES DE TRAFEGO: apresenta o indice de Unidade
Padrao de Severidade (UPS), parametro utilizado para avaliagéo dos acidentes na cidade de
Campinas.

ANEXO C — APRESENTACAO DA ETAPA 4 — DIAGNOSTICO DO PVMC: contendo a
sintese deste RT.4 para orientacdo das discussdes técnicas a comporem a 12 Reunido
Setorial.

ANEXO D — MATERIAL DE APOIO PARA AVALIACAO DO DOT: contendo a Identificacéo
dos Setores Censitarios Considerados na Avaliacdo dos Eixos (Anexo D.1) e a Abrangéncia
do Sistema de Transporte Coletivo (Anexo D.2).

ANEXO E - PESQUISA SCREEN-LINE (2016): contendo as pesquisas de contagem
volumétrica classificada, ocupacéao visual, contagem de embarque, de velocidade e
retardamento e contagem de pedestres.

APENDICE A — MODELO TARIFARIO DO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO
COLETIVO DE CAMPINAS: cumprindo o art. 24, inciso X da Lei Federal 12.587/2012, este
apéndice apresenta o funcionamento, o quadro institucional e a politica tarifaria do Sistema
Intercamp e aborda a gestdo econémica e financeira a partir da explanacéao do funcionamento
do Sistema de Compensacao de Receitas.

Obs.: Salienta-se que o Modelo Tarifario do Sistema de Transporte Publico Coletivo de
Campinas foi elaborado pela equipe técnica da EMDEC.

Foi solicitado, conforme transcrito do e-mail recebido da EMDEC em 04/10/17, que
este texto, que descreve o processo de arrecadacao e remuneracdo do Sistema de
Transporte Publico Coletivo, fosse incorporado como Apéndice ao Relatério Técnico do
Diagnostico do PVMC.

E-mail de 04/10/17, recebido da EMDEC:

“Deve ser apensado, ainda, como Apéndice, o texto anexo que descreve 0 processo
de arrecadacédo e remuneracéo do Sistema de Transporte Publico Coletivo, atendendo
a Lei Federal 12.587/2012, Art.24 inciso X.”

APENDICE B — RELATORIOS DAS REUNIOES SETORIAIS: os relatérios das reunibes
setoriais contemplam a descricdo do processo participativo, listam as entidades e setores
representados, o conteldo apresentado, o sumario de questionamentos, criticas e sugestdes
resultantes dos encontros.

Séo Paulo, setembro de 2017.
TTC Engenharia de Trafego e de Transportes Ltda.
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5. AVALIAGAO DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURAIS

5.1. CONSIDERAGOES GERAIS

Uma parte da andlise que comp&e o RT4 - DIAGNOSTICO se faz na escala dos Eixos
Viarios Estruturais. Foram identificados, juntamente com a equipe técnica da EMDEC, nove
Eixos Radiais, dois Eixos Perimetrais e um Eixo Transversal, 0s quais se destacam com
maior relevancia para a mobilidade no Municipio de Campinas.

v Eixos Radiais: Estes eixos contemplam as principais ligacdes Bairro <> Centro e, alguns

deles, constituem importantes Ligacdes Viarias Metropolitanas conforme segue:

« EIXO BARAO GERALDO: liga uma das principais Polaridades de Campinas, a
Unicamp e o Distrito de Bardo Geraldo ao centro da cidade;

« EIXO AMARAIS: importante eixo de Transporte Coletivo e Individual da cidade,
permitindo o acesso a bairros populares como San Martin. Neste eixo esté localizado o
Terminal Intermodal de Cargas de Campinas (TIC);

o EIXO CORREDOR NOROESTE: absorve grande parte do trafego de caréater rodoviario
metropolitano por compor a ligagéo viaria com diversas outras cidades da RMC;

« EIXO CAMPO GRANDE: previsto para receber a implantacao do sistema BRT que
devera atender a expansao da cidade nesse vetor urbano;

e EIXO OURO VERDE: com previsdo do prolongamento do atual corredor de 6nibus da
Av. Amoreiras e sua modernizacdo operacional através de um Sistema BRT, que deve
orientar a expanséao da cidade nesse vetor urbano;

e EIXO AEROPORTO: com grande fluxo rodoviario do Transporte Individual e também
do Transporte Coletivo causando congestionamentos sistematicos mesmo fora das
horas de pico. Apresenta conflito de uso urbano e rodoviario (SP-075 Rod. Santos
Dumont, concessionada para Rod. das Colinas);

« EIXO PAULA SOUZA: faz a ligagdo Metropolitana com a cidade vizinha de Valinhos,
conurbada com Campinas;

« EIXO SOUSAS: é ligacao historica entre a area central de Campinas e o Distrito de
Sousas e também intercepta a Rod. D. Pedro .

e EIXO ALPHAVILLE: comporta um trafego metropolitano, que apresenta transito
intenso na aproximacéo da Rod. D. Pedro | e atende importantes condominios
residenciais;

v Eixos Perimetrais: Além dessas ligacdes Radiais, serdo abordados neste capitulo, dois
Eixos Perimetrais. Um deles percorre os limites da Area Central (talvez delimitando o
futuro Centro Expandido) formando a Perimetral Reboucas; e, o outro, um Anel
Rodoviario apoiando-se nas principais rodovias concessionadas da regiao.

« PERIMETRAL REBOUCAS: conjunto de vias localizados entre a “Contra Rétula” e o
Anel Rodoviario, que apesar de estar definido institucionalmente, atualmente ainda néo
exerce fungéo de Anel Viario integralmente. Possui alguns trechos importantes
implantados como a Marginal do Picarrdo; porém, outros trechos ainda carecem de
trabalhos de engenharia (sinalizacéo, ligacdes viarias, semaforizacao, etc.) para que o
mesmo seja tratado como um anel no sistema viario;

« ANEL RODOVIARIO, um Sistema Rodoviario, segundo a ARTESP concessionado
para a Autoban e a Rota das Bandeiras, com funcéo de desviar o trafego de passagem
da Area Central de Campinas.

Vale ressaltar que caracterizam-se também como eixos perimetrais, a “ROTULA” E
“CONTRA ROTULA”. Estas, constituem-se de uma sequéncia de antigas avenidas que ha
cerca de uma década, vém operando em sentidos invertidos; porém, cada uma delas
(“Rotula” e “Contra Roétula”) com “sentido Unico” de circulagao. Estes outros dois Eixos
Perimetrais, estéo apresentadas no Capitulo 4, dedicado as avaliacdes das Areas de
Planejamento e Gestéo - APG’s.

v Eixo Transversal: Finalmente, o EIXO ANHANGUERA: a mais antiga e tradicional
rodovia paulista, atualmente opera como uma verdadeira Via Expressa no interior de
Campinas, com demandas sobrepostas - corredor Urbano, Metropolitano e Regional.

Estes Eixos Viarios Estruturais foram subdivididos em TRECHOS HOMOGENEOS e
codificados para melhor avaliar as especificidades de cada um deles, conforme Tabela 5.1 a
seqguir.
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Tabela 5.1 - Eixos Viéarios Estruturais / Trechos

EIXOS VIARIOS TRECHOS REFERENCIA
BG1 |R.B.Macedo/ R. Carolina Florence
Eixo Bardo Geraldo BG2 |Rod. Prlof. Zeferino V.az :
BG3 |Av. AlbinoJ. B. de Oliveira
BG4 Estr. Rhodia
AM1  |Av. Brasil
Eixo Amarais AM2 |Av. Conego Roccato
AM3  |Av. Com. Aladino Selmi
Eixo Corredor Noroeste CN1 . |Av;Lixda Cunha
CN2 SP 101
CG1 R. Dr. Sales de Oliveira
Eixo Campo Grande CG2 |Av. ). B. Dunlop (Vila Teixeira)
0 CG3  |Av.J. B. Dunlop (Term. Campo Grande)
< CG4  [R. Manoel Machado Pereira
% OV1 |Av.Jodo Jorge
5 Eixo Ouro Verde ov2_JAv. Amorelra.s
x OV3 [Av. Ruy Rodriguez
'(7) OV4  |Av. Camucim
(L;)J AE1 Av. Prestes Maia
O |Eixo Aeroporto AE2 Rod. Santos Dumont (Jd. Bandeiras)
E AE3  |Rod. Santos Dumont (Aeroporto)
Eixo Paula Souza PS1  [R. Aboli¢do/Av. Saudade
PS2  [Av. Paula Souza
SO1 |Av. Dr. Moraes Sales
Eixo Sousas SO2  |Rod. Heitor Penteado
SO3 [Av. Couto de Barros (Sousas)
Eixo Alphaville ALl Rod. Miguel Burnier
AL2 Rod. Adhemar de Barros
ANOA |Techno Park
ANOB [Rod. Anhanguera (AR5)
Eixo Anhanguera AN1 [Boa Vista
AN2 [Cidade Jardim
AN3  |Jd. Nova Europa
0 PR1 Av. Heitor Penteado (Pq. Portugal)
< PR2  |Av.José de Souza Campos
% Perimetral Rebougas PR3 Av. Monte Castelo
5 PR4  |Marginal Pigarrdo
o PR5 Av. Alberto Sarmento
5 AR1 _[Rod. Dom Pedro |
(L;)J AR2  |Rod. Magalhdes Teixeira
w |Anel Rodoviario AR3  |Rod. Bandeirantes
<Z( AR4  |Rod. Adalberto Panzam
AR5 |Rod. Anhanguera (ANOB)

Fonte: Elaborag¢éo TTC (2016).

A Figura 5.1 ilustra os eixos viarios estruturais com o auxilio de uma escala cromatica que os individualiza.

Figura 5.1 - Localizagdo dos Eixos Viéarios Estruturais
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5.2. PRINCIPAIS ASPECTOS E CRITERIOS DE AVALIAGAO

Os Eixos Viarios Estruturais foram avaliados sob diferentes aspectos e critérios, relacionados
a micro acessibilidade na escala humana - condi¢des das calgcadas, percursos a pe, por
bicicletas e acesso universal para Pessoas com Necessidades Especiais (PNE).

Foram avaliados também, quanto a sua funcionalidade, abordando as condi¢Ges dos
deslocamentos entre os bairros da cidade, tanto pelo Transporte Coletivo como pelo
Transporte Individual, do ponto de vista das infraestruturas viarias, da operagéo do transito e
da gestao do transporte coletivo.

Para essa avaliacéo foi adotada uma Area de Influéncia Direta (AID) através de uma faixa de
100 metros no entorno de cada eixo. A partir disso todos os Setores Censitarios (IBGE —
2010) interceptados por esse limite foram inclusos na AID do eixo em questéao,
estabelecendo-se uma base de andlise de dados (a identificacdo dos setores censitarios
considerados em cada eixo é apresentada no Anexo D).

Conforme ja comentado, esses Eixos Viarios Estruturais foram subdivididos em Trechos
homogéneos e codificados para melhor apreender e avaliar as especificidades de cada um
deles. Os critérios para avaliacdo de cada trecho foram agrupados da forma exposta a seguir
e analisados através de mapas, fotos e tabelas consolidando:

v' Ordenamento Territorial e Diretrizes da Legislac&o Urbanistica: adotou-se a situacdo
de elaboracao da reviséo do PD e LUOS 2016, tendo como data de referéncia
(04/11/2016), acordada com as equipes técnicas da EMDEC/SEPLAN.

e 0 Uso Solo Real x 0 Zoneamento Proposto (LUOS 2016);

o a Densidade Populacional x Coeficiente de Aproveitamento Proposto (LUOS 2016);
e a Ocupacado Urbana x Restricbes Ambientais (Plano Municipal do Verde 2016);

e as Diretrizes Viarias do PD (Plano Diretor 2016);

« as Barreiras Urbanas;

e as Tendéncias Ocupacionais.

Para o melhor entendimento das Diretrizes Viarias propostas pelo PD (2016), apresenta-se na
Tabela 5.2.a Classificacdo Viaria Proposta. Nela, estédo citados os condicionante fisicos e a
descri¢éo de cada tipo de via.

Tabela 5.2 - Classificagéo Viaria Proposta (para o PD 2016)

CLASSIFICACAO | LARGURA

VIARIA MINIMA DESCRICAO

Promowe a interligacdo entre regides e entre as rodovias, as vias de transito
Via de Transito 52 m rapido e vias arteriais, sendo eixo-troncal do transporte coletivo, ndo

Rapido permitindo acesso direto a lotes ou glebas lindeiras, ndo tendo possibilidade
de transposicOes e travessias em nivel.

Redistribui o trafego das vias de transito rapido para os seus destinos, até o
nivel das arteriais Il. Acesso aos lotes e glebas lindeiros por pista marginal,
sendo possivel conter transposicdes e travessias em nivel.

Via Arterial | 46 m

Recebe o trafego das vias arteriais e coletoras, complementa e interconecta
as vias do sistema estruturador, com menor nivel de mobilidade e capacidade
gue as vias arteriais |. Ndo adentra areas predominantemente residenciais.

Via Arterial |l 28 m

Coleta o trafego das vias locais e o canaliza para as vias arteriais e vice-
versa, adentra a area residencial, promowe a circulagdo nos bairros,
possibilitando a permeabilidade do transporte coletivo e tem obrigacéo de
conter a implantacéo de ciclovia.

Coleta o trafego das vias locais e o canaliza para as Vias arteriais e \vice-
versa, adentra a area residencial, promove a circulagdo nos bairros,
possibilitando a permeabilidade do transporte coletivo e tem possibilidade de
implantacéo de ciclofaixa.

Via Coletora | 18 m

Via Coletora Il 18 m

Via que tem como func&o principal promowver acesso direto a lotes e

Via Local 14 m o
edificacoes.

Via marginal a rodovias, fora da faixa de dominio da mesma, com fungéo
coletora e de evitar o conflito entre o trafego rodoviario e o trafego local.
15m Também tem marginais as vias de transito rapido e arteriais I, com a fungéo
coletora e de evitar o conflito entre o trafego de passagem e de acesso
lindeiro.

Vias Marginais
municipais

Vias implantadas ao lado de infraestruturas, tais como: leitos férreos ativos,
linhas de alta tenséo e dutos (gasodutos, oleodutos etc.); preservam as

Vias Marginais a . . e . .
9 15 m faixas "non aedificandi”, minimizam efeito-barreiras destas estruturas e dentro

infraestruturas . L S ~
do sistema viério sera atribuida funcdo, de acordo com o contexto em que
estejam implantadas.
Outras vias 14 m Para quaisquer finalidades de uso e ocupagéo do solo.

Fonte: Elaboracéo TTC (2016), com dados fornecidos pela SEPLAN (para o PD 2016).

v' Transporte Ativo: neste item foram analisadas as condi¢des das infraestruturas e do uso
gue se faz delas. Os critérios foram os seguintes:
o Parapedestres
o Largura da calgcada;
o Condicao das calcadas;
o Travessia;

o Acessibilidade;

Empresa Contratada: Relatério Técnico:

%TTC Solucoes em mobilidade RT-4
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o Continuidade das calcadas;

o Atratividade;

o Ocupacao lindeira;

o Conforto e arborizagédo/areas verdes;

o Sensacgéo de seguranga pessoal;

o Acidentes envolvendo pedestres (2014).

« Paraciclistas
o Presenca de ciclovia/ciclofaixa;
o Presenca de bicicletario/paraciclo;

o Velocidade viaria regulamentada.

v Transporte Motorizado: as andlises consideraram o Transporte Coletivo e também o

Transporte Individual.

e Quanto as condicdes da infraestrutura:
o Classificacao viéria;
o Estrutura fisica;
o Tracado geométrico;

o Extensao do trecho;

o Pavimento (critérios de classificacdo do pavimento - ver Anexo A).

e Quanto a operacao:
o Velocidade regulamentada;
o Estacionamento;
o Tréafego;
o Controle semaforico;

o Principais conexdes viarias;

o Acidentalidade (critérios de classificacdo UPC de acidentalidade, ver Anexo B).

v' Avaliacdo D.O.T

A metodologia multicritério utilizada para a avaliagdo do DOT (ver Cap. 2), nos 13 Eixos
Estruturais da cidade de Campinas, tem como base a publicagcéo “Padrao de Qualidade TOD”
(ITDP, 2013). Porém, a metodologia apresentada pela ITDP tém como principal foco a
avaliacdo de areas no entorno de uma estacao de transporte; ou, pode-se entender como
centralidades.

A diferenca no objeto de avaliagdo — eixo ou centralidade — demanda algumas adequacodes
nos critérios avaliados e impossibilitam a aplicacdo de outros. Sendo assim, foi necesséario um
processo de critica conceitual quanto aos critérios de avaliacéo, para aplicar nos eixos
apenas aqueles pertinentes e correlacionas ao objeto avaliado.

Este processo de adequacdao, resultou em alguns critérios, existentes na centralidade, que
nao séo aplicaveis no eixo, denominados “N.A.”. Estes itens sdo sucintamente explicados de
forma individual abaixo:

e “Conectividade do sistema viario proximo as centralidades” (3 pts):
A avaliacao é realizada com base na articulacao do sistema viario em relacdo ao
nacleo da centralidade; uma vez que, a avaliacao é realizada sobre um eixo continuo,
€ inviavel definir um ponto para mensurar a conectividade.

e “Tempo de percurso do transporte individual das centralidades e/ou terminais
para a Area Central” (2 pts):
A avaliacao é realizada com base no tempo de percurso de uma localidade (nucleo da
centralidade e seu entorno) até a Area Central; uma vez que, a avaliacéo é realizada
sobre um eixo continuo, ndo existe uma localidade exata para mensurar o tempo de
percurso; assim o resultado apresenta variacées ao longo do mesmo eixo.

e “Distancia aos sistemas de Transporte Coletivo de média-alta capacidade
(sistema troncal)” (2 pts) e “Distancia aos sistemas de Transporte Coletivo de
baixa capacidade (sistema convencional e/ou de 6nibus alimentador)” (2 pts):

v’ A avaliacio é realizada com base na distancia de uma localidade (ntcleo da
centralidade e seu entorno) até o sistema de transporte; uma vez que, a avaliagao é
realizada sobre os eixos estruturadores da mobilidade urbana de Campinas, todos
naturalmente oferecem um sistema de transporte; portanto, ndo cabe a avaliagao
destes itens sobre os Eixos.
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e “Relacao entre oferta de emprego formal e moradia” (3 pts):
A informacéo da oferta de emprego € oriunda da POD 2011, que apresenta o dado na
escala geogréfica de Zona de Trafego. Essa agregacao néo apresenta compatibilidade
com a area delimitada para a avaliacdo do DOT nos eixos; dessa forma, ndo ha
informacdes de emprego no entorno imediato dos eixos para calcular a relagao entre
oferta de emprego formal e moradia.

e “Viagens intrazonais por motivo trabalho” (2 pts) e “Porcentagem de viagens nao
motorizadas com origem na zona de trafego local” (3 pts):
A informacéo sobre as viagens séo oriundas da POD 2011, que apresenta os dados na
escala geografica de Zona de Trafego. Essa agregacdo ndo apresenta compatibilidade
com a area de influéncia delimitada para a avaliacdo do DOT nos eixos; dessa forma,
ndo ha como extrair informacdes referente as viagens.

e “Distancia da centralidade a escola de Ensino Médio” (1 pt) e “Distancia da
centralidade a escola de Ensino Fundamental” (1 pt):
A avaliacao é realizada com base na distancia de uma localidade (nucleo da
centralidade e seu entorno) até uma escola; uma vez que, a avaliacdo é realizada
sobre um eixo continuo, ndo existe uma localidade exata para mensurar a distancia.

Os itens classificados como nao aplicaveis (N.A.) na avaliacao dos Eixos Estruturais, tiveram
sua pontuacdo na metodologia multicritério reponderada entre os outros itens do mesmo
conceito. Dessa forma, os oito conceitos norteadores do DOT mantiveram seus respectivos
pesos (notas), mas, os itens individuais apresentaram variagdes de acordo com a
aplicabilidade dos demais critérios referentes ao mesmo conceito.

Em vista disso, a pontuacdo maxima foi mantida em 100 pontos e os parametros de
classificacdes final foram distribuidos nos intervalos: Inadequado (0 — 40), Adequado (41 —
70) e Ideal (71 — 100).

Esta sequéncia de avaliacéo foi feita para cada um dos trechos analisados, ou seja,
apresenta-se para cada trecho: o Ordenamento Territorial e Diretrizes da Legislacao
Urbanistica, o Transporte Ativo, o Transporte Motorizado e a Avaliacdo D.O.T.

v Projetos de Infraestrutura de Transporte

Posteriormente, ndo mais na abrangéncia do Trecho e sim do Eixo Estruturante como um
todo, apresentam-se os Projetos de Infraestrutura de Transporte existentes para a RMC e
pertinentes ao mesmo.

Para orientar a avaliacdo das suas adequabilidades as regides de Campinas e suas
consisténcias no atendimento aos niveis de mobilidade da populacdo campineira, estédo a
seguir elencados os projetos vinculados a Infraestrutura de Transportes — compilados,
apresentados e analisados criticamente sobre seus condicionantes de implantagéo nos RT.2
e RT.3 deste PVMC.

De forma a consolidar a avaliacdo desses projetos, os mesmos foram classificados, em
relacdo ao eixo analisado, quanto a sua disposicdo espacial em trés grupos: (i) locados
tendo a sua diretriz de tracado LONGITUDINAL ao Eixo; (ii) com sua diretriz posicionada
TRANSVERSALMENTE, mas que interferem no Eixo; e (iii) referente ao PLANO
CICLOVIARIO.

Salienta-se que esse Plano Cicloviario tem por logica, em sua concepcao basica, uma
funcédo alimentadora dos eixos de transporte, fazendo conexdes das regides lindeiras aos
eixos estruturantes com o sistema do TC troncal existente. Apesar disso, também estédo
avaliadas neste documento questdes pertinentes a utilizacdo da bicicleta de maneira a
promover viagens completas sem a dependéncia dos modais motorizados, abrangendo de
maneira mais plena os principios do DOT (Cap. 2).

v Avaliacdo Global do Eixo

Uma vez feita a avaliacdo do Eixo Estrutural, trecho por trecho, de forma compartimentada e
exaustiva, apresenta-se uma Avaliacdo Global do Eixo buscando resumir os pontos mais
relevantes avaliados em cada trecho e as correlagdes entre os diferentes aspectos, sejam
eles ligados ao uso do solo, ao ordenamento territorial, ao transporte ativo, ao transporte
coletivo, ao transporte Individual, aos projetos futuros de Infraestrutura de Transporte e ao
D.O.T.

Esta Avaliacdo Global do eixo é acompanhada de um quadro que resume 0s critérios
aplicados, em forma de pequenas frases e palavras-chave, e uma tabela resumo contendo a
Avaliacdo D.O.T. sobre o mesmo.

Relatério Técnico:
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5.9. EIXO PAULA SOUZA
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5.9. EIXO PAULA SOUZA
5.9.1. APRESENTAGAO DO EIXO ESTRUTURAL
_ 3 Figura 5.9.1-1 - Localizag&o do Eixo Paula Souza e Trechos de Avaliagdo
O Eixo Paula Souza é composto pelas Av. Eng. _—
Anténio Francisco de Paula Souza (com 5,7 km) e Ropg, i - A wimms “eansdn™
também pelas R. da Abolicdo e Av. da Saudade e " iy X Pa;?:;
Ecoldgico
tem uma extensao aproximada de 4,2 km adicionais.
Contempla liga¢des entre o centro da cidade de vs(\o\-v‘*
Campinas e sua regido sudeste. As Av. Eng. Antonio v

Francisco de Paula Souza e Rod. Francisco Von
Zuben ligam a Area Central do municipio de

Campinas ao municipio de Valinhos

Esse Eixo foi dividido em dois (2) trechos

homogéneos, conforme Figura 5.9.1-1.
Séo eles:
PS1 — R. da Abolicdo / Av. da Saudade.

PS2 — Av. Paula Souza. =
Trechos de Andlise
PS1 - R. Aboligdo’ Av, Saudade

— PS2 - Av Paula Souza

+ Estagdes Ferroviarias

= Terminal Municipal

& Terminal Mulimodal
+-++ Farrovias Ativas
—— Rodovias Principais
~— Sistema Viéric

é Hidrografia
1 =[] Municipio de Campinas

0 Manchas Urbanas

400 800 1200 m Limites Municipais RMC
' Referéncias Urbanas
ESCALA GRAFICA 4 Aeroportos

Fonte: Elaboragéo TTC (2016)
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TRECHO - PS1

R. da Abolicao / Av. da Saudade
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5.9.2. AVALIAGAO DO TRECHO - PS1-R.DA
ABOLIGCAO / AV. DA SAUDADE
Figura 5.9.2-1 - Trecho PS1 - R. da Aboli¢cédo / Av. da Saudade: Localizagao
v' Localizagéo TN | ) T
O trecho PS1 - R. da Abolicdo / Av. da Saudade Bkl
(ver Figura 5.9.2-1) tem extensao aproximada de 4,2
km. Essas vias “apoiam” a Av. Eng. Anténio A A PONTE MER
Francisco de Paula Souza, no sentido de
comportarem parte do transito da mesma. Esse
trecho localiza-se proximo aos bairros Pte. Preta e V.
Marieta.
A seguir analisa-se o Trecho PS1, quanto aos
topicos ja mencionados no item 5.2 - Principais
Aspectos e Critérios de Avaliacao.
LEGENDA
Trechos de Andlise

Fonte: Elaborag¢édo TTC (2016)

400 300

ey —

k ESCALA GRAFICA

1200 m

B PS1 - R Abolicaol Av. Saudade
- Estages Ferrowarias
i Terminal Municipal
i Terminal Multimodal

==+ Ferrovias Ativas

—— Rodovias Principais

— GSistema Viano

o=

I Manchas Urbanas

Hidrografia
Municipic de Campinas

Limites Municipais RMC
Referéncias Urbanas

+ Aeroportos

\/

\
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5.9.2.1. Ordenamento Territorial e Diretrizes da Legislacdo Urbanistica
v Uso Real do Solo x Zoneamento Proposto (LUOS 2016)

O trecho da Av. da Saudade e R. da Aboli¢&o se localiza entre os bairros Ponte Preta, Jd.
Proenca e Vila Marieta, conforme mostra a Figura 5.9.2-2.

O uso do solo nessa regido € predominantemente residencial, com presenca de areas nao
residenciais variadas, como comercios, servicos, instituicées e equipamentos como o Cemitério
da Saudade. Sua ocupacéo é predominantemente horizontal de médio padréo construtivo,
com algumas edificacdes de grande porte. Nesse trecho localiza-se a regidao conhecida como
Swift, terreno da antiga Fabrica Swift onde hoje existe um hipermercado Extra na R. da
Abolicéo.

Figura 5.9.2-2 — Trecho PS1 - R. Abolicdo/Av. Saudade: Uso Real do Solo

[CTTS

Prrgue
Ecokigkn

Trecho de Andfise
P PSR Abcliche) A Saudece
- Ewacdes Fetrovdtias
i Termenal Munepsd
i Termenal Mutmodal
- Ferosasy ATvis
= Rodowas Princgan
— Snlama Vo
Hidograte
] Muape de Camgnas
BN Menthes Urbanas
Lametms WMo pms AT

£ECALA GRANCA 4 darogones
L NG Y Y

Fonte: Elaborag&o TTC, com dados fornecidos pela FUPAM (2015)

Portanto, almeja-se a diversificacdo do uso do solo, conforme mostra a Figura 5.9.2-3.

A proposta da nova LUOS adota Zona de Centralidade 2 e 4 (ZC) para a ocupacdo lindeira as
vias da R. Abolicdo e Av. Saudade incentivando nesta area a dinamizacéo do uso do solo.

Serao permitidos os usos Habitacdo Unifamiliar de até trés pavimentos; Habitacdo Multifamiliar,
gue néo ultrapasse 20m de gabarito de altura; e o uso comercial, de servico, institucional e
industrial (HCSEI). As ZC 4 permitem tipologias verticais de Habitagdo Multifamiliar sem limite

de altura, com usos de médio a alto impacto e usos noturnos.

Figura 5.9.2-3 — Trecho PS1 - R. Abolicdo/Av. Saudade: Zoneamento Proposto (LUOS

2016)
O  wa

" o
St OA,',N’

Fonte: Elaboragéo TTC, com dados fornecidos pela SEPLAN (para a LUOS 2016).
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v Densidade Habitacional (IBGE 2010) x Coeficiente de Aproveitamento Proposto

(LUOS 2016)

A ocupacdo lindeira a este trecho da Av. Saudade e da R. Abolicdo possui em sua primeira
metade, mais proxima ao centro, predominancia de densidade habitacional média e baixa.

J4 a segunda metade, mais proximo a Valinhos, as densidades variam entre baixa e
rarefeitas. Os setores censitarios adotados nesta analise estdo dispostos no Anexo D.

Os baixos valores de densidade habitacional possuem relagdo com as areas de usos nao
residenciais. Essa caracteristica é visivel, principalmente, na gleba onde se localizam grandes
edificacdes comerciais e institucionais, como a area do Campus da UNIP. Vale ressaltar que

nessa area foi construido recentemente um condominio de torres residenciais de alta

densidade habitacional, que nao foi contabilizado nos dados habitacionais do IBGE 2010.

As areas mais densas deste trecho correspondem aos condominios habitacionais verticais de

médio e médio-alto padréo construtivos no bairro Ponte Preta.

Figura 5.9.2-4 — Trecho PS1 - R. Abolicdo/Av. Saudade: Densidade Habitacional (IBGE

2010)

Fonte: Elaboragéo TTC, com dados fornecidos pelo IBGE (2010)
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A nova LUOS propde a densificagdo das quadras lindeiras ao Eixo com Coeficiente de
Aproveitamento (CA) maximo igual a quatro e a dois para os usos de Habitacdo Unifamiliar,
Habitacdo Multifamiliar Vertical (HMV), usos nao residenciais e usos mistos (HCSEI).

De forma predominante, permite densidades que chegam a 300 uh/ha para usos da categoria
HCSEI ao longo do Eixo, possibilitando a densificacdo das quadras lindeiras a avenida. Em
alguns pontos, como préximo ao Campus da UNIP, essa densidade pode chegar a 540
uh/ha.

Essa transformacéao é possivel a partir da mudanca da ocupacéo horizontal existente para
ocupacao vertical e ocupacao dos vazios urbanos.

Figura 5.9.2-5 - Trecho PS1 — R. Abolicdo/Av. Saudade: Coeficiente de Aproveitamento
Proposto (LUOS 2016)

e

i Parqoe

Poclogen

ey

-~

LEGENDA

Coefiz. de Aproweitsmieno
(LLOS)

:

o3

1
‘ - _ RU
A 3 -
-
v Touticn de Atk
PSR ADORO Ay Saodade
- EMagOm Fevuvdias
/‘\_ b Toemore Mirsc sl
e Toomod Mumnoa
ot Formmes A0
== Reodméns Procpes
2 Sizmrs Vish
& HanyFans

0 Musicigio de Cangpieas
- B Marchas Unanas
«0 800 1200 Lrvtus Musttioms fOAC

0
? Malerdncms Lrtianes

‘ ESCALA GRAFCA A Ampaos

Fonte: Elaboragéo TTC, com dados fornecidos pela SEPLAN (para a LUOS 2016).
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v/ Ocupacdo Urbana x Restricdes Ambientais (Plano Municipal do Verde 2016)

Ao longo do trecho ndo ha dispostas areas livres consideraveis, sendo uma area com

ocupacédo urbana bem consolidada.

O bairro Swift, onde localiza-se o vazio disponivel neste trecho, corresponde ao antigo
distrito industrial de Campinas, em que a antiga Fabrica da Swift estava instalada. Essa
regiao tem uma proximidade significativa com o leito férreo da Antiga Cia. Paulista de
Estradas de Ferro. A partir de 1980 houve uma grande evasao de industrias, deixando
por¢cdes do solo ndo utilizadas, novos empreendimentos, voltados a servigos e comércio,

como Supermercado Extra e a Universidade Paulista (UNIP) foram instalados em 1990. A

partir de 2010, expandiu-se o numero de lancamentos imobiliarios pela regiao.

Este trecho ndo apresenta restricbes ambientais significativas.

Figura 5.9.2-6 — Trecho PS1 — R. Abolicdo/Av. Saudade: Ocupacéo Urbana x Restricdes

Ambientais

Fonte: Elaboragéo TTC, com dados fornecidos pela FUPAM (2015).
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v’ Diretrizes Viarias (PD 2016)

1 - H& conexao entre o trecho PS1 e a proposta de Via Coletora | — a ser implantada
inteiramente em propriedade particular. Necessério a desapropriagao.

Figura 5.9.2-7 — Trecho PS1 — R. Abolicdo/Av. Saudade: Diretrizes Viarias Propostas
(PD 2016)
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Fonte: Elaborac¢é@o TTC, com dados fornecidos pela SEPLAN (para o PD 2016)
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v’ Barreiras Urbanas

O trecho apresenta como principal barreira o Eixo
ferroviario ativo da antiga Cia Paulista, sendo
perceptivel o seu efeito barreira quando comparado
com Uso Real do Solo e densidade habitacional.

A infraestrutura ferroviaria encontra-se atualmente
subutilizada, funcionando apenas para o transporte
de cargas.

Cabe ressaltar que a area ocupada pelo Cemitério
da Saudade nao permite continuidade do Eixo,
portanto comporta-se como uma barreira urbana.

v' Tendéncias Ocupacionais

Verifica-se na Av. da Saudade uma transformacéo
do uso de solo a partir da ocupacéo de vazios
urbanos e aumento dos lancamentos imobiliarios
desde 2010.

Também possui destaque para a sede administrativa
e operacional da Sociedade de Abastecimento de
Agua e Saneamento (SANASA). Poucos imdveis, ao
longo do Eixo, permanecem como uso residencial.

A R. da Abolicdo também passa por uma
transformacao no uso do solo voltado para o setor
comercial especializado, principalmente no
segmento de moveis para escritorio e setor
automobilistico.

Este trecho possui areas suscetiveis ao processo de
verticalizagéo.

i
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Fonte: Elaboracéo TTC, (2016).
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Tabela 5.9.2-1 — Trecho PS1 — R. Aboli¢cdo/Av. Saudade: Ordenamento Territorial e Diretrizes da Legislacdo Urbanistica
TRECHO PS1 - R. ABOLICAO/AV. SAUDADE

Aspecto Tema Descri¢ao Observacdes

®) Uso do Solo Real Residencial, Comercial, Institucional v' Registro Fotogréfico

a) Uso do Solo - - - -

o Areas N&o Ocupadas Presenca de vazio (Swift)

zz()ﬂ Centralidades Existentes Entorno da Av. Saudade e Swift Figura 5.9.2-9 — Trecho PS1 - R. Abolicdo/Av. Saudade

Centralidades i itéri 7

< 0 Polaridades (PGT) Hipermercado Extra, UNIP,IQ&C, SANASA, Cemitério da /8

% 6] Saudade, Colégio Dom Barreto

8 0 Ocupacao do Tipologia Construtiva Ocupacédo Horizontal de Médio Padrdo, Grandes Edificacbes

L el Densidade Habitacional Rarefeita, Média-Alta

8 Caracteristicas Barreiras Urbanas Leito Férreo da Antiga Cia. Paulista de Estradas de Ferro

) Observadas Tendéncias Ocupacionais Processo de erticalizagdo e langamentos imobiliarios
— < Zoneamento (Categoria Us0) Zona Mista 2, Zona de Centralidade 2 e 4
r LUOS 2016
B ﬂ 0 19( CA proposto 0,2 4
Y N 8 Jd PD2016 Diretrizes Viarias Coletora | .
3 g . . .~ B =

— Ambiental Condicionantes / restricGes - SANASA Condominio proximo & UNIP

Fonte: Elaboracio TTC (2016). Fonte: Google Street View (2015). Fonte: TTC (2016).

Conforme apresentado na Tabela 5.9.2-1, o trecho PS1, formado pela Av. da Saudade e R. da Abolicédo tem
ocupacao predominantemente horizontal, entretanto, em processo de verticalizacao.

A area onde se localiza o Campus da UNIP tem se tornado uma importante polaridade pela concentracdo de
grandes PGT’s como a prépria universidade, o hipermercado e um condominio de torres residenciais.

Outros equipamentos importantes nessa regido sao: uma loja de materiais de construcao, a SANASA, o Cemitério
da Saudade e o Colégio Dom Barreto. UNIP

Habitacéo
Fonte: TTC (2016). Fonte: TTC (2016)

A proposta da nova LUOS (2016) é de intensificar os usos néo residenciais e promover a verticaliza¢gao ao longo
do Eixo. Ha também uma proposta de fomentar a centralidade em torno da UNIP.
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5.9.2.2. Transporte Ativo

Tabela 5.9.2-2 — Trecho PS1 — Rua Abolicdo / Av. da Saudade: Transporte Ativo

Trecho PS1 — Rua Aboligao / Av. da Saudade

ASPECTO

CRITERIO

DESCRICAO

OBSERVACOES

Largura da cal¢ada

Regular (1,20 m < x < 2,80 m)

Calcadas mais largas da Av. da Saudade

Condicao das calcadas

Superficie regular

Calcada em melhor condi¢édo na Av. da Saudade

Cruzamentos completos, travessias a cada 150

LLl
o
< 0 Travessia . T :
o E Pedestres m e/ou préximo aos principais equipamentos
-
— X
D 0 Acessibilidade Inexistente no trecho
Z 5
n z2 - Calcadas continuas, sem obstaculos Faixa livve na Av. da Saudade e com obstru¢bes na
W < Continuidade das cal¢adas .
< (rampa/degraus) R. da Abolicéo
o —
LL
Z Presenca de ciclovia/ciclofaixa  |Inexistente no trecho
Bicicleta b p
.re.s eng’a. © . Inexistente no trecho
Bicicletario/Paraciclo
Atratividade Uso mlst'o' em algumas partes do trecho e média
permeabilidade
<)
0 < U .
L(I)J = Ocupagcao lindeira Maior parte dos lotes ocupados
O NO)
ST} Pedestres |conforto - Arborizagaolareas e L . .
o< Arborizacéo inexistente/arido Arborizacao rarefeita
Z verdes
O uw ~ .
O % Sensacdo de seguranca pessoal |Fluxo regular de pessoas transitando
Acidentes (2014) 5 atropelamentos
Bicicleta |Velocidade viaria permitida <= 50 km/h

Fonte: Elaboracéo TTC (2016).

Na porcao segregada pela “contra-rétula” e pela ferrovia do trecho PS1, as caracteristicas sédo distintas dos demais subtrechos. A
R. José Paulino possui as calgadas mais estreitas do Eixo, com pouco mais de 1m de largura e interferéncias. A Av. Francisco
Glicério, tem calcadas largas, com mais de 2,8 m; porém, possui obstaculos e adaptagfes de acesso aos lotes.

As caracteristicas da R. da Aboli¢cdo e da Av. da Saudade séo diferentes entre si. A Av. da Saudade apresenta calgadas mais
largas e regulares em relagdo a R. da Abolicdo, que apresenta obstaculos relevantes para a circulagdo de pedestres. Ambas as
vias apresentam uso do solo misto. Neste trecho ndo ha estrutura especifica para a circulacao de bicicletas; porém, destaca-se

gue a velocidade regulamentada é menor ou igual a 50 km/h. Se respeitada, essa velocidade oferece maior seguranca a ciclistas e

pedestres, frente as velocidades regulamentadas em outros Eixos viarios da cidade de Campinas.

v Registro Fotogréfico

Figura 5.9.2-10 — Trecho PS1 - Rua Abolig&do / Av. da
Saudade

R. Aboli¢do (Condicéo das calgadas)
Fonte: Google Street View (2015)

Av. da Saudade (Atratividade)
Fonte: Google Street View (2015)

Av. da Saudade (Largura da Calgada)
Fonte: Google Street View (2015)
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5.9.2.3. Transporte Motorizado

Tabela 5.9.2-3 — Trecho PS1 - R. Abolicdo/ Av. Saudade: Transporte Motorizado

Trecho PS1 - R. Abolicdo/ Av. Saudade

ASPECTOS

CRITERIO

DESCRICAO

OBSERVACOES

Classificacéo
Viaria

Arterial

INFRAESTRUTURA

Estrutura

* Pistas simples (sentido Unico):

- Saudade (1.240 m)

- Abolicdo entre Alvaro Ribeiro/Luiz Cappa (1.230 m)
* Pistas simples (sentido duplo):

- Abolicéo entre Luiz Cappa/Jambeiro (690 m)

- Frederico Ozanan (420 m)

* Pista dupla com canteiro central: Aboligdo entre Av.

Jorge Tibirica/ Vila Progresso e Vila Joaquim Inacio
(620 m)

* Duas faixas de trafego para o transito geral
» Uma faixa exclusiva para 6énibus:

- Saudade

- Abolicéo (R. Luiz Cappa)

* Duas faixas de trafego: Abolicdo (entre Av. Jorge
Tibirica/Vila Progresso e Vila Joaguim Inacio)

* Uma faixa de trafego:
- Abolicéo (R. Luiz Cappa)
- Frederico Ozanan

Tracado

Reto

Extenséo

4.200 metros

Pavimento

Asfaltico

* Trincas interligadas e remendos

Gestao

PMC

Velocidade
Regulamentada

50 km/h

Estacionamento

Proibido

Existem excecdes no trecho, em que o
estacionamento é possivel

Trafego

Grande fluxo de veiculos: transporte individual e
coletivo

* Ponto critico: Dispositivo de rotatéria (Abolicdo x
Jorge Tibirica)

Controle

Semaforos e Radares

~

Principais
Conexdes

 Av. Fco. Glicério

« R. Alvaro Ribeiro

* Av. Paula Souza

* Av. Jorge Tibirica

* Av. Augusto Figueiredo

CONDICOES OPERACIONAIS

Acidentalidade

* UPS (13 - 25):

- Aboligéo x Angelo Simdes

- Abolicdo x Augusto Figueiredo
- Abolicédo x Jorge Tibirica

+ Abolic&o x Angelo Simées:

- Dispositivo semaforico: curva vertical acentuada

» Abolicdo x Augusto Figueiredo:

- Dispositivo semaforico: conversé@o a esquerda
(Abolicdo para Augusto Figueiredo) e auséncia de
fase travessia pedestres

» Abolicdo x Jorge Tibirica: dispositivo de rotatéria

Fonte: Elaborag&o

TTC (2016).

v' Condic6es Fisicas e Operacionais

Conforme pode ser observado na Figura 5.9.2-12, o trecho PS1 possui um
recorte em seu trajeto, com aproximadamente 1,2 km, que opera como
binario formado pela Av. Saudade e R. Abolicdo. Neste trecho as vias
possuem pistas simples, com sentido Unico de circulacao.

A velocidade regulamentada é de 50 km/h e a velocidade média registrada
em vistoria foi de 24 km/h no sentido Centro, no dia 14 de setembro de 2016

por volta das 11:30 horas.

v' Registro Fotogréfico

I

Av. Saudade
Fonte: TTC (2016).

Fonte: TTC (2016).

Rua Abolicéo
Fonte: TTC (2016).

Figura 5.9.2-11 - Trecho PS1 - R. Aboli¢cdo/ Av. Saudade

Av. Saudade x R. Alvaro Ribeiro

R. Abolicdo x Av. Jorge Tibirica
Fonte: TTC (2016).
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Figura 5.9.2-12 — Trecho PS1 - R. Abolicdo/ Av. Saudade: Transporte Motorizado

ACAPONTE PRETA

Fonte: Elaboracéo prépria (TTC), dados EMDEC

CIMITERIO A N
SALOWCE

ESCALA GRAFICA

=k

Parque
Ecoldgico

LEGENDA

Cobertura de Acidentes
indice UPS (2014)
Bl 3-13
13-25
25-35
B 35-45
Bl 45-54
Trechos de Andlise
PS1- R. Abolicaol Av. Saudade
e+ Farrovias Ativas
—— Rodowvias Principais
—— Sistema Vidrio
Hidrografia
[] Municipio de Campinas
Referéncias Urbanas

A SRR,

v' Acidentalidade

No trecho PS1 destacam-se trés locais com médio
indice de acidentes (UPS 13-25), que sé&o:

Av. Aboligio x Av. Angelo Simdes: acidentes
causados pela falta de visibilidade causada
pela curva vertical acentuada, préximo ao
dispositivo semaforico;

Av. Abolicdo x Av. Augusto Figueiredo:
conversdo a esquerda da Av. Abolicdo para a
Av. Augusto Figueiredo e auséncia de fase
para travessia de pedestres;

Av. Abolicdo x Av. Jorge Tibirica: potencial
para acidentes devido aos movimentos
conflitantes no dispositivo da rotatéria.
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5.9.2.4. Avaliagcao D.O.T.

Tabela 5.9.2-4 — Trecho PS1 - R. Aboligdo/Av. Saudade: Avaliagdo DOT

EIXO PAULA SOUZA - TRECHO PS1

CRITERIOS DE AVALIAGAO DOT

1 CAMINHAR

A  Condicdes das Calgadas

CLASSIFICAGAO DOT

INADEQUADO ADEQUADO

(] 0.7 1

92

[
=

7.0

PONTUACAO
IDEAL MAXIMO TOTAL

47.3

17 10.5

9

1.1 |Larguradas calcadas

21

A

1.2 |Condicdes da pavimentacéo

2.1

~

1.3 [Travessias (faixa de pedestres, passarelas)

14

1.4 [Acessibilidade as centralidades e/ou terminais

0.0

A

1.5 |Continuidade das cal¢adas

14

B Caminhabilidade

315

4

1.6 [Piso térreo ativo e permeabilidade das fachadas

2.1

1.7 [Arborizag&o e areas verdes

0.0

¥

1.8 |Sensacéo de seguranca pessoal

Nk Wl NiIFRINDWiWw

14

2 PEDALAR 10 1.0

A Infraestrutura Cicloviaria 10 1.0
" 2.1 [Presenca de ciclovia/ciclofaixa 3 0.0
" 2.2 |Rede ciclovidria completa e articulada 2 0.0
" 23 Presenca de paraciclos/bicicletarios 2 0.0
" 2.4 |Acesso da bicicleta nos terminais de dnibus 1 0.0
" 25 |Oferta de sistema de bicicleta compartilhada 1 0.0
v 26 Velocidade regulamentada do transito geral em locais de 1 10

implantacéo de infraestrutura cicloviaria

3 CONECTAR 10 2.8

A Conectividade da malha urbana 10 2.8
" 31 [Dimens3o das quadras [ [ 4 238
" 32 [Relagao com barreiras urbanas | | 6 0.0
B Facilidade de conexdes diretas 0 0.0
733 [Conectividade do sistema viario préximo as centralidades N.A. N.A. N.A. - E
34 Tempo dg percurso dq transporte individual das centralidades NA NA NA . E
e/ou terminais para a area central

4 USAR TRANSPORTE PUBLICO 9 5.4

A Acessibilidade ao Sistema de Transporte Coletivo 1 0.7
7 a1 Distén»cia aos ;istemas de transporte coletivo de média-alta NA. NA. NA . E
capacidade (sistema troncal)
22 D|§tanC|a ao S|slemas de trans;ﬂ)o.rle colgnvo de baixa capacidade NA. NA NA . £
(sistema convencional e/ou de 6nibus alimentador)
" 43 |Acessibilidade as estacées e terminais 1 0.7
B Cobertura da Rede do Transporte Coletivo 4 3.0
" 4.4 [Abrangéncia do sistema de transporte coletivo por 6nibus [ [ 3 3.0
" 45 |integracdo com outros modais de transporte | | 1 0.0
© Infraestrura para o Transporte Coletivo 3 0.7
" a6 [Ponto de parada de 6nibus com abrigo 1 0.7
4.7 |Transbordo de transporte coletivo em locais adequados 1 0.0
" a8 |informag&o ao usuario do transporte coletivo 1 0.0
D Operacéo do Transporte Coletivo 1 1.0
29 Tempo deA espera nos terminais, estagdes de transferéncia ou NA NA NA . £
ponto de 6nibus
v T e
410 |TEMPO de percurso dos terminais até a NA NA NA . E
Area Central
" 411 |Quantidade de transbordo para concluir a viagem 1 1.0
412 Parllc!pa(;ao do Transporte Coletivo no total de viagens NA. NA. NA . £
motorizadas

EIXO PAULA SOUZA - TRECHO PS1

CLASSIFICAGAO DOT
INADEQUADO ADEQUADO = IDEAL

CRITERIOS DE AVALIAGAO DOT
0 0.7 1 92 47.3

PONTUACAO
MAXIMO TOTAL

5 MISTURAR

A Otimizagdo dos percursos diarios 0 0.0
7 51 |Relagéo entre oferta de emprego formal e moradia | N.A. | N.A. | N.A. | - | E
" 5.2 |Viagens intrazonais por motivo trabalho [ N.A. [ NA ] N.A. | - | E

B Acessibilidade aos servigos urbanos 0 0.0
" 53 |Distancia da centralidade & escola de ensino médio [ na T NnAa T Na T -] E
" 54 |Disténcia da centralidade a escola de ensino fundamental | N.A. | N.A. | N.A. | - | E

c Diversidade do uso do solo 12 10.0
T Porcentagem do uso do solo predominante no entorno da

55 . 5 5.0

centralidade

""56 |Diversidade de categorias de uso do solo 5 5.0
" 5.7 |Oferta de habitago social 2 0.0

6 ADENSAR 14 0.0

A Densidade habitacional em torno dos Eixos de Transporte 14 0.0

R

Densidade habitacional lindeira ao eixo de transporte coletivo de
média-alta capacidade (BRT, VLT, Trem)
Densidade habitacional lindeira ao eixo de transporte coletivo de

6.1

6.2 baixa capacidade (6nibus)
" 6.3 |Densidade habitacional em torno das centralidades 6 0.0
7 COMPACTAR 10 10.0
A Localizagdo urbana 7 7.0
" 7.1 [Relaco de proximidade com a mancha urbana [ | | [ 3 [ 30
72 |Ocupa<;50 lindeira aos eixos e as centralidades | | | | 4 | 4.0
B Deslocamentos cotidianos 3 3.0
" 7.3 |Distancia média de viagem por automével 3 3.0
74 Porcgntagem de viagens ndo motorizadas com origem na zona NA NA NA o £
de trafego local
8 MUDAR 10 )
A Medidas de desestimulo ao uso do automével 5 4.1
T Oferta de vagas de estacionamento no leito carrogével em torno
8.1 h 1 1.0
das centralidades
" Oferta de areas de estacionamento préximo aos terminais de
8.2 . 1 1.0
transporte (fora da area central)
" Porcentagem da largura ocupada por pista de rolamento para
8.3 A PR . 3 21
transito geral na secdo tipica do eixo
B Seguranga 5 3.5
T Limite de velocidade recomendada nas principais vias da
8.4 ) ) 2 14
centralidade e do eixo
" 85 |indice de acidentes 3 2.1

NOTA: - O material de apoio para a avaliagdo do DOT é apresentado no Anexo E
- N.A.: Néao Aplicavel

Fonte: Elaboracéo TTC (2016).

De acordo com a avaliagéo dos critérios DOT para essa area, conforme a Tabela 5.9.2-4, esse

trecho recebeu a nota 47,3 pontos de um total parcial de 92 pontos.
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TRECHO - PS2

Av. Eng. Antonio Francisco de Paula Souza

(Av. Paula Souza)
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5.9.3. AVALIAGAO DO TRECHO PS2 - AV.
PAULA SOUZA

v Localizacéo

O trecho PS2 - Av. Paula Souza (ver Figura
5.9.3-1) é formado pela Av. Eng. Antbnio Francisco
de Paula Souza com aproximadamente 5,7 km e
localiza-se proximo aos bairros Pte. Preta, V. Jodo

Jorge, V. Marieta, Jd. Amazonas e Jd. S&o Vicente.

Este trecho tem inicio na Av. Waldemar Paschoal x
Av. Mal. Carmona e término no entroncamento da

prépria Av. Paula Souza com a Rod. José Roberto
Magalhédes Teixeira (Anel Rodoviario).

A seguir analisa-se o Trecho PS2, quanto aos
tépicos ja& mencionados no item 5.2 - Principais
Aspectos e Critérios de Avaliacao.

Figura 5.9.3-1 - Trecho PS2 - Av. Paula Souza: Localizagéo

Fonte: Elaboragcéo TTC (2016)

Ecolégico

LEGENDA

Trechos de Andlise
_ PS2 - Av. Paula Souza
+  Estagoes Ferrovidrias
= Terminal Mumicipal
i Terminal Mulfimodai
s Ferrovias Ativas
—— Rodovias Principais
h ~— Sistema Viario
:' Hidrografia
= [ Municipio de Campinas

| I Manchas Urbanas

0 300 600 900 m Limites Municipais RMC
=B
ESCALA GRAFICA 4 Aeroportos
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5.9.3.1. Ordenamento Territorial e Diretrizes da Legislacdo Urbanistica
v Uso Real do Solo x Zoneamento Proposto (LUOS 2016)

O trecho Av. Eng. Antdnio Francisco de Paula Souza se localiza entre os bairros Vila
Joaquim Inacio, SWIFT, Vila Georgina e Vila Marieta, conforme mostra a Figura 5.9.3-2.

O uso do solo nessa regido € predominantemente residencial, com forte presenca de usos
comerciais e grandes equipamentos como o Cemitério da Saudade. Sua ocupacéao é
predominantemente horizontal de médio padrdo construtivo, com algumas edificacbes de
grande porte.

Figura 5.9.3-2 — Trecho PS2 — Av. Paula Souza: Uso Real do Solo

LEGENDA

Trechus e Arakce

— T - Ay Pauta Souzs
«  Estagies Faroviine
W Temingl Munkcoor
W Sermined Mutvoose

e Furrunat Abvas

=== Rodovias Frincosis
= Satana Waro

sidrografia
[ Municiio do Campinas
B Manchis Urhenas
Lnies Musicpes AMC
© Fekerércias Ubonas

Fonte: Elaboragéo TTC, com dados fornecidos pela FUPAM (2015)

A proposta da nova LUOS adota Zona de Centralidade 2 para a ocupacdao lindeira as vias da
Av. Eng. Antdnio Francisco de Paula Souza, incentivando nesta area a dinamizac¢do do uso do
solo. Para as areas de Zona Mista 2 (ZM 2), almeja-se a diversificacdo do uso do solo e a
ocupacao dos vazios existentes, conforme mostra a Figura 5.9.3-3.

Serao permitidos os usos Habitacdo Unifamiliar de até trés pavimentos, Habitacdo Multifamiliar,
gue néo ultrapasse 20m de gabarito, o0 uso comercial, de servi¢o, institucional e industrial
(HCSEI). A ZM 2 permite além do uso residencial, usos de médio impacto e noturnos nas vias
coletoras e arteriais.

Figura 5.9.3-3 — Trecho PS2 — Av. Paula Souza: Zoneamento Proposto (LUOS 2016)
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T Hod0vus e oss

—— Sitona Koo

Higrograhia
[ Minkigio de Campinas
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Fonte: Elaborag¢é@o TTC, com dados fornecidos pela SEPLAN (para a LUOS 2016).
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v Densidade Habitacional (IBGE 2016) x Coeficiente de Aproveitamento Proposto (LUOS 2016)

A ocupacéo lindeira a este trecho da Av. Eng. Antonio Francisco de Paula Souza apresenta
densidades muito baixas e baixas. Conforme a Figura 5.9.3-4, destacam-se duas areas com
densidade alta, formadas por condominios de torres residenciais de até treze andares.

As areas com densidade habitacional rarefeitas sédo constituidas majoritariamente de usos néo
residenciais e vazios urbanos ou parques.

Os setores censitarios adotados nesta andlise estao dispostos no Anexo D.

Figura 5.9.3-4 — Trecho PS2 — Av. Paula Souza: Densidade Habitacional (IBGE 2016)
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Fonte: Elaboragéo TTC, com dados fornecidos pelo IBGE (2010)

A nova LUOS propde a densificagdo das quadras lindeiras ao Eixo com Coeficiente de

Aproveitamento (CA) maximo igual a dois para os usos de Habitacdo Unifamiliar, Habitacao
Multifamiliar Vertical (HMV), usos nao residenciais e usos mistos (HCSEI).

De modo predominante, permite densidades que chegam a 300 uh/ha para usos da categoria
HCSEI ao longo do Eixo, possibilitando a transformacdo das quadras lindeiras a avenida.

Essa transformacao é possivel a partir da mudanca da ocupacao horizontal existente para

ocupacéo vertical.

Figura 5.9.3-5 — Trecho PS2 — Av. Paula Souza: Coeficiente de Aproveitamento Proposto

(LUOS 2016)

Fonte: Elaborag¢éo TTC, com dados fornecidos pela SEPLAN (para a LUOS 2016).
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v/ Ocupacdo Urbana x Restricdes Ambientais (Plano Municipal do Verde 2016) v’ Diretrizes Viarias (PD 2016)
O trecho em analise tem ocupacéo bastante consolidada, dispondo de pequenos vazios urbanos 1 — Cruzamento em nivel com proposta de Via Coletora I. Como esta proposta segue linha de
com presenca de Areas de Preservacido Permanente (APP). Isso significa que para possibilitar a alta tenséo, ha espaco fisico suficiente para implantacdo da mesma, salvo se existir restricdo
ocupacao destas areas é necessaria a atencao as restricdes da legislacdo ambiental. especifica da SANASA (margem sul da via).

Este trecho é permeado pelo Corrego Séo Vicente e Ribeirdo da Samambaia sendo as areas
condicionadas pela Lei de Protecédo a Vegetacao Nativa. O Plano Municipal do Verde delimita
essas areas como Sistema de Areas Verdes e Unidades de Conservacgéo (SAV-UC), propondo
o Pq. Linear Séo Pedro.

Figura 5.9.3-6 — Trecho PS2 — Av. Paula Souza: Ocupacao Urbana x Restri¢cGes
Ambientais Figura 5.9.3-7 — Trecho PS2 — Av. Paula Souza: Diretrizes Viarias Propostas (PD 2016)
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Fonte: Elaborag&o TTC, com dados fornecidos pela FUPAM (2015). Fonte: Elaboracédo TTC, com dados fornecidos pela SEPLAN (para o PD 2016).
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v’ Barreiras Urbanas

Este trecho apresenta o Corrego Séo Vicente e a
area da Coudelaria como barreiras urbanas. Parte
da Av. Paula Souza pode ser considerada como
barreira por ter caracteristicas de via expressa,
apresentando poucos pontos de acesso e
articulagdo com a malha urbana lindeira.

v' Tendéncias Ocupacionais

A Av. Marechal Carmona na Vila Jodo Jorge
apresenta grandes transformac¢des no seu uso de
solo com alteracao de uso residencial para o
comercial e destaque para novos grandes
empreendimentos na area da gastronomia.

Cabe destacar também a atracao de
empreendimentos especializados, como grandes
redes de supermercados e farmacias.

O trecho do bairro Jd. Leonor vem apresentando
transformacao do uso do solo com alteracao de
uso residencial para servi¢cos especializados,
voltado para o mercado automotivo.

Na Av. Eng. Antbnio Francisco de Paula Souza o
uso do solo até entéo residencial vem se
transformando para uso comercial ao longo dos
ultimos anos.

Houve ocupacéo de parte do vazio urbano na regiao
do Jd. Amazonas por condominios verticais de
meédio padréo construtivo.

Figura 5.9.3-8 — Trecho PS2 — Av. Paula Souza: Barreiras Urbanas
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Fonte: Elaboracé@o TTC (2016).
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Tabela 5.9.3-1 — Trecho PS2 — Av. Paula Souza: Ordenamento Territorial e Diretrizes da Legislacdo Urbanistica

TRECHO PS2 - AV. PAULA SOUZA

Aspecto Tema Descrigcao Observagoes
Uso do Solo Real Residencial, CIube{Assouagao,
Uso do Solo Educacéao
3 Areas N&o Ocupadas Presenca de vazios afastados do eixo
O Centralidades Existentes -
n : X
0O S e Hipermercado Carrefour, Camara
o) Polaridades (PGT) Municipal de Campinas, Universidade
@) S&o Francisco
< = - PR ~
O SEnpacEe Gl Tipologia Construtiva Ocupacéao Horizontal .de M?dlo Padrao,
< Solo Grandes Edificacbes
% Densidade Habitacional Muito baixa e Baixa
O Coudelaria, Corrego Séo Vicente, Av.
O Barreiras Urbanas Washington Luiz, Rod. Francisco Von
L L Zuben
@) Caracteristicas -
N Observadas Mudanca para uso comercial,
) - L empreendimentos especializados,
Tendéncias Ocupacionais - N
adaptacao de uso de construgdes
horizontais
Zona Especial de Presenacédo
. Ambiental do Sistema de Areas Liwes 1
Zoneamento (Categoria Uso) . -
e LUOS 2016 e 2, Zona Mista 2, Zona Atividade
(Lﬂ < Econbmica A
N g CA proposto 0,1,2
|n_: d PD 2016 Diretrizes Viarias Coletora |
% O Rede rica de drenagem, com
&) L_IIJ presenca significativa de
Ambiental Condicionantes / restricdes APPs, Linhas de Conectividade APPs, em éareas vazias
afastadas do eixo na direcao
ao sul

Fonte: Elaboragéo TTC (2016).

Conforme apresentado na Tabela 5.9.3-1, o trecho PS2, formado pela Av.
Eng. Antonio Francisco de Paula Souza tem ocupacao horizontal com
predominancia residencial. Ndo ha centralidades existentes nessa area.

Apresenta alguns PGT’s importantes, como Hipermercado Carrefour,
Camara Municipal de Campinas e Universidade Sao Francisco.

A proposta da nova LUOS (2016) é de intensificar e diversificar os usos
nao residenciais, o que ja vem ocorrendo ao longo dos ultimos anos, e
promover a verticalizagao do Eixo.

v' Registro Fotogréfico

Figura 5.9.3-9 — Trecho PS2 — Av. Paula Souza

Av. Eng. Antdnio F la
Souza
Fonte: Google Street View (2015).

Muro do Ceitério da Saudade
Fonte: TTC (2016).

1 s L , ——
Condominio na Av. Eng. Antonio
Francisco de Paula Souza
Fonte: Google Street View (2015).

Comércio Especializado
Fonte: Google Street View (2015).
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5.9.3.2. Transporte Ativo

Tabela 5.9.3-2 — Trecho PS2 — Av. Paula Souza: Transporte Ativo
Trecho PS2 - Av. Paula Souza

N&o ha estrutura especifica para o ciclista e a velocidade regulamentada

ASPECTO CRITERIO DESCRICAO OBSERVACOES . . ~

predominante é maior do que 50 km/h, ndo favorecendo o

Largura da calgcada Regular (1,20 m < x < 2,80 m) ) ) o ;
compartilhamento seguro da via entre pedestres, ciclistas e veiculos

Condicéo das calgadas Superficie regular .
motorizados.

Tr i Inexistente na maior parte do

Pedestres | '@¥essia trecho ou com intervalos > 150 m
Acessibilidade Inexistente no trecho

v Registro Fotografico

Calgadas continuas, sem
obstaculos (rampa/degraus) Figura 5.9.3-10 — Trecho PS2 — Av. Paula Souza

S s
) Qe [ ESTACIONAMENTO
- GRATIS

Continuidade das calcadas

Presenca de ciclovia/ciclofaixa |Inexistente no trecho

INFRAESTRUTURA DE
TRANSPORTES

Bicicleta
Presenca de

g L. . Inexistente no trecho
Bicicletario/Paraciclo

92) . . .
< Atratividade Excluswamentg reS|denC|aI e
=z pouca permeabilidade
Q
O] I :
< Ocupacéo lindeira Maior parte dos lotes ocupados
o
LLl
o Pedestres |Conforto - Arborizac&o/areas . .
o Vias arborizadas
verdes
0
L - Calgada vazia ou com poucas
@] Sensacdo de seguranca pessoal .
O pessoas transitando > = —
(@) . o Av. Paula Souza Av. Mal. Carmona (Quebra de padrédo nas
CZ) Acidentes (2014) Sem indicativos de atropelamentos Fonte: TTC, 2016 calgadas)
)

Fonte: Google Street View (2015)

Bicicleta |Velocidade viaria permitida > 50 km/h

Fonte: Elaborac¢éo TTC (2016).

O trecho PS2 tem uma piora qualitativa das calcadas na por¢céao da Av. Paula Souza. Esta apesar de ndo possuir
calcadas estreitas apresenta algumas extensfes que sao comprometidas por obstaculos, impactando a qualidade da
circulacdo de pedestres. Ja a porcdo das avenidas Marechal Carmona e Roberto Mange apresenta calcadas largas
e regulares, dispondo de boa caminhabilidade, além de apresentarem largo canteiro central.

Foi observada a falta pontos de travessia de pedestres nas proximidades de pontos de 6nibus, bem como
obstaculos de grande porte na calgcada ao lado do Cemitério da Saudade.

e ST L
Av. Paula Souza (Falta de travessia)
Fonte: Google Street View (2015) Fonte: Google Street View (2015)

Av. Mal. Carmona (Canteiro central)
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) \/ . ~ ;oo . .
5.9.3.3. Transporte Motorizado Condicdes Fisicas e Operacionais

Conforme apresentado na Tabela 5.9.3-3, parte do trecho PS2 é classificado como via

Tabela 5.9.3-3 — Trecho PS2 - Av. Paula Souza: Transporte Motorizado _ _ R
arterial e outra parte como rodovia (sob jurisdicdo do DER-SP).

Trecho PS2 - Av. Paula Souza

ASPECTOS | CRITERIO Artorial DESCRICAO OBSERVAGOES Apesar de ser classificada como rodovia, as caracteristicas operacionais séo de uma via
* Arterial: ~ . . . 7
- Av. Paula Souza entre Av. Eng. Roberto urbana, com ocupagéo lindeira e presenga de equipamento semaforico. Entretanto, este
» Mange e R. Frederico Ozanan (2.020 m) trecho possui poucas conexdes e se torna uma barreira urbana.
é Classificacdo |- Mal. Carmona (1.300 m)
) Viaria * Rodovia: ‘B ; b . , . L. ) . . .
E - Av. Paula Souza entre R. Frederico : P;‘;’:"r:‘a‘;éinaa’}: tréfego local A velocidade regulamentada é de 60 km/h e velocidade média registrada em vistoria foi de
o Oianan até Rod. Fco. Von Zuben (2.400 37 km/h no sentido Centro, no dia 14 de setembro de 2016 por volta das 12:10 horas.
wn m
g Pista dupla com canteiro central
X Estrutura - -
o Duas faixas de trafego
pa . -
= liceade Reto v Registro Fotogréfico
Extenséao 5.720 metros
Pavimento Asfaltico * Trincas interligadas e Remendos Figura 59.3-11 - Trecho PS2 - Av. Paula Souza
* PMC: . :
- Paula Souza (entre Roberto T ; ‘%* re
= Mange/Frederico Ozanan) A :
Gestao ¥ ;
- Mal. Carmona
» DER-SP: (Frederico Ozanan/Fco. Von
Zuben)
Velocidade 60 km/h

Regulamentada

) Estacionamento | Proibido

<Z( * Ponto critico:

@) . . - Dispositivo semafdrico (acessos

= p Grande fluxo de veiculos: transporte . ~ . .

@) Trafego o . bairros Sao Gabriel/Sao Vicente . .

< individual e coletivo - Dispositivo semaférico: Paula Souza ; e :
o ] P Tibirics : Av. Paula Souza (sentido Valinhos) Av. Paula Souza x R. Frederico Ozanan
L x Jorge Tibirica

% Terae Semaforos e Radares Fonte: TTC (2016). Fonte: TTC (2016).

wn * Av. Waldemar Pascoal

lg * Av. Washington Luis

O * Av. Angelo Simées

&) . * Av. Saudade

% 22:;;%22 * Av. Fco. de Angelis (Marginal Picarrédo) |

O * Av. José Gabeta (Marginal Picarrdo)

* Av. Jorge Tibirica
* R. Frederico Ozanan
* Rod. Fco. Von Zuben

» Paula Souza x Jorge Tibirica

* UPS (35 - 45): - Dispositivos de Semaféricos: curvas
Acidentalidade | Paula Souza x Jorge Tibiriga verticais acentuadas
* UPS (13 - 25): » Paula Souza x Baldo Séo Gabriel: — : : <
- Paula Souza x Bal&o S&o Gabriel - Dispositivos de Semaféricos: curvas Av. Paula Souza (Baldo Séo Gabriel) Av. Paula Souza (sentido Valinhos)
verticais acentuadas Fonte: TTC (2016). Fonte: TTC (2016).
Fonte: Elaboracéo TTC (2016).
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Figura 5.9.3-12 — Trecho PS2 - Av. Paula Souza: Acidentalidade

Ecoldgico
Av, Eng, A. F. de Paula Souza X Baldo S8 Gabriel
v
.
\ —&
0 300 690 900 m
ESCALA GRAFICA

Y

Fonte: Elaboragéo prépria (TTC), dados EMDEC

v’ Acidentalidade

No trecho PS2 os locais com pior indice de acidentes

sao:

- Av. Eng. F. de Paula Souza x Av. Jorge
Tibirica, com alto indice de acidentes (UPS 35-
45), causados pela falta de visibilidade devido
as curvas verticais acentuadas;

- Av. Eng. F. de Paula Souza x Baldo S&o
Gabriel, com médio indice de acidentes (UPS
13-25), causados pela falta de visibilidade
devido as curvas verticais acentuadas.

= -

LEGENDA

Cobertura de Acidentes
indice UPS (2014)

B 3-13
13-25
25-35

Bl 35-45

Bl 45-64

Trecho de Andlise
COPS2 - Av. Paula Souza
+ Estacdes Ferroviarias
+~+ Fermovias Ativas
—— Rodovias Principais
~ Sistema Viario
Hidrografia
[J Municipio de Campinas
Manchas Urbanas
Limites Municipais RMC
Referéncias Urbanas

4 Aeroportos
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5.9.3.4. Avaliacao D.O.T.

Tabela 5.9.3-4 — Trecho PS2 - Av. Paula Souza: Avaliagcdo DOT

EIXO PAULA SOUZA - TRECHO PS2 CLASSIFICACAO DOT  PONTUAGAO EIXO PAULA SOUZA - TRECHO PS2 CLASSIFICACAO DOT  PONTUAGAO
3 - INADEQUADO ADEQUADO =~ IDEAL  MAXIMO = TOTAL i
CRITERIOS DE AVALIACAO DOT g ‘37 . - o4 CRITERIOS DE AVALIACAO DOT INADEQUADO ADEQUADO = IDEAL  MAXIMO = TOTAL
A s 0] 0.7 1 92 44.4
1 AR 5 MISTURAR
A__ Condigbes das Calgadas 1 5,6 A Otimizacgéo dos percursos diarios 0 0.0
11 Largu.ra~das calgadas - 3 21 " 5.1 [Relacéo entre oferta de emprego formal e moradia [ N.A. [ na T Nna T -] E
12 |Condigdes da pavimentagso 3 21 " 5.2 |Viagens intrazonais por motivo trabalho | N.A. [ na ] A -] E
1.3 [Travessias (faixa de pedestres, passarelas) 2 0,0
1.4 |Acessibilidade as centralidades e/ou terminais 1 0,0 B Acessibilidade aos servigos urbanos 0 0.0
1.5 |Continuidade das calcadas 2 14 " 53 [Distancia da centralidade & escola de ensino médio [ na T NA T NA T -] E
ST CamrRabidade 5 07 5.4 _|Distancia da centralidade & escola de ensino fundamental [ Nna  Tna T ona T - ] E
1.6 |Piso térreo ativo e permeabilidade das fachadas 3 0,0 C Diversidade do uso do solo 12 7.0
1.7 _|Arborizagdo e areas verdes 1 07 T Porcentagem do uso do solo predominante no entorno da
z 55 " 5 35
1.8 |Sensacdo de seguranca pessoal 2 0.0 centralidade
" 56 |Diversidade de categorias de uso do solo 5 3.5
" 5.7 |Oferta de habitacso social 2 0.0

2 PEDALAR 10 0,0

A Infraestrutura Cicloviéria 10 0,0 6 ADENSAR 14 4.2

2.1 |Presenca de ciclovia/ciclofaixa 3 0,0
2.2 |Rede ciclovidria completa e ani?u_lada 2 0,0 A Densidade habitacional em torno dos Eixos de Transporte 14 42
2.3 _[Presenca de paraciclos/bicicletarios 2 00 T Densidade habitacional lindeira ao eixo de transporte coletivo de
2.4 |Acesso da _bicicleta nos t_erminais de 6r_1ibus 1 0,0 6.1 média-alta capacidade (BRT, VLT, Trem) 8 0.0
25 [Oferta de sistema de bicicleta compartihada . 1 0,0 v 62 |Densidade habitacional lindeira ao eixo de transporte coletivo de
26 yelomdade regu!amentada do trénsito _geral em locais de 1 00 - baixa capacidade (6nibus)
implantagao de infraestrutura cicloviéria " 6.3 _|Densidade habitacional em torno das centralidades 6 4.2
3 CONECTAR = 8.8 7 COMPACTAR 10 8.8
3A1 |g:::1‘::stgloldd?;eq3:d?1aaslha Hibana T | I I 1‘? I :’; A Localizagdo urbana 7 5.8
3‘2 |Re|aréo ", | | | | G | 6' o 771 |Relara'10 de proximidade com a mancha urbana | | | | 3 | 3.0
: - " 7.2 |ocupacao lindeira aos eixos e as centralidades | | | | 4 | 28
B Facilidade de conexdes diretas 0 0,0 B Desl i tidi 3 30
3.3 |Conectividade do sistema viério préximo as centralidades N.A. N.A. N.A. - E — DgsAocglne(\dgs;o I IHM05 ovel -
34 Tempo de percurso do transporte individual das centralidades NA NA NA . E v 3 Plstanctla me clja §VIagem~por al:to.mogle - s 30
) e/ou terminais para a area central S - - 7.4 dg;;‘;:gl?:;ale Viagens nao molorizadas com origem na zona N.A. N.A. N.A 0 E
4  USAR TRANSPORTE PUBLICO 7 2,8
8 MUDAR 10 5.5
A Acessibilidade ao Sistema de Transporte Coletivo 1 0,7 . . )
41 |Pistancia aos sistemas de transporte coletivo de média-alta NA NA NA c A Medidas de desestimulo a0 uso do automével 2 L
: capacidade (sistema troncal) S i S ) 81 Oferta de vagas de estacionamento no leito carrogavel em torno 1 10
4, |Distanciaao sistemas de transporte coletivo de baixa capacidade NA NA NA e , das centralidades
- (sistema convencional e/ou de 6nibus alimentador) R R R B 8.2 Oferta de areas de estacionamento préximo aos terminais de 1 10
43 |Acessibilidade as estacdes e terminais 1 0,7 . |transporte (fora da drea central) )
b d e e 83 Porcentagem da largura ocupada por pista de rolamento para 3 21
2___Cloloeillie Gl IREte 6o IR geliie CElive 4 20 "> |transito geral na seg3o tipica do eixo '
4.4 |Abrangéncia do sistema de transporte coletivo por dnibus | | [ [ 3 [ 21
4.5 |integragdo com outros modais de transporte | | [ | 1 | o0 B Seguranga 5 14
: v Timi oci —
© Infraestrura para o Transporte Coletivo 2 0,0 8.4 c!?\ltil?dz;‘: c;c;cii)ag;‘;ecomendada nas principals vias da 2 1.4
4.6 |Ponto de parada de 6nibus com abrigo 1 0,0 "85 |indice de acidentes 3 00
4.7 |Transbordo de transporte coletivo em locais adequados N.D. N.D. N.D. 0 E N;)TA‘ - OI material ;e oo bora & avalioc@o 0o DOT & aprosomiado no ATEXO E -
4.8 |Informagéo ao usuério do transporte coletivo 1 0,0 o NA.: Nio Apliigvel P ¢ P
D Operacéo do Transporte Coletivo 0 0,0
a9 |TEMPO de esperanos terminais, estagdes de transferéncia ou ND. ND. ND. o £ Fonte: Elaboracéo TTC (2016).
ponto de 6nibus
210 Tempo de percurso dos terminais até a N.D N.D ND 0 E
i Area Central T = T i 3 itAri A
. __ De acordo com a avaliagéo dos critérios DOT para essa area, conforme a Tabela 5.9.3-4, esse
4.11 |Quantidade de transbordo para concluir a viagem N.D. N.D. N.D. 0 E
azp |Parielbacio do Transporte Coletvono ol de viagens NA NA | NA - E trecho recebeu a nota 40,4 pontos de um total parcial de 92 pontos.
Empresa Contratada: Relatério Técnico:

LTTC oo RT-4 | DIAGNOSTICO Capitulo 5 - 1tem 5.9 - Eixo Paula Souza
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5.9.4. PROJETOS DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES
Os projetos vinculados a Infraestrutura de Transportes pertinentes ao Eixo estrutural, estao Tabela 5.9.4-1 - Eixo Paula Souza: Projetos de Infraestrutura de Transportes
apresentados em trés grupos: (i) locados tendo a sua diretriz de tracado Longitudinal ao EIXO PAULA SOUZA
Eixo; (ii) com sua diretriz posicionada transversalmente, mas que INTERFEREM no Eixo; e
(I .p . a ESTUDOS ELABORADOS PARA A RMC
(iii) referente ao Plano Cicloviario.
ANO | TEMA NOME ELABORAGAO PROPOSTA E’o(‘;),\(ﬂ'?N?g
Apresenta-se a seguir a Tabela 5.9.4-1 que compila os diversos Estudos Elaborados para a _
RMC e respectiva “linha do tempo” destacando os seus relacionamentos com o Eixo (ver 2014 CEII:EI'IA P'anc(’:acr']fg\r’]':;'o de EMDEC  |Plano Cicloviario de Campinas |  Intercepta
Figura 5.9.4-1). TREM Trem Cam pjnas- CPTM/ SISTRAN Trem Regional e Servicos Intercepta
Jundiai Complementares
Atualizagédo e Rede Estrutural de Mobilidade-
2015 BRT Adequacso da CUPA BRT Intercepta
Figura 5.9.4-1 - Eixo Paula Souza: Linha do Tempo Brs | Regulamentagdo Rede Estrutural de Mobilidade- | i/ ginal
Urbanistica de BRS
Projeto de Faixas Binario R. Abolicéo/ Av. -
2014 Plano Cicloviario de Campinas — Plano 2016 | BRS Exclusivas EMDEC Saudade Longitudinal
LEGENDA
2015 Trem Regional Campinas<>Jundiai — Estudo Projetos de Infraestrutura de Transportes Longitudinais ao Eixo
Rede Estrutural de Mobilidade — Estudo Projetos de Infraestrutura de Transportes que Interferem no Eixo
Fonte: Elaboracéo TTC
2016 Projeto de Faixas Exclusivas (BRS) — Projeto

Fonte: Elaboragéo TTC.

Empresa Contratada:

%TTC Solugdes em mobilidade
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v’ Projetos Longitudinais ao Eixo Paula
Souza
Figura 5.9.4-2 —Eixo Paula Souza: Projetos Longitudinais
As propostas abrangem grande parte do Eixo b P poscur
1 IJ[‘Y-IBAE PQ ECOLOGICD MONS.
indicado e utilizam prioritariamente o modal R0 St b~ % : e
onibus. Hveirg Parque
Ecologico
e As faixas exclusivas do binario R.
Abolicao e Av. Saudade (EMDEC, 2016) &
\S
ja estédo implantadas. ‘.«°‘®

e De maneira complementar, esta proposto
também para o Eixo o sistema em BRS
(FUPAM, 2015) que abrange o trecho PS2
por completo (ver Figura 5.9.4-2).

As vias em questao no Eixo se adequam bem
ao sistema BRS, e as propostas se
complementam, atendendo de maneira
satisfatéria a PDI da regido lindeira, bem como
exerce uma conexao intermunicipal com o
municipio de Valinhos.

LEGENDA

-=== Rede Estrutural de
Mobilidade - BRS

-=== Bindnio R. Aboligao/
Av. Saudade

Estacoes Ferroviarias
be  Terminal Municipal
b Terminal Multimodal

++—+ Femovias Ativas

—— Rodovias Principais
~— Sistema Vidno

A Hidrografia
~  [] Municipio de Campinas
I Manchas Urbanas

400 800 1200 m Limites Municipais RMC
Referéncias Urbanas

ESCALA GRAFICA A Aeroportos

Fonte: Elaboracéo TTC, com dados dos diversos estudos elaborados para a RMC.

Empresa Contratada: Relatério Técnico:
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v Projetos que Interferem no Eixo Paula Souza Figura 5.9.4-3 — Eixo Paula Souza: Projetos que Interferem
“ Ik&o)\“' = nosaue i

RA mw;_nw-

GUARIAI F. C.

Conforme a Figura 5.9.4-3 e a Figura 5.9.4-4, BRT da FUPAM (2015) corta
o Eixo em nivel em trés pontos distintos, percorrendo o tracado da (ver n®
1) Perimetral Reboucas (PR3 — Av. Monte Castelo/ Av. Angelo Simdes).
Também corta o Eixo em outros dois pontos na R. Abolicdo e na Av. Paula
Souza (ver n° 2), através do seu percurso na Av. Jorge Tibirica,
necessitando nesses casos de pequenas adequacdes na articulagéo dos

cruzamentos.
,/
e O projeto do Trem Regional Campinas<>Jundiai (CPTM, 2015) corta o Eixo Al
no Binario Abolicdo e Saudade, onde o cruza sempre em desnivel (ver n°® 3 a
e n° 4). Fica clara a mudanca das vias quando transpdem o leito férreo da ot ? . e
antiga CIA Paulista E. F. (SEPLAN, 2016), principalmente a Av. Saudade " | o & ':'
(ver n° 4) que apresenta uma pavimentacdo de paralelepipedo e se torna o ,:'
extremamente estreita ao passar pela linha férrea, com apenas uma faixa ;' f::':‘:w
de trafego nesse trecho. fs ;' -~ Rode Entunraldo
5 | e
Vale ressaltar que a Av. Saudade ndo apresenta uma continuidade de trafego '1% ,’ é’:ﬁ?:‘::é"o‘.'n;mmm
com a Av. José Paulino atualmente (ver n°® 5 no detalhe da Figura 5.9.4-3). “'g_ ,l' / - rm'»a::::m
Este trecho especifico poderia ter o seu transito e vias reordenadas de maneira \ ::“..’.3:.'1;? ~
a manter uma continuidade e conexdo do Eixo com a Area Central. / B . B
J e — @ ) i Carpios
‘.“ o " -------- o 00 800 ,20[; o = mm:;mmc
i j | ol

Fonte: Elaboracéo TTC, com dados dos diversos estudos elaborados para a RMC.

v' Registro Fotogréfico

Figura 5.9.4-4 — Eixo Paula Souza: Pontos de Interferéncia

o — 7

’ L P =

(4) Av. Saudade x Leito Férreo CIA Paulista E.F.
Fonte: Google Street View (2015).

Fonte: Google Street View (2015).

2) Av. Paula Souza x Av. Jorge Tibirica
Fonte: Google Street View (2015).

(1) Av. Saudade x Av. Dr. Angelo Simdes (Perimetral Reboucas)

Fonte: Google Street View (2015).
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v Plano Cicloviario de Campinas

O Plano Cicloviario (EMDEC, 2014)
€ muito timido no Eixo Paula Souza
e apenas o intercepta em um ponto,
ligando os trechos PS1 e PS2 (ver
Figura 5.9.4-5).

A porgéo a nordeste da R. da
Abolicdo compreende propostas de
ciclovias e ciclofaixas atendendo
moderadamente essa regido (ver
Figura 5.9.4-5). E indicada uma
transposicao ao Eixo Ferroviario
Paulista (ver Cap. 3), onde
atualmente ha uma passagem em
desnivel por um tanel para
pedestres. Assim, é preciso adequar
essa transposicao de forma a
oferecer maior seguranca e
atratividade aos usuarios do
transporte ativo.

As regides préoximas ao Centro e ao
Anel Rodoviario ndo séo
contempladas por propostas. Dessa
forma, é necessario oferecer mais
infraestruturas para o modal bicicleta
na regido e permear ainda mais a
malha urbana, promovendo melhor
conectividade e articulagdo com os
demais modais, conforme a prépria
concepcao béasica do Plano
Cicloviario.

Figura 5.9.4-5 - Eixo Paula Souza: Plano Cicloviario

Legenda:
w— Eix0 de Andlise

Rotas Existentes
w— (Cickovia Existente
wee Clchofalxa Existente

— ROL3 Ciclavel

Rotas Propostas
- Ciclovia
- = Ciclofalxa

- Diretrizes

Convencdes Cartograficas
' Terménal Municipal
e Termenal Multimodal
t=tt Ferrovias Ativas
+ Ferrovias Extintas
I Rodovias Principals
e Sistema Viario
w— Hidrografia
L Municipio de Campinas
Manchas Urbanas
Limites Municipais RMC

Referéncias Urbanas

+ Aeroportos
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Fonte: Elaborac¢éo TTC, com dados dos diversos estudos elaborados para a RMC.
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Avaliacao Global do Eixo
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5.9.5. AVALIAGAO GLOBAL DO EIXO

v" Inibidores de Desenvolvimento Urbano

A partir da andlise dos mapas sobre Zoneamento (LUOS,
2016), Diretrizes Viarias (PD, 2016) e a localizacdo dos
oleodutos, gasodutos e linhas de transmissédo de energia,
entendidos como possiveis inibidores de desenvolvimento,
conforme apresenta a Figura 5.9.5-1, foi realizada a avaliacao

sobre este tema para o eixo Alphaville.

O eixo apresenta somente uma linha de transmissao de
energia que o intercepta na altura da Rod. Francisco. Von
Zuben. Localizada em area de Zona Mista 2 (LUOS, 2016), a
ocupacao é permitida e incentivada, sendo relevante destacar
a presenca de alguns vazios disponiveis ao longo dessa linha

de transmisséao.

O PD (2016) prevé vias Coletora | ao longo de parte dessa
linha de transmisséo, a proposicéo de via coletora | permitira
a implantacao de ciclovias e a coleta de trafego dos bairros
locais, conectando-o as vias arteriais da regido e a propria

Rod. Francisco Von Zuben.

A partir dessas proposicfes pode-se destacar que os dutos e
as linhas de transmissao neste eixo ndo se conformam como
inibidores de desenvolvimento urbano, visto que a partir de
proposicdo de diretrizes viarias incorporam essas areas ao

tecido urbano.

Figura 5.9.5-1 - Eixo Paula Souza: Inibidores de Desenvolvimento

P;:

Fonte: Elaborag¢&o TTC (2016) com dados FUPAM (2015)

LEGENDA
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O Eixo Paula Souza é uma importante ligacdo Metropolitana
com os municipios de Vinhedo e Valinhos, tanto para o
Transp. Coletivo como para o Transp. Individual.

Entre o limite da cidade e o cruzamento com a Av. Jorge
Tibirica, o Eixo exerce tal ligacdo usando a Av. Paula Souza.
Em seguida as funcdes do Eixo sdo divididas espacialmente,
entre Transp. Coletivo seguindo pelo binario R. Aboligcdo/Av.
Saudade (PS1) e o Transp. Individual seguindo pelas Av.
Paula Souza e Av. Marechal Carmona (PS2).

O Trecho PS2 a partir do cruzamento com Av. Jorge Tibirica
possui poucas travessias e cruzamentos onde a urbanizacao
ja é consolidada dificultando o acesso aos dois lados do
bairro.

Atualmente se observa o uso residencial de baixa densidade,
mas com tendéncia de mudanca para uso comercial ao longo
do Eixo.

N&o existe uma politica consolidada no que diz respeito ao
uso da bicicleta ao longo do Eixo, mas existe bom potencial
para implantacdo de ciclovia no canteiro central da Av. Paula
Souza.

A Av. Paula Souza apresenta, com predominancia, calcadas
com buracos e descontinuidade, por mais que disponha de
largura adequada. As calcadas sdo mais bem avaliadas, no
segmento do trecho proximo a area central. A falta de
travessia de pedestre foi outro fator que contribuiu para a
avaliagdo negativa do DOT no trecho PS2 — Av. Paula Souza
(ver Tabela 5.9.5-2).

Todo Eixo esta contemplado com projeto de BRS, que deve
ter sua viabilidade estudada em coeréncia com as projecoes
de demanda futura para o Eixo.

Tabela 5.9.5-1 — Eixo Paula Souza: Sintese da Avaliagdo Global

TOPICO

PS1 - R. Abolicdo/Av. Saudade

PS2 - Av. Paula Souza

USO DO SOLO E

Urbanizacdo Consolidada

Urbanizacdo majoritariamente consolidada

Uso habitacional horizontal baixa densidade

Uso residencial horizontal de baixa densidade

ORDENAMENTO | Tendéncia de verticalizacdo e densificacdo Poucas travessias e cruzamentos
TERRITORIAL . . .
Transformacao do uso do solo para comercial e servi¢cos
Boa condicdo de calgadas, travessias e acessibilidade no Calcadas com buracos e nio acessiveis
“binério” R. Abolicdo/Av. Saudade ¢
TRANSPORTE Falta de travessias em nivel sinalizadas para pedestres,
ATIVO presenca de algumas passarelas
Falta de infraestrutura cicloviaria _Falta de infraestrutura cu;lowana, cgntudo presenca de
infraestrutura local favoravel a sua implantacao
Eixo Metropolitano para Valinhos e Vinhedo atendendo o | Eixo Metropolitano - Valinhos e Vinhedo Transp. Coletivo
Transp. Coletivo e Transp. Individual
TRANSPORTE  Transp. Coletivo opera no “binario” R. Abolicédo/Av. .
MOTORIZADO  Saudade com faixas exclusivas Rod. Francisco Von Zuben com uso Urbano
Acidentes no cruzamento Av. Paula Souza x Av. Jorge
Tibirica
BRS proposto ao longo do trecho, em complemento a
PROJETOS faixa exclusiva BRS proposto ao longo do Trecho

N&o existe infraestrutura cicloviéria prevista

Existe infraestrutura cicloviaria prevista

Fonte: Elaboragéo TTC

Tabela 5.9.5-2 Eixo Paula Souza: Resumo Avaliagéo D.O.T

Categoria DOT Ref. PS1 PS2
1 |Caminhar 17 10.5 6.3
2 |Pedalar 10 1 0
3 |Conectar 10 2.8 8.8
4 |Usar Transporte Publico 9 5.4 3.8
5 |Misturar 12 10 7
6 |Adensar 14 0 4.2
7 |Compactar 10 10 8.8
8 |Mudar 10 7.6 55
Total 92 47.3 44.4

e r/
FERET
\\‘\{ *,  PS1=47,3/98 /
i 2y N ]
".. /o -;:"—_" _\
NN \.k y
PS2=444/98 . | S /
= 44, L NN —{_
\ A // <
./ |nOTAS J
| )./ /
- 71-98| |
36-70( )
w— () - 35
j— N A e
5 e, 1 Y
/‘"’ 0 06 1.2 18 24Km
4 [ — —
‘ /- ESCALA Gﬂ:AFXCA

Fonte: Elaboragéo TTC
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