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APRESENTAGAO

A TTC Engenharia de Trafego e de Transportes Ltda., celebrou em 05/maio/16 com a
EMDEC - Empresa Municipal de Desenvolvimento de Campinas S/A., o Contrato de

n° 013/2016 (Concorréncia n°® 001/2015 e Protocolo n° 122/2015), com o objetivo de prestar
servicos técnicos especializados em engenharia e urbanismo para a Elaboracédo do Plano
Viario do Municipio de Campinas/SP, em conformidade com os principios, objetivos e
diretrizes da Lei Federal n° 12.587/2012 e obedecendo as quantidades, prazos e
especificacdes descritas no Anexo | — Termo de Referéncia.

Nesta 42 Etapa do PVMC — DIAGNOSTICO - foi efetuada uma avaliac&o critica dos dados
fornecidos pela EMDEC e complementados com informacdes coletadas em vistorias de
campo feitas pelas equipes técnicas desta Consultora, encarregadas dos diferentes assuntos
do trabalho que, apds agrupa-los por semelhanca de abordagem e pertinéncia temética,
estdo compondo os diferentes capitulos deste documento.

Assim, este Relatorio Técnico (RT.4) esta organizado conforme segue:

CAP.1. CONSIDERACOES GERAIS: contendo um breve relato sobre itens considerados
relevantes para a elaboracdo desse RT.4, abordando: as premissas de analise utilizadas no
PVMC,; a legislacdo municipal voltada ao transporte coletivo; os trabalhos ja elaborados pela
PMC, que apresentam avaliagdes da mobilidade urbana campineira; a interface metropolitana
de Campinas na RMC; os principais fluxos de transporte na cidade; e, a abordagem do tema
voltado a participacdo social no PVMC.

CAP.2. ORIENTACOES DO DOT (Desenvolvimento Orientado pelo Transporte): esse
capitulo explana sobre os conceitos contidos no DOT. Traz também os critérios selecionados
para as avaliagcdes aplicadas ao PVMC.

CAP.3. ABRANGENCIA MUNICIPAL E METROPOLITANA: neste capitulo, estdo
contemplados os itens e as respectivas avaliagoes, consideradas de amplitude macro -
Interface Metropolitana, Diretrizes Urbanisticas de Campinas (PD 2016, LUOS, Lei de Polos
Geradores de Trafego), a Area Central, os Nucleos de Desenvolvimento Urbano e a
Avaliacdo da Mobilidade Urbana na cidade de Campinas.

CAP.4. ABRANGENCIA SETORIAL: correspondendo aos enfoques voltados as regides da
cidade de Campinas, que correspondem a subdivisdo elaborada para o PD e LUOS. Nesta
escala setorial analisa-se as condi¢cdes de deslocamento entre bairros da cidade pelo
transporte ativo, coletivo e individual.

CAP.5. AVALIACAO DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURAIS: correspondendo aos enfoques
feitos ao longo dos Eixos Viarios Estruturantes do Municipio de Campinas, abarcando suas
areas de interferéncia imediata, aspectos demograficos, urbanisticos do entorno e
operacionais do trafego (transito geral, operacdo do transporte), além de projetos envolvendo
a regido.

CAP.6. ANALISE DAS SIMULACOES: este capitulo apresenta os conceitos inerentes a
Rede de Simulacdo (elementos, montagem da rede, sistema viério principal, representacao
do transporte coletivo); além das matrizes de viagens utilizadas na Rede de Simulacéo, os
carregamentos obtidos na rede viaria e nos corredores de transporte coletivo. Apresenta,
ainda, analise dos resultados das simulacdes na Area Central de Campinas e a andlise do
nivel de servico das vias, obtidos nas simulacdes.

CAP.7. SITUACAO DO REGRAMENTO LEGAL: neste capitulo estdo indicados os textos
legais que, ap6s avaliados, deverdo ser objeto de revisdo ou revogacao, além de ressalvas
sobre itens ndo previstos na legislacao vigente, de competéncia da administracdo municipal.

CAP.8. REUNIAO SETORIAL: contendo as informacdes sobre o publico alvo, os locais e
datas das reunifes setoriais planejadas para esta etapa de diagndstico.

CAP.9. AVALIACAO FINAL: este capitulo apresenta uma avaliacéo final das questdes
voltadas a mobilidade urbana, por transporte ativo, coletivo e individual, na cidade de
Campinas.
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ANEXO A — CLASSIFICACAO DE FALHAS DE PAVIMENTO: contendo a classificacdo
apresentada na Norma DNIT 005/2003, que divide as falhas de pavimento em sete grandes
categorias

ANEXO B — AVALIACAO DOS ACIDENTES DE TRAFEGO: apresenta o indice de Unidade
Padrao de Severidade (UPS), parametro utilizado para avaliagéo dos acidentes na cidade de
Campinas.

ANEXO C — APRESENTACAO DA ETAPA 4 — DIAGNOSTICO DO PVMC: contendo a
sintese deste RT.4 para orientacdo das discussdes técnicas a comporem a 12 Reunido
Setorial.

ANEXO D — MATERIAL DE APOIO PARA AVALIACAO DO DOT: contendo a Identificacéo
dos Setores Censitarios Considerados na Avaliacdo dos Eixos (Anexo D.1) e a Abrangéncia
do Sistema de Transporte Coletivo (Anexo D.2).

ANEXO E - PESQUISA SCREEN-LINE (2016): contendo as pesquisas de contagem
volumétrica classificada, ocupacéao visual, contagem de embarque, de velocidade e
retardamento e contagem de pedestres.

APENDICE A — MODELO TARIFARIO DO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO
COLETIVO DE CAMPINAS: cumprindo o art. 24, inciso X da Lei Federal 12.587/2012, este
apéndice apresenta o funcionamento, o quadro institucional e a politica tarifaria do Sistema
Intercamp e aborda a gestdo econémica e financeira a partir da explanacéao do funcionamento
do Sistema de Compensacao de Receitas.

Obs.: Salienta-se que o Modelo Tarifario do Sistema de Transporte Publico Coletivo de
Campinas foi elaborado pela equipe técnica da EMDEC.

Foi solicitado, conforme transcrito do e-mail recebido da EMDEC em 04/10/17, que
este texto, que descreve o processo de arrecadacao e remuneracdo do Sistema de
Transporte Publico Coletivo, fosse incorporado como Apéndice ao Relatério Técnico do
Diagnostico do PVMC.

E-mail de 04/10/17, recebido da EMDEC:

“Deve ser apensado, ainda, como Apéndice, o texto anexo que descreve 0 processo
de arrecadacédo e remuneracéo do Sistema de Transporte Publico Coletivo, atendendo
a Lei Federal 12.587/2012, Art.24 inciso X.”

APENDICE B — RELATORIOS DAS REUNIOES SETORIAIS: os relatérios das reunibes
setoriais contemplam a descricdo do processo participativo, listam as entidades e setores
representados, o conteldo apresentado, o sumario de questionamentos, criticas e sugestdes
resultantes dos encontros.

Séo Paulo, setembro de 2017.
TTC Engenharia de Trafego e de Transportes Ltda.
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5. AVALIAGAO DOS EIXOS VIARIOS ESTRUTURAIS

5.1. CONSIDERAGOES GERAIS

Uma parte da andlise que comp&e o RT4 - DIAGNOSTICO se faz na escala dos Eixos
Viarios Estruturais. Foram identificados, juntamente com a equipe técnica da EMDEC, nove
Eixos Radiais, dois Eixos Perimetrais e um Eixo Transversal, 0s quais se destacam com
maior relevancia para a mobilidade no Municipio de Campinas.

v Eixos Radiais: Estes eixos contemplam as principais ligacdes Bairro <> Centro e, alguns

deles, constituem importantes Ligacdes Viarias Metropolitanas conforme segue:

« EIXO BARAO GERALDO: liga uma das principais Polaridades de Campinas, a
Unicamp e o Distrito de Bardo Geraldo ao centro da cidade;

« EIXO AMARAIS: importante eixo de Transporte Coletivo e Individual da cidade,
permitindo o acesso a bairros populares como San Martin. Neste eixo esté localizado o
Terminal Intermodal de Cargas de Campinas (TIC);

o EIXO CORREDOR NOROESTE: absorve grande parte do trafego de caréater rodoviario
metropolitano por compor a ligagéo viaria com diversas outras cidades da RMC;

o EIXO CAMPO GRANDE: previsto para receber a implantacao do sistema BRT que
devera atender a expansao da cidade nesse vetor urbano;

e EIXO OURO VERDE: com previsdo do prolongamento do atual corredor de 6nibus da
Av. Amoreiras e sua modernizacdo operacional através de um Sistema BRT, que deve
orientar a expanséao da cidade nesse vetor urbano;

e EIXO AEROPORTO: com grande fluxo rodoviario do Transporte Individual e também
do Transporte Coletivo causando congestionamentos sistematicos mesmo fora das
horas de pico. Apresenta conflito de uso urbano e rodoviario (SP-075 Rod. Santos
Dumont, concessionada para Rod. das Colinas);

« EIXO PAULA SOUZA: faz a ligagdo Metropolitana com a cidade vizinha de Valinhos,
conurbada com Campinas;

« EIXO SOUSAS: é ligacao historica entre a area central de Campinas e o Distrito de
Sousas e também intercepta a Rod. D. Pedro .

e EIXO ALPHAVILLE: comporta um trafego metropolitano, que apresenta transito
intenso na aproximacéo da Rod. D. Pedro | e atende importantes condominios
residenciais;

v Eixos Perimetrais: Além dessas ligacbes Radiais, serdo abordados neste capitulo, dois
Eixos Perimetrais. Um deles percorre os limites da Area Central (talvez delimitando o
futuro Centro Expandido) formando a Perimetral Reboucas; e, o outro, um Anel
Rodoviario apoiando-se nas principais rodovias concessionadas da regido.

« PERIMETRAL REBOUCAS: conjunto de vias localizados entre a “Contra Rétula” e o
Anel Rodoviario, que apesar de estar definido institucionalmente, atualmente ainda néo
exerce fungéo de Anel Viario integralmente. Possui alguns trechos importantes
implantados como a Marginal do Pigarrdo; porém, outros trechos ainda carecem de
trabalhos de engenharia (sinalizacéo, ligacdes viarias, semaforizacao, etc.) para que o
mesmo seja tratado como um anel no sistema viario;

« ANEL RODOVIARIO, um Sistema Rodoviario, segundo a ARTESP concessionado
para a Autoban e a Rota das Bandeiras, com funcéo de desviar o trafego de passagem
da Area Central de Campinas.

Vale ressaltar que caracterizam-se também como eixos perimetrais, a “ROTULA” E
“CONTRA ROTULA”. Estas, constituem-se de uma sequéncia de antigas avenidas que ha
cerca de uma década, vém operando em sentidos invertidos; porém, cada uma delas
(“Rotula” e “Contra Roétula”) com “sentido Unico” de circulagao. Estes outros dois Eixos
Perimetrais, estéo apresentadas no Capitulo 4, dedicado as avaliacdes das Areas de
Planejamento e Gestéo - APG’s.

v Eixo Transversal: Finalmente, o EIXO ANHANGUERA: a mais antiga e tradicional
rodovia paulista, atualmente opera como uma verdadeira Via Expressa no interior de
Campinas, com demandas sobrepostas - corredor Urbano, Metropolitano e Regional.

Estes Eixos Viarios Estruturais foram subdivididos em TRECHOS HOMOGENEOS e
codificados para melhor avaliar as especificidades de cada um deles, conforme Tabela 5.1 a
seqguir.
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Tabela 5.1 - Eixos Viéarios Estruturais / Trechos

EIXOS VIARIOS TRECHOS REFERENCIA
BG1 |R.B.Macedo/ R. Carolina Florence
Eixo Bardo Geraldo BG2 |Rod. Prlof. Zeferino V.az :
BG3 |Av. AlbinoJ. B. de Oliveira
BG4 Estr. Rhodia
AM1  |Av. Brasil
Eixo Amarais AM2 |Av. Conego Roccato
AM3  |Av. Com. Aladino Selmi
Eixo Corredor Noroeste CN1 . |Av;Lixda Cunha
CN2 SP 101
CG1 R. Dr. Sales de Oliveira
Eixo Campo Grande CG2 |Av. ). B. Dunlop (Vila Teixeira)
0 CG3  |Av.J. B. Dunlop (Term. Campo Grande)
< CG4  [R. Manoel Machado Pereira
% OV1 |Av.Jodo Jorge
5 Eixo Ouro Verde ov2_JAv. Amorelra.s
x OV3 [Av. Ruy Rodriguez
'(7) OV4  |Av. Camucim
(L;)J AE1 Av. Prestes Maia
O |Eixo Aeroporto AE2 Rod. Santos Dumont (Jd. Bandeiras)
E AE3  |Rod. Santos Dumont (Aeroporto)
Eixo Paula Souza PS1  [R. Aboli¢do/Av. Saudade
PS2  [Av. Paula Souza
SO1 |Av. Dr. Moraes Sales
Eixo Sousas SO2  |Rod. Heitor Penteado
SO3 [Av. Couto de Barros (Sousas)
Eixo Alphaville ALl Rod. Miguel Burnier
AL2 Rod. Adhemar de Barros
ANOA |Techno Park
ANOB [Rod. Anhanguera (AR5)
Eixo Anhanguera AN1 [Boa Vista
AN2 [Cidade Jardim
AN3  |Jd. Nova Europa
0 PR1 Av. Heitor Penteado (Pq. Portugal)
< PR2  |Av.José de Souza Campos
% Perimetral Rebougas PR3 Av. Monte Castelo
5 PR4  |Marginal Pigarrdo
o PR5 Av. Alberto Sarmento
5 AR1 _[Rod. Dom Pedro |
(L;)J AR2  |Rod. Magalhdes Teixeira
w |Anel Rodoviario AR3  |Rod. Bandeirantes
<Z( AR4  |Rod. Adalberto Panzam
AR5 |Rod. Anhanguera (ANOB)

Fonte: Elaboracéo TTC (2016).

A Figura 5.1 ilustra os eixos viérios estruturais com o auxilio de uma escala cromatica que os individualiza.

Figura 5.1 - Localizagdo dos Eixos Viéarios Estruturais

COSMOPOLE
:::m (4501 .\.‘.
AVESICANA Y
2 Y ) PORTLIGA
k- poacis ‘ )
"»O( ! .."
i %
% "&% \|
13)'. PRULINTA 3 2 ) \ :
’o ‘ F5COA IF CAISTS -
MNOVA COESSA %‘% \ S
<
%
'l%% /
RAO GERALDO
. D \«\,‘ wcoe S
ulk,v\j’z\'_h“ 0 T ALTWWRLE
Y ;
LEGENDA
Eixos Estruturais ehT o
— {0 Asroporio
w— Eixo Alphaville
Eixo Amarais
* Eixo Bardo Geraldo
Eixo Campo Grande

s Eixo Corredor Noroeste
e Eixo Qure Verde
s Eixo Paula Souza
s Eixo Sousas
s Rod Anhanguera
— Parmetral Rebougas
w— Anel Rodovidrio
—— Rotula
— Contra-Rotula
=)
=

S0 FC0L 0G0 MoNG
FMI0 ORF SATIN

GUNENT 7]

AA »’\.‘dl’"l ™ MO NGABRA

Terminass Municipal
Teeminal Multimodal
+  Estagdes Ferroviarias
4= Farrovias Ativas
Ferrovias Extintas
—— Rodovias Principais
—— Sistema Viario Estrutural
Sistema Viario
Hidrografia
[ Municipio de Campinas
f 8 Manchas Urbanas
Limites Municipais RMC
Referéncias Urbanas

+ Agroporios e
\ Wil

Fonte: Elaboragéo TTC (2016).

MONTE MOR
AT

.
MERCEDES DN

0 2500 5000 7500

TNDATATURA VINHEDD

ESCALA GRAFICA

£

10000 m

Empresa Contratada: Relatério Técnico:

%TTC Solugdes em mobilidade

RT-4

DIAGNOSTICO Capitulo 5 - Item 5.11 - Eixo Alphaville




'EMDEC

Data: Folha:
CONTRATO N° 013/2016 28/09/2017 8 de 49

CONCORRENCIA N° 01/2015

PROTOCOLO  N°122/2015 ETAPA 4

Elaboracao do Plano Viario do Municipio de Campinas/SP

\Versao:

REVISAO 3

5.2. PRINCIPAIS ASPECTOS E CRITERIOS DE AVALIAGAO

Os Eixos Viarios Estruturais foram avaliados sob diferentes aspectos e critérios, relacionados
a micro acessibilidade na escala humana - condi¢des das calgcadas, percursos a pé, por
bicicletas e acesso universal para Pessoas com Necessidades Especiais (PNE).

Foram avaliados também, quanto a sua funcionalidade, abordando as condi¢Ges dos
deslocamentos entre os bairros da cidade, tanto pelo Transporte Coletivo como pelo
Transporte Individual, do ponto de vista das infraestruturas viarias, da operagéo do transito e
da gestao do transporte coletivo.

Para essa avaliac&o foi adotada uma Area de Influéncia Direta (AID) através de uma faixa de
100 metros no entorno de cada eixo. A partir disso todos os Setores Censitarios (IBGE —
2010) interceptados por esse limite foram inclusos na AID do eixo em questéao,
estabelecendo-se uma base de analise de dados (a identificacdo dos setores censitarios
considerados em cada eixo é apresentada no Anexo D).

Conforme ja comentado, esses Eixos Viarios Estruturais foram subdivididos em Trechos
homogéneos e codificados para melhor apreender e avaliar as especificidades de cada um
deles. Os critérios para avaliacdo de cada trecho foram agrupados da forma exposta a seguir
e analisados através de mapas, fotos e tabelas consolidando:

v' Ordenamento Territorial e Diretrizes da Legislac&o Urbanistica: adotou-se a situacéo
de elaboracao da reviséo do PD e LUOS 2016, tendo como data de referéncia
(04/11/2016), acordada com as equipes técnicas da EMDEC/SEPLAN.

e 0 Uso Solo Real x 0 Zoneamento Proposto (LUOS 2016);

o a Densidade Populacional x Coeficiente de Aproveitamento Proposto (LUOS 2016);
e a Ocupacado Urbana x Restricbes Ambientais (Plano Municipal do Verde 2016);

e as Diretrizes Viéarias do PD (Plano Diretor 2016);

« as Barreiras Urbanas;

e as Tendéncias Ocupacionais.

Para o melhor entendimento das Diretrizes Viarias propostas pelo PD (2016), apresenta-se na
Tabela 5.2.a Classificacdo Viaria Proposta. Nela, estéo citados os condicionante fisicos e a
descri¢éo de cada tipo de via.

Tabela 5.2 - Classifica¢do Viaria Proposta (para o PD 2016)

CLASSIFICACAO | LARGURA

VIARIA MINIMA DESCRICAO

Promowe a interligacdo entre regides e entre as rodovias, as vias de transito
Via de Transito 52 m rapido e vias arteriais, sendo eixo-troncal do transporte coletivo, ndo

Rapido permitindo acesso direto a lotes ou glebas lindeiras, ndo tendo possibilidade
de transposicOes e travessias em nivel.

Redistribui o trafego das vias de transito rapido para os seus destinos, até o
nivel das arteriais Il. Acesso aos lotes e glebas lindeiros por pista marginal,
sendo possivel conter transposicdes e travessias em nivel.

Via Arterial | 46 m

Recebe o trafego das vias arteriais e coletoras, complementa e interconecta
as vias do sistema estruturador, com menor nivel de mobilidade e capacidade
gue as vias arteriais |. Ndo adentra areas predominantemente residenciais.

Via Arterial |l 28 m

Coleta o trafego das vias locais e o canaliza para as vias arteriais e vice-
versa, adentra a area residencial, promowe a circulagdo nos bairros,
possibilitando a permeabilidade do transporte coletivo e tem obrigacéo de
conter a implantacéo de ciclovia.

Coleta o trafego das vias locais e o canaliza para as Vias arteriais e \vice-
versa, adentra a area residencial, promove a circulagdo nos bairros,
possibilitando a permeabilidade do transporte coletivo e tem possibilidade de
implantacéo de ciclofaixa.

Via Coletora | 18 m

Via Coletora Il 18 m

Via que tem como func&o principal promowver acesso direto a lotes e

Via Local 14 m o
edificacoes.

Via marginal a rodovias, fora da faixa de dominio da mesma, com fungéo
coletora e de evitar o conflito entre o trafego rodoviario e o trafego local.
15m Também tem marginais as vias de transito rapido e arteriais I, com a fungéo
coletora e de evitar o conflito entre o trafego de passagem e de acesso
lindeiro.

Vias Marginais
municipais

Vias implantadas ao lado de infraestruturas, tais como: leitos férreos ativos,
linhas de alta tenséo e dutos (gasodutos, oleodutos etc.); preservam as

Vias Marginais a . . e . .
9 15 m faixas "non aedificandi”, minimizam efeito-barreiras destas estruturas e dentro

infraestruturas . L S ~
do sistema viério sera atribuida funcdo, de acordo com o contexto em que
estejam implantadas.
Outras vias 14 m Para quaisquer finalidades de uso e ocupagéo do solo.

Fonte: Elaboragéo TTC (2016), com dados fornecidos pela SEPLAN (para o PD 2016).

v' Transporte Ativo: neste item foram analisadas as condicdes das infraestruturas e do uso
gue se faz delas. Os critérios foram os seguintes:
o Para pedestres
o Largura da calgcada;
o Condicao das calcadas;
o Travessia;

o Acessibilidade;

Empresa Contratada: Relatério Técnico:
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o Continuidade das calcadas;

o Atratividade;

o Ocupacao lindeira;

o Conforto e arborizacdo/areas verdes;
o Sensacgéo de seguranga pessoal;

o Acidentes envolvendo pedestres (2014).

o Paraciclistas
o Presenca de ciclovia/ciclofaixa;
o Presenca de bicicletario/paraciclo;
o Velocidade viaria regulamentada.
v Transporte Motorizado: as andlises consideraram o Transporte Coletivo e também o
Transporte Individual.
e Quanto as condicdes da infraestrutura:
o Classificacao viéria;
o Estrutura fisica;
o Tracado geométrico;
o Extenséo do trecho;

o Pavimento (critérios de classificacdo do pavimento - ver Anexo A).

e Quanto a operacao:
o Velocidade regulamentada;
o Estacionamento;
o Tréafego;
o Controle semaforico;
o Principais conexdes viérias;

o Acidentalidade (critérios de classificacdo UPC de acidentalidade, ver Anexo B).

v' Avaliacdo D.O.T

A metodologia multicritério utilizada para a avaliagdo do DOT (ver Cap. 2), nos 13 Eixos
Estruturais da cidade de Campinas, tem como base a publicagcéo “Padrao de Qualidade TOD”
(ITDP, 2013). Porém, a metodologia apresentada pela ITDP tém como principal foco a
avaliacdo de areas no entorno de uma estacao de transporte; ou, pode-se entender como
centralidades.

A diferenca no objeto de avaliagdo — eixo ou centralidade — demanda algumas adequacodes
nos critérios avaliados e impossibilitam a aplicacdo de outros. Sendo assim, foi necesséario um
processo de critica conceitual quanto aos critérios de avaliacéo, para aplicar nos eixos
apenas aqueles pertinentes e correlacionas ao objeto avaliado.

Este processo de adequacdao, resultou em alguns critérios, existentes na centralidade, que
nao séo aplicaveis no eixo, denominados “N.A.”. Estes itens sdo sucintamente explicados de
forma individual abaixo:

e “Conectividade do sistema viario proximo as centralidades” (3 pts):

v A avaliacdo é realizada com base na articulaco do sistema viario em relacéo ao
nucleo da centralidade; uma vez que, a avaliacdo é realizada sobre um eixo continuo,
€ inviavel definir um ponto para mensurar a conectividade.

e “Tempo de percurso do transporte individual das centralidades e/ou terminais
para a Area Central” (2 pts):

v A avaliacdo é realizada com base no tempo de percurso de uma localidade (nucleo da
centralidade e seu entorno) até a Area Central; uma vez que, a avaliacéo é realizada
sobre um eixo continuo, ndo existe uma localidade exata para mensurar o tempo de
percurso; assim o resultado apresenta variacées ao longo do mesmo eixo.

e “Distancia aos sistemas de Transporte Coletivo de média-alta capacidade
(sistema troncal)” (2 pts) e “Distancia aos sistemas de Transporte Coletivo de
baixa capacidade (sistema convencional e/ou de 6nibus alimentador)” (2 pts):

v’ A avaliacéo é realizada com base na distancia de uma localidade (ntcleo da
centralidade e seu entorno) até o sistema de transporte; uma vez que, a avaliacao e
realizada sobre 0s eixos estruturadores da mobilidade urbana de Campinas, todos
naturalmente oferecem um sistema de transporte; portanto, ndo cabe a avaliagao
destes itens sobre os Eixos.

Empresa Contratada: Relatério Técnico:

%TTC Solu¢oes em mobilidade RT-4

DIAGNOSTICO

capitulo 5 - 1tem 5.11 - Eix0 Alphaville




'EMDEC

Data: Folha:
CONTRATO N° 013/2016 28/09/2017 10 de 49

CONCORRENCIA N° 01/2015
ETAPA 4

Elaboracao do Plano Viario do Municipio de Campinas/SP

PROTOCOLO N° 122/2015
\Versao:

REVISAO 3

e “Relacao entre oferta de emprego formal e moradia” (3 pts):

v A informac&o da oferta de emprego é oriunda da POD 2011, que apresenta o dado na
escala geografica de Zona de Trafego. Essa agregacdo ndo apresenta compatibilidade
com a area delimitada para a avaliacdo do DOT nos eixos; dessa forma, ndo ha
informacdes de emprego no entorno imediato dos eixos para calcular a relacéo entre
oferta de emprego formal e moradia.

e “Viagens intrazonais por motivo trabalho” (2 pts) e “Porcentagem de viagens nao
motorizadas com origem na zona de trafego local” (3 pts):

v Ainformac&o sobre as viagens s&o oriundas da POD 2011, que apresenta os dados na
escala geografica de Zona de Trafego. Essa agregacdo ndo apresenta compatibilidade
com a area de influéncia delimitada para a avaliacdo do DOT nos eixos; dessa forma,
ndo ha como extrair informacdes referente as viagens.

e “Distancia da centralidade a escola de Ensino Médio” (1 pt) e “Distancia da
centralidade a escola de Ensino Fundamental” (1 pt):

v A avaliacdo é realizada com base na distancia de uma localidade (ntcleo da
centralidade e seu entorno) até uma escola; uma vez que, a avaliacdo é realizada
sobre um eixo continuo, ndo existe uma localidade exata para mensurar a distancia.

Os itens classificados como néo aplicaveis (N.A.) na avaliacdo dos Eixos Estruturais, tiveram
sua pontuacado na metodologia multicritério reponderada entre os outros itens do mesmo
conceito. Dessa forma, os oito conceitos norteadores do DOT mantiveram seus respectivos
pesos (notas), mas, os itens individuais apresentaram variagdes de acordo com a
aplicabilidade dos demais critérios referentes ao mesmo conceito.

Em vista disso, a pontuagdo maxima foi mantida em 100 pontos e os parametros de
classificacdes final foram distribuidos nos intervalos: Inadequado (0 — 40), Adequado (41 —
70) e Ideal (71 — 100).

Esta sequéncia de avaliacéo foi feita para cada um dos trechos analisados, ou seja,
apresenta-se para cada trecho: o Ordenamento Territorial e Diretrizes da Legislagao
Urbanistica, o Transporte Ativo, o Transporte Motorizado e a Avaliacdo D.O.T.

v Projetos de Infraestrutura de Transporte

Posteriormente, ndo mais na abrangéncia do Trecho e sim do Eixo Estruturante como um
todo, apresentam-se os Projetos de Infraestrutura de Transporte existentes para a RMC e
pertinentes ao mesmo.

Para orientar a avaliacdo das suas adequabilidades as regiées de Campinas e suas
consisténcias no atendimento aos niveis de mobilidade da populacdo campineira, estédo a
seguir elencados os projetos vinculados a Infraestrutura de Transportes — compilados,
apresentados e analisados criticamente sobre seus condicionantes de implantag&o nos RT.2
e RT.3 deste PVMC.

De forma a consolidar a avaliacdo desses projetos, os mesmos foram classificados, em
relacdo ao eixo analisado, quanto a sua disposicdo espacial em trés grupos: (i) locados
tendo a sua diretriz de tracado LONGITUDINAL ao Eixo; (ii) com sua diretriz posicionada
TRANSVERSALMENTE, mas que interferem no Eixo; e (iii) referente ao PLANO
CICLOVIARIO.

Salienta-se que esse Plano Cicloviario tem por logica, em sua concepcao basica, uma
funcédo alimentadora dos eixos de transporte, fazendo conexdes das regides lindeiras aos
eixos estruturantes com o sistema do TC troncal existente. Apesar disso, também estédo
avaliadas neste documento questdes pertinentes a utilizacdo da bicicleta de maneira a
promover viagens completas sem a dependéncia dos modais motorizados, abrangendo de
maneira mais plena os principios do DOT (Cap. 2).

v Avaliacdo Global do Eixo

Uma vez feita a avaliacdo do Eixo Estrutural, trecho por trecho, de forma compartimentada e
exaustiva, apresenta-se uma Avaliacdo Global do Eixo buscando resumir os pontos mais
relevantes avaliados em cada trecho e as correlagdes entre os diferentes aspectos, sejam
eles ligados ao uso do solo, ao ordenamento territorial, ao transporte ativo, ao transporte
coletivo, ao transporte Individual, aos projetos futuros de Infraestrutura de Transporte e ao
D.O.T.

Esta Avaliacdo Global do eixo é acompanhada de um quadro que resume 0s critérios
aplicados, em forma de pequenas frases e palavras-chave, e uma tabela resumo contendo a
Avaliagdo D.O.T. sobre o mesmo.

Relatério Técnico:
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5.11. EIXO ALPHAVILLE
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5.11. EIXO ALPHAVILLE
_ Figura 5.11.1-1 - Localizag&o do Eixo Alphaville e Trechos de Avaliagéo
5.11.1. APRESENTACAO DO EIXO
ESTRUTURAL )
O Eixo Alphaville é composto pelas Rod. Eng.
Miguel Noel Nascentes Burnier e Rod. Gov.
Adhemar Pereira de Barros (Rod. Campinas — Mogi
Mirim) e possui cerca de 10,7 km.
Contempla a ligacdo do Anel Perimetral Reboucas
(Av. Dr. Heitor Penteado e Av. José de Souza
Campos) com a regido norte da cidade de
Campinas.
X . oL . BARAO GERALDO
Este Eixo foi dividido em dois (2) trechos
homogéneos, conforme Figura 5.11.1-1.
ul}ciw o0
Séo eles:
AL1 — Rod. Miguel Burnier.
1 LEGENDA
AL2 — Rod. Adhemar de Barros. s Trechos de Andlise
|1 - Rod Miguel Burnier
‘e ALZ - Rod. Adhemar de Barros
- [Estacbes Ferrowanas
e Terminal Municipal
b Terminal Multimodal
Faz. i ¥
ng‘lta e §, — ::;::1: Z:prals
%, - —— Sistema Viario
- Hidrografia
‘% A' [ Municipio de Campinas
3 I Manchas Urbanas
Faz. § 0 800 1600 2400 m Limites Municipais RMC
Chapadao "}.,Q‘ E Referéncias Urbanas
% ESCALA GRAFICA 4 Aeroportos

ESCOLA DE CADETES

Fonte: Elaboracéo TTC (2016)
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TRECHO - AL1

Rod. Eng. Miguel Noel Nascentes Burnier

(Rod. Miguel Burnier)

Empresa Contratada:

%TTC Solugoes em mobilidade
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5.11.2. AVALIAGAO DO TRECHO - AL1 — ROD.
MIGUEL BURNIER

v Localizacéo

O trecho AL1 - Rod. Miguel Burnier (ver Figura
5.11.2-1), tem aproximadamente 3,7 km e localiza-se
préximo aos bairros Ch. Primavera, V. Nogueira, Jd.
Nilopolis e Faz. Sta. Candida.

Tem inicio na Perimetral Reboucas (Av. Heitor
Penteado) e término na Rod. D. Pedro I. Comp&e a

ligacdo entre a Area Centra de Campinas e a regiéo
norte da cidade.

A seguir analisa-se o Trecho AL1, quanto aos
tépicos ja mencionados no item 5.2 - Principais
Aspectos e Critérios de Avaliacao.

Empresa Contratada:

Figura 5.11.2-1 - Trecho AL1 - Rod. Miguel Burnier: Localizagéo
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Fonte: Elaboragédo TTC (2016)

R -~
od. o p”-‘?), ~—

Faz. Sta.
Candida

AL1

Chéacata
Primaveéra

&

0 300 600 900 m
ESCALA GRAFICA

LEGENDA

Trecho de Analise

ALY - Rod Miguel Bumier
+  Estagdes Ferrovidrias
b Tarminai Municipal

= Terminal Multimodal

e Forravias Ativas

—— Rodavias Principais

~— Sisterna Vidrio
Hidrografia

1 Municipio de Campinas

B Manchas Urbanas
Limités Municipais RMC
Referéncias Urbanas

+ Asroportos

%TTC Solugdes em mobilidade

Relatério Técnico:

RT-4

DIAGNOSTICO

capitulo 5 - 1tem 5.11 - Eix0 Alphaville




Data: Folha:
CONTRATO  N°013/2016 | |28/09/2017 || 15 de 49
4 EMD Ec CONCORRENCIA N° 01/2015 °
PROTOCOLO  N°122/2015 ETAPA 4
o L. ., . . \Versao:
Elaboragéo do Plano Viario do Municipio de Campinas/SP REVISAO 3

5.11.2.1.0rdenamento Territorial e Diretrizes da Legislacdo Urbanistica

v Uso Real do Solo x Zoneamento Proposto (LUOS 2016)

O trecho AL1, formado pela Rod. Miguel Burnier, vai desde o Pg. Taquaral até a Rod. D.
Pedro |. Passa pelos bairros Vila Nogueira, Pq. Sdo Quirino, Chicara Primavera, Jd. Santana,
Jd. Nilépolis, Faz. Sta. Candida e Mansfes Sto. Antdnio, conforme mostra a Figura 5.11.2-2.

O uso do solo ao longo do trecho se caracteriza pela forte presenca de usos nao
residenciais, com comeércio e servigcos especializados (decoragdo e materiais de construcao),
usos institucionais (Cidade Judiciaria, faculdades, escolas) e industriais (CPFL Energia). Na
area interna aos bairros predomina os usos residenciais.

Sua ocupacéao é predominantemente horizontal de médio e médio-alto padrédo construtivo,
com presenca também de assentamentos populares e galpdes. Ha uma forte verticalizacdo

nas Mansoes Sto. Antonio.

Figura 5.11.2-2 — Trecho AL1 - Rod. Miguel Burnier: Uso Real do Solo
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Fonte: Elaboragéo TTC, com dados fornecidos pela FUPAM (2015)

Quirno

1S
S

e T

\

-

B\ =

300 €00

ESCALA BRATICA

LEGENDA

Trecho de Anabue
— ALY Fod gl B
- Estegdes Ferrowdne
= Termenal Munscipal
=t Tereral Mutmods
et Fatrotas Aty
—= Roda«as Priecipos
Sena Vs
Horogwia
[ Muskzpn ae Canperas
B Narchas Urbanes
Limws Wankc pas RMC
Rgferdocias Urhanas
A Aweporce

A proposta da nova LUOS adota Zona Centralidade 2 (ZC2) para maior parte da ocupacéo
lindeira & Rod. Miguel Burnier, incentivando a verticalizac&o e diversificacdo do uso do solo. A
area proxima a Rod. D. Pedro | foi delimitada como Zona de Atividade Econdmica A,
conforme mostra a Figura 5.11.2-3.

As areas internas aos bairros foram classificadas como Zona Mista 1.0 Pq. Portugal e as areas
verdes existentes foram demarcados com Zona Especial de Espagos Verdes (ZEEL), onde
ndo sera permitida sua ocupacao.

Na ZC2, serdo permitidos 0s usos residenciais horizontais e verticais, que nao ultrapasse 20 m

de gabarito, o uso comercial, de servico, institucional e industrial (HCSEI).

Figura 5.11.2-3 — Trecho AL1 - Rod. Miguel Burnier: Zoneamento Proposto (LUOS 2016)
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Fonte: Elaboragéo TTC, com dados fornecidos pela SEPLAN (para a LUOS 2016).
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v Densidade Habitacional (IBGE 2010) x Coeficiente de Aproveitamento Proposto (LUOS

2016)

A densidade habitacional ao longo desse trecho varia entre muito baixa e rarefeita (ver
setores censitarios Anexo D). Isso deve-se a presenca do Pg. Portugal e Largo do Café, e
do fato da ocupacdo da area ser composta, principalmente, por habitacdes unifamiliares de
meédio-alto padréo, com grandes lotes e baixo indice de ocupacéo do solo.

O bairro Mansdes Santo Antdnio concentra a maior densidade habitacional da regiao,
chegando a densidade média devido a presenca de torres residenciais. O bairro Pg. Sdo
Quirino e Jd. Nipdlis também concentram maiores densidades em relacdo ao restante do trecho
ja que se caracterizam como assentamento popular, com lotes menores e maiores indices de
ocupacéao do solo.

Figura 5.11.2-4 — Trecho AL1 - Rod. Miguel Burnier: Densidade Habitacional (IBGE 2010)
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Fonte: Elaboragéo TTC, com dados do IBGE (2010).

A nova LUOS propde o adensamento das quadras lindeiras ao eixo, com Coeficiente de
Aproveitamento (CA) maximo igual a dois. Para as areas internas aos bairros, delimitadas
como Zona Mista, o novo zoneamento prevé CA igual a um e dois. Nas areas proximas a Rod.
D. Pedro I, definidas como ZAE, o CA é 1,5.

De modo predominante, permite densidades que chegam a 360 uh/ha para usos da categoria
Habitagdo Comeércio, Servicos, Institucional e Industrial (HCSEI) ao longo do eixo, possibilitando
a verticalizac@o das quadras lindeiras a rodovia. Nas areas internas aos bairros, a densidade
construtiva maxima € de 80 uh/ha para uso residencial horizontal, mantendo as baixas
densidade habitacionais da regido.

Figura 5.11.2-5 - Trecho AL1 - Rod. Miguel Burnier: Coeficiente de Aproveitamento
Proposto (LUOS 2016)
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Fonte: Elaborag¢&o TTC, com dados fornecidos pela SEPLAN (para a LUOS 2016
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v/ Ocupacdo Urbana x Restricdes Ambientais (Plano Municipal do Verde 2016)

O trecho em andlise é bastante consolidado do
ponto de vista da ocupacao urbana e ndo
apresenta, praticamente, vazios urbanos
passiveis de ocupacao ao longo do eixo.

Nesse trecho localiza-se o Pg. Portugal, importante
parque urbano do municipio de Campinas que se
encontra em estudo de tombamento pelo
CONDEPACC (processo 004/03). O Parque engloba
a Lagoa do Taquaral e o Largo do Café, e, portanto,
uma APP com uma envoltéria de 30 m da lagoa,
sendo condicionada pela Lei de Protecdo a
Vegetacao Nativa (Lei Federal n°® 12.651/2012).

O trecho ndo apresenta outras restricdes ambientais
significativas.

Figura 5.11.2-6 — Trecho AL1 - Rod. Miguel Burnier: Ocupacdo Urbana x Restricbes Ambientais
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Fonte: Elaboracédo TTC, com dados fornecidos pela FUPAM (2015).
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v’ Diretrizes Viarias (PD 2016)

1 - Proposta de Via Marginal Municipal para o trecho.
Rod. Miguel Burnier com pistas marginais ja
existentes para atendimento ao bairro; porém com
interrupcéo no trecho da CPFL, onde a R. Luis
Otavio ndo tem continuidade.

2 — Proposta de Via Coletora | para a R. Lauro
Vanucci, com restri¢cdes fisicas (via com 13m de
largura); conexdo com a R. Luis Otavio com
condicdes fisicas suficientes de implantacéo.

3 — Proposta de Via Coletora Il no trevo com a Rod.
D. Pedro I. Nao ha informac6es detalhadas sobre a
proposta. Caso seja um retorno ao final da Rod.
Miguel Burnier, é uma proposta delicada, tanto pelo
fluxo de veiculos (e respectiva velocidade) quanto
pela real necessidade de retorno, que pode ser feito
tanto no decorrer da mesma rodovia, quanto no trevo
da Rod. D. Pedro I. Caso seja uma ligagédo em
desnivel entre o bairro de Sta. Candida (margem
oeste) e o bairro de Vila Santana (margem leste); a
ligacdo pode ser favorecida pela diferenca de cota
entre as margens da rodovia, além do fato que o
lado de menor cota possui condicdes fisicas
suficientes para receber a rampa de um provavel
viaduto.

Cabe Salientar que, este trecho de Rodovia é de
gestao estadual (DER) e tem projetos da construcao
de dois viadutos (Av. Lafayete Arruda Camargo e R.
Luiz Moretzshon de Camargo), para facilitar a
transposicao e aumentar a conectividade entre as
duas faces da via.
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Figura 5.11.2-7 — Trecho AL1 - Rod. Miguel Burnier: Diretrizes Viarias Propostas (PD 2016)

20 PORTUGAL

/
{

AL1

LEGENDA
posrypary = Trecho de Analise
Diretrizes Viarias
— Arterial |
w— Arterial |l
s Coletora |
s Coletora Il
Dispositivo
Marginal
~= Rurai
Estacdes Ferrovarias
b Terminal Municipal

= Terminal Multimodal
++—+ Farrovias Ativas
—= Rodovias Principais
— Sistema Viario

A Hidrografia
= [ Municipio de Campinas

I Manchas Urbanas

0 300 600 900 m Limites Municipais RMC
p— — Referéncias Urbanas
ESCALA GRAFICA 4 Aeroportos

Fonte: Elaboragéo TTC, com dados fornecidos pela SEPLAN (para o PD 2016).
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v’ Barreiras Urbanas

O proprio eixo da Rod. Miguel Burnier se
caracteriza como barreira urbana devido as suas
caracteristicas fisicas de via expressa. Trata-se de
uma rodovia sob Jurisdicdo Estadual (DER-SP), com
poucos pontos de acesso e articulacdo com a malha
urbana lindeira.

Outra barreira urbana significativa dessa regido é o
Pq. Portugal, j& que esse se caracteriza como uma
grande gleba nao transponivel, dificultando a
articulacéo dos bairros circunvizinhos.

v' Tendéncias Ocupacionais

Houve poucas modificagbes no uso do solo
dessa area nos ultimos anos, destacando-se a
intensa verticalizacdo que vem ocorrendo na
regido da Chacara Primavera, com surgimento de
torres residenciais de médio-alto padrdo construtivo.

Nesta regido também houve uma crescente
implantacéo de galpdes voltados para atividades

industriais, principalmente na area proxima a Rod. D.

Pedro I.

Observa-se um inicio de transformacao no uso de
solo naregido da Vila Nogueira, cujo loteamento
surgiu como residencial e esta migrando para o uso
comercial e de servigos.
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Fonte: Elaboracéo TTC, (2016).

Figura 5.11.2-8 — Trecho AL1 - Rod. Miguel Burnier: Barreiras Urbanas
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Tabela 5.11.2-1 — Trecho AL1 - Rod. Miguel Burnier: Ordenamento Territorial e Diretrizes da
Legislacéo Urbanistica

TRECHO AL1 - ROD. MIGUEL BURNIER

Aspecto Tema Descri¢éo Observacoes
. x Apresenta comércio e seni¢cos especializados, usos
Predominantemente ndo T e .
Uso do Solo Real . . institucionais e industriais ao longo do eixo e
Uso do Solo residencial . . ; ) ;
residencial nas areas internas aos bairros
Areas N&o Ocupadas Auséncia de vazios
e) Centralidades Existentes Entorno da.E'., T Cidade
= Judiciaria
@) Faculdade Anhanguera,
8 Centralidades CPFL, E.T. Cidade Judiciaria,
a Polaridades (PGT) Empreendimentos industriais,
e} Cidade Judiciaria,
L POLICAMP
o4 ~ . Apresenta torres residenciais no bairro Mansdes
< . . Ocupacéo horizontal de N .. T
o . Tipologia Construtiva o ~ Santo Antdnio e galp8es industriais proximo a Rod.
D Ocupacao do médio-alto padréo Dom Pedro |
Q Solo
@) . o . . . Chega a densidade média no bairro Mansfes Santo
w Densidade Habitacional Rarefeita e muito baixa .
Antonio
8 Rod. Miguel Burnier, Rod.
) Barreiras Urbanas Dom Pedro |, Parque
Caracteristicas Portugal
Observadas Verticalizag8o da Chéacara
Tendéncias Ocupacionais Primavera e transformacéo no
uso de solo na Vila Nogueira
. zona d.e Centralidade 2, Zona Zona Especial de Preservacdo Ambiental do Sistema
Zoneamento (Categoria Uso) Mista 1 e 2, Zona de < .
LUOS 2016 - . de Areas Liwes 1 (Parque Portugal)
Atividade Econdmica A
& 19( CA proposto 1,15e2 Parque Portugal tem CA 0
N O
o 5 PD 2016 Diretrizes Viarias Coletora | e Il, Marginal
0
xr O
o4
Ambiental Condicionantes / restricdes Parque Portugal, APPs

Fonte: Elaborac¢éo TTC (2016).

Conforme apresentado na Tabela 5.11.2-1, o trecho AL1, formado pela Rod. Miguel Burnier se
caracteriza pela ocupacao horizontal de médio-alto padrdo construtivo e pela presenca de servicos e
comércios especializados.

Apresenta como principais PGT’s a Faculdade Anhanguera, CPFL, o E.T. Cidade Judiciaria, e
empreendimentos industriais.

A proposta da nova LUOS (2016) é de intensificar e diversificar os usos nédo
residenciais nas quadras lindeiras ao Eixo. Atualmente, o tecido urbano da regiéo €
segregado pela rodovia devido as suas caracteristicas fisicas de via expressa, com
poucos pontos de acesso e articulacdo com a malha viaria dos bairros. Para que esse
adensamento ocorra de forma favoravel, é importante a implantacdo das vias
marginais municipais, proposto pela revisao do PD (2016).

v Registro Fotografico

Figura 5.11.2-9 — Trecho AL1 - Rod. Miguel Burnier

Galp®es industriais
Fonte: Google Street View (2011).

Rod. Miguel Burnier
Fonte: Google Street View (2015).
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Uso Misto
Fonte: Google Street View (2015).
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Rod. Miguel Burnier

Fonte: Google Street View (2015)
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5.11.2.2Transporte Ativo

v Registro Fotografico

Tabela 5.11.2-2 — Trecho AL1 — Rod. Miguel Burnier: Transporte Ativo

Trecho AL1 — Rod. Miguel Burnier

ASPECTO

CRITERIO

DESCRICAO OBSERVACOES

Pedestres

Largura da calgada

Regular (1,20 m < x < 2,80 m) Calgadas nas vias marginais municipais

Condicéo das cal¢adas

Sao erificadas porg8es significativas com condigdes

Superficie regular .
P 9 irregulares das calcadas

Travessia

Inexistente na maior parte do trecho ou com
intenvalos > 150 m

Acessibilidade

Inexistente no trecho

Continuidade das calgadas

Presenca de degraus, rampas e/ou obstaculos

Presenca de ciclovia/ciclofaixa

Inexistente no trecho

CONDICOES OPERACIONAIS|[INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES

Bicicleta b p
_re_s enq’a_ e . Inexistente no trecho
Bicicletario/Paraciclo
Uso misto em algumas partes do trecho e média
Atratividade L 9 p
permeabilidade
Ocupagcéo lindeira Maior parte dos lotes ocupados
nf - Arborizag&o/ar
Pedestres |Conforto borizagdo/areas Vias arborizadas
verdes
. Calgada vazia ou com poucas pessoas
3 Sensagéo de seguranga pessoal .
transitando
Acidentes (2014) Sem indicativos de atropelamentos
Bicicleta |Velocidade viaria permitida > 50 km/h 70 km/h

Fonte: Elaboracéo TTC (2016).

O primeiro trecho (AL1), é referente & Rod. Miguel Burnier. Possui uso do solo misto e circulacdo de
pedestres nas vias marginais municipais, que possuem calgadas de largura regular; porém, com

obstaculos.

de rolamento)

Rod. Miguel Burnier (Caming indica a presenca de
pedestres circulando no bordo da rodovia)
Fonte: Google Street View (2015)

Rod. Miguel Burnier (Ciclista circulando em faixa

acostamento)

Rod. Miguel Burnier
Fonte: Google Street View (2015)

Fonte: Google Street View (2015)

O trecho, mesmo sendo constituido por uma rodovia, esta inserido na malha urbana fortemente
consolidada e com presenca de usos e atividades diversas e lindeiras a ele. Este fator reforca os desejos
de deslocamento ativo de acesso a essas atividades lindeiras, ocasionando travessias, atualmente em
nivel pela falta de dispositivos em desnivel (passarelas), como pode ser observado na Figura 5.11.2-10.

Cabe destacar que, o DER possui projetos para implantacdo de passarelas na regido, que devera reduzir
o problema da travessia de pedestres em nivel.

Rod. Miguel Burnier (Ciclista circulando no

Fonte: Google Street View (2015)
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5.11.2.3.Transporte Motorizado

Tabela 5.11.2-3 — Trecho AL1 - Rod. Miguel Burnier: Transporte Motorizado

Trecho AL1 - Rod. Miguel Burnier

ASPECTOS CRITERIO DESCRICAO OBSERVACOES
Classificacao Viéaria | Rodovia
< . .
o’ Pista dupla com canteiro central
E Estrutura * Barreira urbana
= Pista: duas faixas de trafego
&
IEIEJ Tragcado Curvas horizontais suaves
o
LZL Extenséo 3.700 metros
Pavimento Asfaltico Adequado
Gestéo DER - SP
Velocidade * 70 km/h
0 Regulamentada |+ 60 km/h: Barreira Eletrénica
<Z( Estacionamento Proibido
O . i o
) Trafego Gran_de fluxo de veiculos: transporte individual e
é coletivo
H_J Controle Seméaforos e Radares
8 * Av. Julio Prestes
ul Principais * Av. Heitor Penteado
0 Conexoes * Rod. D. Pedro | (SP-065)
g * Rod. Adhemar de Barros (SP-340)
P *«UPS (3 - 13): .
8 - Rod. Miguel Burnier X Agulha da Av. Bento de Arruda AguAIha- da Afv.- Bento del ArruNda Camargo
_ _ Camargo - auséncia de faixa d_e aceleracéo na rodovia _
Acidentalidade < UPS (3 - 13): * Agulha para R. Luiz Otavio e R. Lauro Vannucci

- Agulha da Rod. Miguel Burnier para R. Luiz Otavio e
R. Lauro Vannucci

- conflito veicular no cruzamento das ruas Luiz Otavio e
Lauro Vannucci com a agulha da Rod. Miguel Burnier

Fonte: Elaboragéo TTC (2016).

v' Condic6es Fisicas e Operacionais

Conforme apresentado na Tabela 5.11.2-3, o trecho AL1
refere-se a uma rodovia.

A velocidade regulamentada é de 70 km/h e reduz para
60km/h proximo a barreira eletrénica. A velocidade média
registrada em vistoria foi de 36 km/h, por volta das 14h do dia
16/09/2016, no sentido Centro.

v' Registro Fotografico

Figura 0.11 - Trecho AL1 - Rod. Miguel Burnier

Rod. Miguel Burnier (acesso R.
Jasmim)
Fonte: TTC (2016).

Rod. Miguel Burnier (dispositivo de
retorno)
Fonte: TTC (2016).

Rod. Miguel Burnier x Av. Luiz M.
Camargo
Fonte: Google Street View (2015)

Rod. Miguel Burnier (acesso rodovias
D. Pedro | e Adhemar Barros)
Fonte: Google Street View (2015)
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Figura 0.12 — Trecho AL1 - Rod. Miguel Burnier: Acidentalidade
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Fonte: Elaborag&o propria (TTC), dados EMDEC

Empresa Contratada:
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Relatério Técnico:
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v Acidentalidade

O trecho apresenta baixo indice de acidentes (UPS 3-13),
destacando-se dois locais:

e Agulha da Av. Bento de Arruda Camargo: risco
potencial para acidentes devido a auséncia de faixa de
aceleracdo na rodovia;

e Agulha para R. Luiz Otavio e R. Lauro Vannucci:
acidentes causados pelo conflito veicular no
cruzamento das ruas Luiz Otavio e Lauro Vannucci com
a agulha da Rod. Miguel Burnier.

LEGENDA
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5. 11.2.4.Avallagao D.O.T. EIXO ALPHAVILLE - TRECHO AL1 CLASSIFICACAO DOT PONTUACAO

INADEQUADO ADEQUADO IDEAL MAXIMO TOTAL

Tabela 5.11.2-4 — Trecho AL1 — Rod. Miguel Burnier: Avaliagdo DOT - -~ - e
5 MISTURAR

CRITERIOS DE AVALIAGAO DOT

EIXO ALPHAVILLE - TRECHO AL1 CLASSIFICAGAO DOT PONTUAGAO A ot 4 §
i timizagdo dos percursos diarios 0 0.0
) . INADEQUADO ADEQUADO IDEAL MAXIMO ~ TOTAL ’
CRITERIOS DE AVALIACAO DOT 0 07 1 o5 349 5.1 |Relaco entre oferta de emprego formal e moradia [ N.A. [ Nna T Na T -] E
" 5.2 |Vviagens intrazonais por motivo trabalho [ N.A. [ NA ] N.A. | - | E
1 CAMINHAR 17 7.0 B Acessibilidade aos servigos urbanos 0 0.0
" 53 |Distancia da centralidade & escola de ensino médio [ na T NAa T Na T -] E
A  Condigdes das Calgadas 11 42 " 54 |Disténcia da centralidade a escola de ensino fundamental | N.A. | N.A. | N.A. | - | E
11 |Lerguradas calcadas 3 21 C __ Diversidade do uso do solo 12 7.0
12 |Condigbes da pavimentagdo 3 21 T Porcentagem do uso do solo predominante no entorno da
1.3 [Travessias (faixa de pedestres, passarelas) 2 0.0 55 centralidade 5 35
1.4 [Acessibilidade as centralidades e/ou terminais 1 0.0 56 |Diversidade de categorias de Uso do solo 5 35
15 |Continuidade das calcadas 2 0.0 " 5.7 _|oferta de habitago social 2 0.0
B Caminhabilidade 6 2.8
1.6 [Piso térreo ativo e permeabilidade das fachadas 3 2.1
1.7 |Arborizagéo e areas verdes 1 0.7 6 ADENSAR 14 0.0
1.8 |Sensacéo de seguranca pessoal 2 0.0
A Densidade habitacional em torno dos Eixos de Transporte 14 0.0

R

Densidade habitacional lindeira ao eixo de transporte coletivo de

2 PEDALAR 10 0.0 61 | nedia-alta capacidade (BRT, VLT, Trem) . o

Densidade habitacional lindeira ao eixo de transporte coletivo de

R

6.2 ; ) o

A Infraestrutura Cicloviaria 10 0.0 , baixa capacidade (6nibus)
2.1 |Presenca de ciclovia/ciclofaixa 3 0.0 6.3 [Densidade habitacional em torno das centralidades 6 0.0
2.2 |Rede cicloviaria completa e articulada 2 0.0
2.3 |Presenca de paraciclos/bicicletarios 2 0.0
2.4 |Acesso da bicicleta nos terminais de 6nibus 1 0.0 7 COMPACTAR 10 10.0
2.5 |Oferta de sistema de bicicleta compartilhada 1 0.0
26 Velocidade regulamentada do transito geral em locais de 1 00 A Localizag&o urbana 7 7.0

__limplantagéo de infraestrutura cicloviaria : " 7.1 [Relaco de proximidade com a mancha urbana [ | | [ 3 [ 30

72 |Ocupa<;50 lindeira aos eixos e as centralidades | | | | 4 | 4.0

B Deslocamentos cotidianos 3 3.0
3 CONECTAR 10 0.0 " 7.3 |Distancia média de viagem por automével 3 3.0

R

Porcentagem de viagens ndo motorizadas com origem na zona

A Conectividade da malha urbana 10 0.0 74 4e tréfego local N.A. N.A. N.A. 0 E
3.1 |[Dimenséo das quadras | [ [ [ 4 ] o0
3.2 |Relagdo com barreiras urbanas | | | | & | 00
B Facilidade de conexdes diretas 0 0.0 8 MUDAR 10 7.1
733 [Conectividade do sistema viario préximo as centralidades N.A. N.A. N.A. - E
" 34 Tempo de_z percurso do transporte individual das centralidades NA NA NA . £ A Medidas de desestimulo ao uso do automével 5 4.1
: efou terminais para a area central - - - T 81 Oferta de vagas de estacionamento no leito carrogavel em torno 1 10

das centralidades
Oferta de areas de estacionamento préximo aos terminais de

4 USAR TRANSPORTE PUBLICO 12 3.8 82 |iransporte (fora da area central) 1 10

Porcentagem da largura ocupada por pista de rolamento para

R

i : : 83 | . - A ; 3 2.1
A Acessibilidade ao Sistema de Transporte Coletivo 1 0.0 transito geral na secao tipica do eixo
a1 Dlstanzladaos ;ltstematls de t:'ansporte coletivo de média-alta NA. NA. NA . E J B Seguranca 5 3.0
- cgpa}m _a < (S'_S ema froncal) - - - 8.4 Limite de velocidade recomendada nas principais vias da 2 0.0
22 D|§tanC|a ao S|slemas de trans;ﬂ)o.rle colgnvo de baixa capacidade NA. NA NA . £ - centralidade e do eixo .
(sistema convencional e/ou de 6nibus alimentador) "85  |indice de acidentes 3 30
4.3 |Acessibilidade as estagdes e terminais 1 0.0 NOTA: - O material de apoio para a avaliagdo do DOT é apresentado no Anexo E
B CoberturadaRede do Transporte Coletivo 4 2.1 - N.A.: Néo Aplicavel
" 4.4 [Abrangéncia do sistema de transporte coletivo por 6nibus [ | [ [ 3 | 21 ) 5
" 45 |integracdo com outros modais de transporte | | | | 1 | o0 Fonte: Elaboragéo TTC (2016).
© Infraestrura para o Transporte Coletivo 3 0.7
" a6 [Ponto de parada de 6nibus com abrigo 1 0.7 : X 1+ A A
"y Trranbos e varsors scletvo o ooais adeduades 1 o De acordo com a avaliagéo dos critérios DOT para essa area, conforme a Tabela 5.11.2-4, esse
4.8 [Informag&o ao usuario do transporte coletivo 1 0.0 H
£ 2 trecho recebeu 34,9 pontos de um total parcial de 95 pontos.
D Operacédo do Transporte Coletivo 4 1.0
" Tempo de espera nos terminais, estagdes de transferéncia ou
4.9 - 3 0.0
ponto de dnibus
210 Tempo de percurso dos terminais até a NA NA NA . e
Area Central
" 411 |Quantidade de transbordo para concluir a viagem 1 1.0
412 Parllc!pa(;ao do Transporte Coletivo no total de viagens NA. NA. NA . £
motorizadas
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TRECHO - ALZ2

Rod. Gov. Dr. Adhemar Pereira de Barros
(Rod. Adhemar de Barros)
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5.11.3. AVALIAGAO DO TRECHO AL2 - ROD.
ADHEMAR DE BARROS
v Localizacéo
Figura 5.11.3-1 - Trecho AL2 - Rod. Adhemar de Barros: Localizagao
O trecho AL2 — Rod. Adhemar de Barros (ver
Figura 5.11.3-1), tem aproximadamente 7,0 km e
localiza-se proximo aos bairros Pq. Rural Faz. Sta.
Candida, Cond. Alphaville, Jd. Myrian e Bosque das 5
Palmeiras. :
. : Palmeiras
Tem inicio na Rod. D. Pedro | e término na Av. Ivan
de Abreu de Azevedo, apesar de apresentar
dispositivos de retorno e acesso mais adiante, o eixo
foi considerado até o limite do perimetro urbano e
também compde a ligacao entre a Perimetral
Reboucas a regido norte da cidade.
A seguir analisa-se o Trecho AL2, quanto aos
topicos ja mencionados no item 5.2 - Principais
Aspectos e Critérios de Avaliac&o. Jd. Myrian
BARAQ GERALDO Alphayille
Campinas
LEGENDA
Trecho de Analise
WD GEAALL "ALZ - Rod. Adhemar de Barros
= + Estagdes Ferroviarias
- Terminal Municipal
) Terminal Multimodal
=+ Ferrovias Ativas
—— Rodovias Principais
x - ~— Sistema Viario
a2 Hidrografia
3\ A [ Municipio de Campinas
R | 8 Manchas Urbanas
& 0 500 1000 1500 m Limites Municipais RMC
-%z_ E Referancias Urbanas
® ESCALA GRAFICA 4 Aeroportos

Fonte: Elaboragéo TTC (2016)
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5.11.3.1.0rdenamento Territorial e Diretrizes da Legislagdo Urbanistica

v Uso Real do Solo x Zoneamento Proposto (LUOS 2016)

A proposta da nova LUOS adota Zona de Atividade Econémica A para a ocupacao a oeste do
Eixo, incentivando a ocupacéo dos vazios urbanos, a atracao de atividades econdmicas de
relevancia para o municipio, conforme mostra a Figura 5.11.3-3.

O trecho AL2, formado pela Rod. Adhemar de Barros, vai desde a Rod. D. Pedro | até o limite
do perimetro urbano nessa area. Passa pelos condominios residenciais e empresariais
Alphaville, além do Pq. Rural Faz. Sta. Candida e dos loteamentos Jd. Myrian e Residencial

Shangrila, conforme mostra a Figura 5.11.3-2. No lado leste do eixo, 0 nhovo zoneamento mantém o uso residencial (ZR) para as areas
ocupadas por condominios fechados, Zona Mista 1 (ZM1) para os vazios urbanos e Zona

A ocupacao dessa area € bastante espraiada, com bolsdes residenciais cercados de vazios Periurbana (ZP) para a area proxima ao perimetro urbano

urbanos. O uso do solo é predominantemente residencial, com presenca de comércios e
servigcos de abrangéncia local, uso empresarial, instituicbes de ensino e pequenas industrias.
Sua ocupacéao é predominantemente horizontal de médio-alto padréo construtivo, com

A ZR, ZP e ZM1 permite somente tipologia horizontal, com até trés pavimentos e limite de 10 m
de gabarito de altura. Ha uma proposta de adensamento com Centralidade 2 e 4 na area onde

presenca também de galpdes na regido mais proxima a Rod. D. Pedro I.

Figura 5.11.3-2 — Trecho AL2 - Rod. Adhemar de Barros: Uso Real do Solo

/
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das
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esta prevista a expansdo da Unicamp/Ciatec Il e onde esta localizado o CPgD.

Figura 5.11.3-3 — Trecho AL2 - Rod. Adhemar de Barros: Zoneamento Proposto (LUOS

2016)
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Fonte: Elaboragéo TTC, com dados fornecidos pela FUPAM (2015)

Fonte: Elaborag¢éo TTC, com dados fornecidos pela SEPLAN (para a LUOS 2016).
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v Densidade Habitacional (IBGE 2010) x Coeficiente de Aproveitamento Proposto (LUOS 2016)

A densidade habitacional ao longo desse trecho é baixissima, classificada como rarefeita (ver
setores censitarios Anexo D). Esse fato deve-se ao padrao de ocupacédo urbana espraiada,
com bolsdes residenciais cercados por vazios urbanos, conforme mostra a Figura 5.11.3-4.

Outro fator importante que contribui para a baixa densidade da regido € o fato da ocupacao da
area ser composta, principalmente, por condominios residenciais fechados de alto padrao, com
grandes lotes e baixo indice de ocupacéo do solo.

No loteamento Jd. Myrian e no Cond. Estancia Paraiso concentram as maiores densidades
habitacionais, possuem ocupac¢éo mais adensada e maior indice de ocupacéo do solo quando
comparado ao restante do Eixo.

Figura 5.11.3-4 — Trecho AL2 - Rod. Adhemar de Barros: Densidade Habitacional (IBGE
2010)
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Fonte: Elaborag¢&o TTC, com dados do IBGE (2010).

Conforme mostra a Figura 5.11.3-5, a nova LUOS propde a ocupac¢éo dos vazios urbanos com
Coeficiente de Aproveitamento (CA) igual a 1,5 para a ZAE, CA igual a um para as areas
residenciais e mistas (ZR e ZM1) e 0,5 para a ZP. Dessa forma, observa-se que a proposta do
novo zoneamento € a manutencao das baixas densidades habitacionais ao longo desse trecho.

De modo predominante, permite densidades que chegam a 80 uh/ha para usos misto e
residencial. Nas areas classificadas como ZP, a densidade maxima permitida € de 10 uh/ha e
lotes minimos de 1.000 m?, incentivando, portanto, a ocupac¢ao por tipologias do tipo chacaras.

Na area onde esta prevista a expansdo da UNICAMP e CIATEC Il, ha uma proposta de
adensamento do eixo de acesso, chegando a densidades de 600 uh/ha.

Figura 5.11.3-5 - Trecho AL2 - Rod. Adhemar de Barros: Coeficiente de Aproveitamento
Proposto (LUOS 2016)
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Fonte: Elaborag¢éo TTC, com dados fornecidos pela SEPLAN (para a LUOS 2016).
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v/ Ocupacdo Urbana x Restricdes Ambientais (Plano Municipal do Verde 2016)

O trecho em andlise apresenta uma ocupacao bastante espraiada, com uma grande
guantidade de vazios passiveis de ocupacédo, conforme mostra a Figura 5.11.3-6.

Parte da area ndo ocupada apresenta restricoes e condicionantes ambientais devido a presenca

de corpos d’agua e APP’s, como Ribeirdo Anhumas e Cérrego Sao Quirino, sendo,
portanto, areas condicionadas pela Lei de Protecdo a Vegetacdo Nativa (Lei Federal n®
12.651/2012).

Essas areas foram consideradas pelo Plano Municipal do Verde (PMV) como parte do Sistema
de Areas Verdes e Unidades de Conservacéo (SAV-UC) de Campinas, onde foram previstas a
implantacdo de Linhas de Conectividade e Areas Verdes Sociais, como o Pq. Linear Jd.
Myrian, Pg. Linear Tanquinho e Pq. Linear S&o Francisco.

Figura 5.11.3-6 — Trecho AL2 - Rod. Adhemar de Barros: Ocupacao Urbana x Restricfes
Ambientais
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Fonte: Elaborag&o TTC, com dados fornecidos pela FUPAM (2015).

v’ Diretrizes Viarias (PD 2016)
Proposta de Via Marginal Municipal para o trecho.

Rod. Adhemar de Barros, concessionada para RENOVIAS, e apresenta condi¢ao fisica
suficiente para receber a proposta.

1 - Condicéo fisica suficiente para receber conexao / transposicao entre PUCC x Alphaville,
referente a proposta do PD de rede de vias arteriais e coletoras para atender a PUCC, a
UNICAMP e a CIATEC.

2 - Condicdo fisica para receber também a proposta de Via Arterial Il da Av. Eng. Luis Anténio

Laloni (duplicacéo e transposigéo do eixo) para conex&do com o bairro Recanto dos Dourados.

Figura 5.11.3-7 — Trecho AL2 - Rod. Adhemar de Barros: Diretrizes Viarias Propostas (PD
2016)
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Fonte: Elaboracéo TTC, com dados fornecidos pela SEPLAN (para o PD 2016)
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v/ Barreiras Urbanas
Assim como o AL1, este trecho apresenta o proprio Eixo Figura 5.11.3-8 — Trecho AL2 - Rod. Adhemar de Barros: Barreiras Urbanas
como barreira urbana. A Rod. Adhemar de Barros trata-se \
de uma rodovia concessionada (Renovias), com poucos
pontos de acesso e articulacdo com a malha urbana lindeira.
Outras barreiras que interceptam o trecho é o Ribeirao
Anhumas e o Corrego Sao Quirino, ja que, por serem
classificados como APP, delimitam grandes areas nédo
. . o g
passiveis de ocupacao, isolando as ocupacgdes 2
C|rCUﬂV|Z|nhaS. 3.? Rod. Adhemar de Barros
3zl
A Rod. D. Pedro | também se caracteriza como uma barreira |
fisica nesse trecho. A rodovia compde o Anel Rodoviario de '
. , . - - g Ribeirdo dos
Campinas. Na época da sua inauguracao, a ocupacao de - Anhumas
. , . 5
Campinas se concentrava na area mais central e, portanto, g
dentro do anel rodoviério. Ao longo dos anos, com a /
expansédo da ocupacdao urbana, a Rod. D. Pedro | se tornou
uma forte barreira devido as suas caracteristicas fisicas W : oekatoo
c s . ~ . BARAO GERALDO
rodoviarias que, mesmo com a implantacéo das pistas
marginais, dispde de poucas transposic¢des dificultando a
articulacdo das malhas urbanas lindeiras e em margens LEGENDA
opostas da rodovia. = Rod. D. Pedro | Cérrego S80 Quirino Area - Eto Alphavile
: / Trecho de Andlise
v A . . . ygnt AL2 - Rod Adhemar da Barros
Tendéncias Ocupacionais 3 R AR
= Ferrovia Ativa
A regido possui muitas areas vazias edificaveis; portanto, M=¥( Farrovia Extinta
; 5 TRANSPOSIGOES fictopesie
apresenta grande potencial de transformacéao. A futura - odovia
Transporte Ative
Estagbes Ferronanas

implantacdo do Pg. Tecnoldgico CIATEC Il na gleba ao lado
oeste da rodovia devera catalisar a atracdo de novos
parcelamentos e empreendimentos residenciais. Ha, ainda,
proximo a essa regido, duas importantes instituicoes de
ensino de abrangéncia regional: a UNICAMP e a PUCC.

Cabe ressaltar na regido do Pg. Rural Faz. Sta. Candida ha
presenca de galpdes voltados para atividades industriais com
tendéncias de mudanca para o uso residencial de tipo
condominio fechado.

e/3

R
%

Fonte: Elaborag¢é@o TTC (2016).

Transporte Motorizado
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Tabela 5.11.3-1 — Trecho AL2 - Rod. Adhemar de Barros: Ordenamento Territorial e Diretrizes da Legislacdo Urbanistica
TRECHO AL2 - ROD. ADHEMAR DE BARROS A proposta da nova LUOS (2016) é de ocupar as areas disponiveis mantendo as
Aspecto Tema Descrigcao Observagdes baixas densidades.
Presenca de comércios e seni¢os
Uso do Solo Real Predominantemente de abrangéncia local, uso O novo zoneamento visa fomentar o desenvolvimento econdmico a partir da atracéo
Uso do Solo residencial empresarial, '”St'“{"?g?stqe ensino e de empreendimentos ligados & ciéncia, tecnologia e informac&o. Nessa regido ja esta
pequenas industrias . . ~ L
9 Aroas Nao Ocupadas I prevista a implantacdo do Pq. Tecnolégico CIATEC Il.
O Centralidades Existentes -
)] P
0O Condominios
Q Centralidades . Empresariais, . e
Polaridades (PG . .
o i (PGT) Condominio Alphaville, v' Registro Fotogréfico
’5 CIATEC, CPgD _
o edio- = -
- Ocupacao do Tipologia Construtiva medlo dlio e a~1lto ?‘:.3-2:‘
O Solo padréo, Galpdes [
O Industriais :
L Densidade Habitacional Rarefeita e Muito baixa
8 Rod. Adhemar de
) Barreiras Urbanas Barros, Rod. D. Pedro |, i
Caracteristicas Corrego Sao Quirino,
Observadas Ribeirdo Anhumas
Tendéncias Ocupacionais Ocupagdo dos vazios
urbanos
Ezcc:;ac‘)ri?cgtxd;gr?a Zona de Centralidade 2 e 4 no eixo I X ,‘,.;;;g
»n O LUOS 2016 Zoneamento (Categoria Uso) Residencial Zorila Mista de acesso a futura implantagéo do Centro Comercial e Empresarial Alphaville Muro do Condominio fechado Alphaville
w =< T Pg. Tecnolégico Ciatec |l Fonte: TTC (2016). Fonte: Google Street View (2012).
N O 1 e Zona Periurbana
o <
- d CA proposto 051,15
w = -
x O PD 2016 Diretrizes Viarias Arterial ll, Coletora | e Il
o IiIJ Marginal
. Proposta de Pq. Linear Jd. Myrian,
. - . Linhas de . ~ )
Ambiental Condicionantes / restrices . Pg. Linear S&o Francisco, Pq.
Conectividade e APPs . .
Linear Tanquinho

Fonte: Elaborac¢éo TTC (2016).

Conforme apresentado na Tabela 5.11.3-1, o trecho AL2, formado pela Rod. Adhemar de Barros se
caracteriza pela ocupacao espraiada, basicamente residencial, cercada de vazios urbanos. Apresenta

~ . - ~ . L. . .. Residéncias de Médio-Alto Padrao
ocupacéo horizontal de médio-alto padrao construtivo, com forte presenca de condominios residenciais Fonte: TTC (2016). Fonte: TTC (2016)

fechados. Apresenta como principais PGT’s, o Condominio Alphaville, condominios empresariais,

Ponto de Onibus em Alphaville

CIATEC e o CPgD.

Empresa Contratada: Relatério Técnico:
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5.11.3.2. Transporte Ativo

Tabela 5.11.3-2 — Trecho AL2 — Rod. Adhemar de Barros: Acesso por Transporte Ativo aos Pontos de Interesse

Trecho AL2 — Rod. Adhemar de Barros

TEMA CRITERIO DESCRICAO OBSERVACOES
Largura da calgada Inexistente nos pontos de interesse
Condicéo das calgadas Inexistente nos pontos de interesse
Pedestres Inexistente/ndo sinalizada ou a uma
Travessia distancia > 1.000 m dos pontos de
interesse
Acessibilidade Inexistente nos pontos de interesse
o . Inexistente nas &reas direta ou
Presenca de ciclovia/ciclofaixa o .
Bicicleta indiretamente impactadas
L : Inexistente nas areas de entorno dos
Presenca de Bicicletario/Paraciclo .
pontos de interesse
Condigdes |Conforto - Arborizacéo/areas verdes |Arborizag&o inexistente/arido

Operacionais

Acidentes (2014)

Sem indicativos de atropelamentos

Fonte: Elaboracéo TTC (2016).

O trecho AL2 compreende um trecho da Rod. Adhemar de Barros, apresenta ocupacao lindeira bastante rarefeita. A
infraestrutura para o pedestre € inexistente na maior parte dos pontos de interesse, contando apenas com uma passarela
préxima ao Pg. Rural Faz. Sta. Candida. Com a predominéancia de lotes vazios no entorno, € um local que ndo possui

atratividade para o pedestre.

v' Registro Fotografico

Figura 5.11.3-10 — Trecho AL2 — Rod. Adhemar de Barros

Rod. Adhemar de Barros (Pedestre circulando no acostamento)
Fonte: Google Street View (2015)

Rod. Adhemar de Barros — Km 117 (Caminho indicando a travessia insegura de

pedestres)
Fonte: Google Street View (2015)
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5.11.3.3.Transporte Motorizado

Tabela 5.11.3-3 — Trecho AL2 - Rod. Adhemar de Barros: Transporte Motorizado

Trecho AL2 - Rod. Adhemar de Barros

ASPECTOS| CRITERIO DESCRICAO OBSERVACOES
Class_nflc_:a(;ao Rodovia
Viaria
é Pista dupla com canteiro central
|:_) Estrutura * Barreira urbana
E Pista: Trés faixas de trafego
|_
n
g Tracado Curvas horizontais suaves
o
LL
< Extensao 7.000 metros
Pavimento Asfaltico Adequado
Gestao Concessionaria Renovias

%) Velocidade 90 km/h
< Regulamentada
Z
O : —
O Estacionamento | Proibido
<
nd
L S Grande fluxo de veiculos: transporte * Ponto critico: Auséncia de
% 9 individual, coletivo e cargas passarela ponto de 6nibus
7}
lg Controle Radares
o4
D - . -
% Principais * Rod. D. Pedro | (SP-065)
O Conexdes * Rod. Miguel Burnier

Acidentalidade

Sem dados disponiveis

Fonte: Elaboragéo TTC (2016).

v' Condic6es Fisicas e Operacionais

Conforme apresentado na Tabela 5.11.3-3, o trecho AL2 refere-se a uma rodovia, sem
travessias e interse¢des, tornando-se assim numa barreira urbana.

A velocidade regulamentada é de 90 km/h e a velocidade média registrada em vistoria foi de
59 km/h, por volta das 14h do dia 16/09/2016, no sentido Centro.

v'  Acidentalidade

O trecho AL2 refere-se a um trecho sob administracdo da Concessionaria Renovias e nédo
existem dados de acidentes disponiveis para este trecho no cadastro disponibilizado pela
EMDEC.

v Registro Fotografico

Figura 5.11.3-11 - Trecho AL2 - Rod. Adhemar de Barros

Rod. Adhemar de Barros (acesso CIATEC)
Fonte: TTC (2016).

Rod. Adhemar P. Barros (sentido Campinas)
Fonte: TTC (2016).

Rod. Adhemar de Barros (acesso Rod. D. Pedro 1)
Fonte: TTC (2016).

acesso CIATEC)
Fonte: Google Street View (2015).
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5.11.3.4.Avaliacdo Rodoviaria

Tabela 5.11.3-4 — Trecho AL2 — Rod. Adhemar de Barros: Avaliagdo Rodoviéria

EIXO ALPHAVILLE - TRECHO AL2 CLASSIFICAGAO

INADEQUADO ADEQUADO IDEAL

CRITERIOS DE AVALIACAO RODOVIARIA

1 CAMINHAR

A Condigdes de Circulagéo
1.1 |Condi¢cbes da caminhabilidade até os pontos de interesse
Presenga de ciclovia/ciclofaixa na conex&o entre os pontos de

9

%

1.2 |
interesse
" 13 Travessias (faixa de pedestres, passarelas) nos pontos de
) interesse

B Infraestrutura para o Transporte Ativo

Protecé&o do usuério de Transporte Ativo nos momentos de
circulagéo nas rodovias

Presenca de paraciclos/bicicletariosa nos

pontos de interesse

2 USAR TRANSPORTE PUBLICO

A Acessibilidade ao Sistema de Transporte Coletivo
2.1 |Distancia ao sistemas de transporte coletivo
2.2 |Integracdo com outros modais de transporte

9

14

'

15

9

¥

B Infraestrura para o Transporte Coletivo

2.3 [Ponto de parada de 6nibus com abrigo

2.4 |Transbordo de transporte coletivo em locais adequados
2.5 [Informag&o ao usuéario do transporte coletivo

9

¥

b

C Operacéo do Transporte Coletivo
Tempo de percurso dos terminais até a

9

26 |Area central N.A. N.A. N.A.
27 Quantidade de transbordo para concluir a viagem
L4 T - - -

28 Participacdo do Transporte Coletivo no total de viagens NA NA VA

motorizadas

3 TRANSPORTE INDIVIDUAL

A Deslocamentos cotidianos

3.1 |Distancia média de viagem por automovel
32 Cont_actividade com a malha urbana e a variedade de
) movimentos/percursos

9

b

B Infraestrutura para o Transporte Individual

Oferta de vagas nos pontos de interesse articulados com o
transporte publico

3.4 |Condic8es de circulacdo e de acesso ao eixo

4 NUCLEOS DE ATIVIDADES URBANAS

A Localidades urbanas
" 41 [Acessibilidade aos nicleos de atividades urbanas
" 4.2 |Conectividade com os niicleos de atividades urbanas
NOTA: - O material de apoio para a avaliagéo do DOT é apresentado no Anexo E
- N.A.: Nao Aplicavel

9

33

b

Fonte: Elaboragéo TTC (2016).

v" Infraestrutura dos Pontos de Interesse

No trecho analisado h& canteiro central e trés (3) faixas em cada sentido da Rod. Adhemar de
Barros, existe a oferta de pontos de transposicao e existe oferta de vagas para estacionamento,
mas no interior dos estabelecimentos particulares.

Nas proximidades dos pontos de interesse ndo ha passarelas, calcamento, ciclovia, ciclofaixa,
paraciclo ou bicicletario. No entanto, observa-se que ha pontos de parada de transporte coletivo
dispostos nas vias locais dos aglomerados urbanos proximos a rodovia, com excec¢ao do ponto
trés (ver 3 na Figura 5.11.3-12 e na Figura 5.11.3-13), no qual observa-se que ha auséncia de
infraestrutura de transporte coletivo.

v' Registro Fotogréfico

Figura 5.11.3-12 - Trecho AL2 - Rod. Adhemar de Barros

1 - Ponto de Parada de 6nibus com abrigo, sem
travessia na Rod. Adhemar de Barros.
Fonte: Google Street View (2015).

2 — Acesso a Rod. Adhemar de Barros com pista de
aceleracdo.
Fonte: Google Street View (2015).

3 — Acesso a Rod. Adhemar de Barros com pista de
aceleragéo.
Fonte: Google Street View (2015).

4 — Acesso Unico a Faculdade Teoldgica pela Rod.
Adhemar de Barros.
Fonte: Google Street View (2015).
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Figura 5.11.3-13 — Trecho AL2 - Rod. Adhemar de Barros: Pontos de Interesse
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Fonte: Elaboracéo prépria (TTC), dados EMDEC
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Projetos de Infraestrutura de Transportes

Empresa Contratada

%TTC Solugoes em mobilidade
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5.11.4. PROJETOS DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES
Os projetos vinculados a Infraestrutura de Transportes pertinentes ao eixo estrutural, estdo Tabela 5.11.4-1 — Eixo Alphaville: Projetos de Infraestrutura de Transportes
apresentados em trés grupos: (i) locados tendo a sua diretriz de tracado Longitudinal ao EIXO ALPHAVILLE
Eixo; (ii) com sua diretriz posicionada transversalmente, mas que INTERFEREM no Eixo; e
-ixo; (i) posicior q ESTUDOS ELABORADOS PARA A RMC
(iii) referente ao Plano Cicloviario.
ANO | TEMA NOME ELABORAGAO PROPOSTA FDAO'EAI,\N?OE
Apresenta-se a seguir a Tabela 5.11.4-1 que compila os diversos Estudos Elaborados para a . ——
iva “linha do tempo” destacando os seus relacionamentos com o eixo (ver Potencia) Imobiliano de
RMC e respectiva “linha 5 li i i
. P P 2010 | POLOS Sustentagdo da \ﬂabll!dade Arquiteto Jaime Pg. Tecnoldgico CIATEC II Lindeiro
Flgura 5_11_4_1)_ do Tre[n de Alta Velocidade [Lerner/ SEPLAM
na Area de Campinas
MONO Monotrilho Viracopos - Longitudinal
TRILHO Alphaville 9
. . . . Viracopos Aeroportos Brasil URBAN FETIEE N g
Figura 5.11.4-1 - Eixo Alphaville: Linha do Tempo 2014 | VIARIO SYSTEMS Implantagéo de pistas
marginais e trevos da SP-065 Intercepta
2010 Estudos Jaime Lerner (Polos) - Estudo | | - (Rod. D. Pedro I)
BICI Plano Cicloviario de . . .
CLETA Campinas EMDEC Plano Cicloviario de Campinas Intercepta
BRT Atualizagéo e Adequacao da RECE Estrutur;lqie Mobilidade- Longitudinal
2014 Viracopos Aeroportos Brasil = Plano 2015 Regulamentagdo FUPAM -
L . Rede Estrutural de Mobilidade-
, o , BRS Urbanistica de Campinas Intercepta
Plano Cicloviario de Campinas — Plano BRS
LEGENDA

2015

Fonte: Elaboragéo TTC.

Rede Estrutural de Mobilidade — Estudo

1
[ ]

Projetos de Infraestrutura de Transportes Longitudinais ao Eixo

Projetos de Infraestrutura de Transportes que Interferem no Eixo

Fonte: Elaboragéo TTC
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v’ Projetos Longitudinais ao Eixo Alphaville
e A FUPAM (2015) indica o sistema BRT que Figura 5.11.4-2 — Eixo Alphaville: Projetos Longitudinais
percorre o0 eixo até a altura do Alphaville e do -
Pg. Tecnologico CIATEC Il (ver n° 1 na Figura
5.11.4-2). A via se adequa a implantacao do
BRT, contando com pistas duplas e canteiro
central, com duas faixas de trafego na Rod.
Miguel Burnier e trés faixas na Rod. Adhemar de N
Barros, ambas com um largo canteiro central.
2|
e O Monotrilho (SYSTEMS, 2014) que liga H
Viracopos a Alphaville também tem sua diretriz f
no eixo. O estudo ndo apresenta nenhum
aprofundamento da sua insergao urbana. O 1
modal ndo parece ser o mais adequado pelo seu
grande porte e custo, e também pelo impacto AARAC GERALDO oy A
decorrente da sua implantacéo, tanto no eixo 2
guanto na malha urbana consolidada, que
necessitaria de adequacdes de infraestrutura. -
e Estéo sobrepostas proposi¢cdes de médio e ~
grande porte para o Transporte Coletivo. No Rt <
curto prazo, em carater preliminar, o sistema < ,.-" LEGENDA
BRT satisfaz a demanda, questdo essa que St g 4+ Monitrilho
. . ~ i N \Viracopos - Alphaville
pode ser esclarecida pelas futuras simulacdes o N , e Redle Estrutural
;. . , \ de Mobilidade - BRT
deste PVMC. Entretanto, é indispensavel + Estagbes Ferovidnias
elucidar as projecdes de desenvolvimento no AL4 T
.. . . . . e Terminal Multimodal
municipio, afim de planejar sistemas mais Faz. 2 - ST AR
adequados ao crescimento da demanda e da okt 3 = Rodowias Principais
. o - — Sistema Viano
urbe em horizonte futuro. 5 ) : Hidrografia
2 ‘ ‘&' (] Municipio de Campinas
é 1 PR TLGAL - I Manchas Urbanas
ik : 0 800 1600 2400 m Limites Municipais RMC
Chapadao % E Referéncias Urbanas
%3;,- / ESCALA GRAFICA 4 Aeroportos

ESCOLA O CADETES

Fonte: Elaboragéo TTC, com dados dos diversos estudos elaborados para a RMC.
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v

Projetos que Interferem no Eixo Alphaville

A proposta da Perimetral Norte (SYSTEMS, 2014), nova alternativa viaria a Rod. D. Pedro |,
cruza o eixo pela Rod. Adhemar de Barros proximo a extremidade do eixo delimitado pelo
PVMC, necessitando de infraestrutura viaria para essa transposi¢do. Esta nova via expressa
(rodovia) configura-se como uma nova barreira urbana e corta uma area verde (ver n° 1 na
Figura 5.11.4-3 e na Figura 5.11.4-4) desocupada lindeira ao eixo.

As pistas marginais da Rod. D. Pedro | (SYSTEMS, 2014) j4 estdo implantadas no trecho em
que cruza o Eixo Alphaville em desnivel (ver n® 2 na Figura 5.11.4-3 e na Figura 5.11.4-4), e

articula-se bem atraves dos trevos que dao acesso as rodovias Adhemar de Barros e Miguel

Burnier.

Conforme observa-se na Figura 5.11.4-3 e na Figura 5.11.4-4, o sistema BRS (FUPAM, 2015)
se complementa ao BRT previsto (ver n° 3 e n°® 4) para o eixo servindo como alimentador do
eixo troncal, bem como o articulando com os bairros lindeiros e outros eixos estruturantes,
promovendo desejadas conexdes perimetrais que facilitam os deslocamentos entre regides.

Interfere também no Eixo Alphaville a proposta do Pg. Tecnolégico CIATEC Il (LERNER &
SEPLAMA, 2010) (ver Figura 5.11.4-3). A sua consolidacéo atraird empresas e, aliado a sua
proximidade com a UNICAMP, se tornard um grande polo atrativo de viagens, alterando as
dindmicas de deslocamento no eixo.

Pode-se ainda prever, em carater preliminar, que o eixo se torne uma alternativa de acesso
também a UNICAMP e Bardo Geraldo, caso se configurem as articulacdes perimetrais.

Registro Fotogréfico

Figura 5.11.4-4 — Eixo Alphaville: Pontos de Interferéncia

(1) Rod. Adhemar de Barros x Perimetral Norte
Fonte: Google Street View (2015).

(2) Rod. Adhemar de Barros x Rod. D. Pedro |
Fonte: Google Street View (2015).

Figura 5.11.4-3 — Eixo Alphaville: Projetos que Interferem

)

’,,—’ B Py Yeenoldgezo CIATEC )|
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Fonte: Elaboracéo TTC, com dados dos diversos estudos elaborados para a RMC.

(3) Rod. Miguel Burnier x R. Lauro Vannucci
Fonte: Google Street View (2015).

(4) Rod. Miguel Burnier x R. Jasmin
Fonte: Google Street View (2015).
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v Plano Cicloviério de Figura 5.11.4-5 - Eixo Alphaville: Plano Cicloviério
Campinas
O Plano Cicloviario ndo apresenta
rede que impacta o Eixo
Alphaville. Entretanto, levando-se
em consideracao a concepgao
basica do plano bem como os
principios do DOT, deve-se prever
atendimento pelo modal bicicleta
Nno acesso ao Sistema de
Transporte Coletivo, interligando-o X,
aos bairros lindeiros e ao eixo. N
_ Legenda:
Vale ressaltar, que o eixo tem
conexdo com rotas de ciclovia e === oAt e untcame
ciclofaixa existente em torno do Rotas Existentes = oy
Pg. Portugal e Pca. Arautos da S C
Paz. Assim, existe potencial para T e B PR, o i
estabelecer infraestrutura =Rt (sl ke
cicloviaria futuramente no eixo, Rotas Fropostas
. . - == Cclovia o
articulando-a a rede cicloviaria \
existente. e
~ = Diretrzes agd, 0. Pedro 1 d b
Convengoes Cartograficas acems | Y o n&
' Terminal Municipal N \
= Terminal Mukimodal s N
=+ Ferrovias Ativas
+ Ferrovias Extintas
— Rodovias Principais AL1
s Sistema Viario Faz. SHOMING
Santa Eliza e rcs
e Hidrografia
[_J Municipio de Campinas 1
Manchas Urbanas g S0US. &
Limites Municipais RMC PQ. PORTUGAL _am— '
Rdefé'“_‘la5 Utbanas . 0 SOO 1000 1500 m

4\ Aropornos

Fonte: Elaborac¢éo TTC, com dados dos diversos estudos elaborados para a RMC.

ESCALA GRAFICA
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Avaliacao Global do Eixo

Empresa Contratada:

%TTC Solugdes em mobilidade
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5.11.5. AVALIAGAO GLOBAL DO EIXO

v" Inibidores de Desenvolvimento Urbano

A partir da analise dos mapas sobre Zoneamento (LUOS,
2016), Diretrizes Viarias (PD, 2016) e a localizacdo dos
oleodutos, gasodutos e linhas de transmisséo de energia,
entendidos como possiveis inibidores de desenvolvimento,
conforme apresenta a Figura 5.11.5-1, foi realizada a
avaliacao sobre este tema para o eixo Alphaville.

Os dutos e linhas de transmissao de energia existentes neste
eixo, localizam-se no trecho AL2, parte fora do perimetro
urbano, e a parte intraurbana apresenta de modo
predominante, insercao dessas areas em zonas que
permitem a ocupacgéao do solo.

Excecbes foram encontradas para alguns trechos das linhas
de transmisséo, como as localizadas dentro do Condominio
Alphaville Campinas, que apresentam restricdes por serem
demarcadas como Zona de Preservacao Ambiental do
Sistema Especial de Areas Livres 1 (ZEEL 1) e foram
aproveitadas como as areas verdes do condominio.

O Plano Diretor prevé diretrizes viarias para essas areas: ao
longo das linhas de transmisséo estdo sendo propostas vias
Coletora | e Arterial Il. A proposicéo de via coletora I,
permitira a implantacao de ciclovias e a coleta do trafego do
Residencial Shangrila e do Pq. Luciamar, conectando-o as
vias arteriais também propostas que permitem acesso a Rod.
Adhemar de Barros, a qual tem previsdo de implantacdo de
via marginal.

A partir dessas proposicoes pode-se destacar que os dutos e
as linhas de transmissao neste eixo nédo sao inibidores do
desenvolvimento urbano, visto que a partir de proposicao de
diretrizes viarias incorporam essas areas ao tecido urbano e
parte delas ndo se localizam na mancha urbana.

Figura 5.11.5-1 — Eixo Alphauville: Inibidores de Desenvolvimento

BARAO GERALDO

Xl

Fonte: Elaborag&o TTC (2016) com dados FUPAM (2015)
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v/ Consideracdes projecdes de demanda futura para o

Eixo, e em relacao aos custos de implantacdo que cada modal exige.

Esse Eixo se desenvolveu a partir da instalacdo do condominio Tabela 5.11.5-1 — Eixo Alphaville: Sintese da Avaliagdo Global

Alphaville ao norte da Rod. D. Pedro I, para fora dos limites da

: . TOPICO
mancha urbana existente. Isso acabou por desenvolver a regido

COMENTARIO

periurbana atraindo outros condominios de habitacdes de alto

Urbanizacéo periurbana

padrédo ao longo do eixo. Hoje toda regido € geradora e atratora

Condbéminos fechados

de viagens, inclusive o Pq. Portugal localizado préximo ao centro

Descontinuidade espacial ao norte da Rod. D. Pedro |

USO DO SOLO E ORDENAMENTO

com grande atrag&o por motivos de esporte e lazer. Porém para S RTERIAL

acessar a regido ainda existem poucas alternativas viarias além

Uso misto e industrial sobre o eixo e residencial na Area de Influéncia Direta (AID) do trecho
ALl

da Rod. Adhemar de Barros.

Tendéncia de ocupacéo dos vazios urbanos

Eixo constitui barreira urbana

Observa-se entdo um trafego metropolitano intenso proveniente

Inexisténcia de calcadas presenca de pedestres

de cidades ao norte (como Jaguariuna) até o acesso a Rod. D. TRANSPORTE ATIVO

Falta de travessias sinalizadas

Pedro I, assim como transito lento proximo ao centro da cidade na

Inexisténcia de infraestrutura cicloviaria

hora de pico, em grande parte causado pelo grande fluxo de

Transp. Coletivo pouco presente

Predominio do Transp. Individual

veiculos individuais, modal predominante no Eixo. TRANSPORTE MOTORIZADO

Trafego Metropolitano proveniente do Norte da RMC até a Rod. D. Pedro |

A desarticulacao e os vazios urbanos marcam a ocupagao no

Tréansito lento na aproximacgéo do centro, nas Horas Pico

entorno do Eixo Alphaville, em especial no Trecho AL2 — Rod.

Projeto sistema BRT que percorre eixo até a altura do Alphaville e do Pq. Tecnoldgico CIATEC Il

Adhemar de Barros. No primeiro trecho AL1- Rod. Miguel Burnier, PROJETOS

Monotrilho Aeroporto <-> Alphaville

existe maior coesao territorial, apesar da baixa densidade de

N&o estdo previstas infraestruturas cicloviarias

ocupac¢ado como a propria rodovia se caracterizando como uma

. Fonte: Elaboracéo TTC
barreira urbana.

Tabela 5.11.5-2 Eixo Alphaville: Resumo da Avaliagéo D.O.T

Por se tratar de um eixo inteiramente rodoviario, pode se observar

a falta de calcadas ao longo do mesmo, assim como a Categoria DOT Ref. AL1 AL2 (/

inexisténcia de infraestruturas cicloviarias. A avaliagcdo DOT, 1 |Caminhar 17 7 : _;S—‘-

porém, recai apenas no Trecho AL1 (ver Tabela 5.11.5-2), visto a 2 |Pedalar 10 0 8 r/( . }7

sua caracteristica de coesdao territorial, que apesar de ser uma 3 |Conectar 10 0 E \"\\ AL2 = N.!A.

rodovia apresenta mais caracteristicas de uma via urbana de 4 |Usar Transporte Publico 12 3.8 < i

transito rapido, com uso lindeiro diversificado, seméforos e 5 |Misturar 12 7 '{',)J ———
travessias em nivel. Conforme explicado no Cap. 2, o Trecho AL2 6 |Adensar 14 0 19( ot Pl 71 - 98

ndo usa a metodologia de avaliacdo quantitativa DOT. 7 |Compactar 10 10 prd (i . UV _;6 '320
Existem dois projetos de Infraestrutura de transporte sobrepostos 2 |ilues 10 71 \ RSOt d s u ‘—
sobre o Eixo: 0 BRT (FUPAM 2015) e o Monotrilho (SYSTEMS, Total 95 r L _d i
2014). Suas viabilidades devem estudadas em coeréncia com as Y 4 e

Fonte: Elaborag¢éo TTC
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