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I:I =:I:| :I =. PALAVRA DO PREFEITO

“Sustentabilidade é a palavra-chave que fundamenta todo esse esforco. Busca-se aqui
uma mobilidade que distribua, de forma equitativa, o acesso a melhor forma de
locomocao, em qualquer dos modais possiveis, para todos os cidadaos de Campinas e 0s

nossos visitantes, maximizando beneficios e reduzindo custos de mobilidade ao gestor e

ao usuario.”

Jonas Donizette
Prefeito Municipal
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l:m PALAVRA DO SECRETARIO

“O desenvolvimento do Plano de Mobilidade Urbana de um municipio € um dos
seus maiores desafios nas questoes relativas ao transporte e ao transito.

Este grandioso trabalho logra éxito, considerando as seguintes diretrizes
fundamentais:

* Privilegio ao transporte coletivo,

« Supremacia do transporte nao-motorizado sobre o transporte motorizado, para o
deslocamento de pessoas,

* Integracao completa dos diversos modais existentes e futuros.”

Carlos José Barreiro
Secretario Municipal de Transportes e Presidente da Emdec
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PLANEJAMENTO URBANO

E DA MOBILIDADE
Estatuto das Cidades Lei da Mobilidade
Lei 10. 257/2001 Lei 12.587/2012

Plano Dlretor
LC 189/2018

LUOPS (LC 208/18) Plano de Mobilidade
Per. Urbano (LC mmed Urbana de Campinas
207/18) PMUC

Plano Viario
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I:Iaml:l:. A ESTRUTURA DO PMUC

1. APRESENTACAO E SISTEMATIZACAO
2. ASPECTOS URBANOS E SOCIOECONOMICOS
DIAGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

I

PROGNOSTICO DAS CONDICOES DE MOBILIDADE URBANA

o

MOBILIZACAO E PARTICIPACAO SOCIAL

6. PROPOSTAS E ACOES PARA UMA MOBILIDADE URBANA
SUSTENTAVEL
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APRESENTACAO E
SISTEMATIZACAO DO PMUC

Para atender a Lei 12.587/12 (Lei da Mobilidade Urbana), Campinas comecou a
coletar dados e informacoes, realizando pesquisas e efetuando estudos.

2015

Apoio de um oOrgao colegiado de renome internacional, a WBCSD - World
Business Council for Sustainable Development.

2017-2019

Em elaboracao paralela ao desenvolvimento do novo Plano Diretor Estratégico de
Campinas (2017) e a ele integrado, o PMUC incorpora principios da
sustentabilidade e estabelece como prioridade as atencoes para o transporte
nao motorizado (pedestres e ciclistas) e transporte coletivo.
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OBJETIVOS DO PMUC

= Reduzir as desigualdades e promover a inclusao social;

= Promover 0 acesso aos Servigcos basicos e equipamentos sociais;

= Proporcionar melhoria nas condicbes urbanas da populacdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade;

= Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigacao dos custos ambientais e
socioecondémicos nos deslocamentos de pessoas e de cargas na cidade;

= Consolidar a gestao democratica como instrumento e garantia da construcao
continua do aprimoramento da mobilidade urbana.
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PREMISSAS PARA
ELABORACAO DO PMUC

1. Incorporacao dos principios do DOTS —
Desenvolvimento Orientado pelo
Transporte Sustentavel,

2. Priorizacao do transporte coletivo;

3. Priorizacao para o transporte nao motorizado
(mobilidade ativa);

4. Elaboracao de metas com base na
participacao social;

Efetivacdo de um planejamento sistémico.
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e» EMDEC PRINCIPIOS E DIRETRIZES DO PMUC

' —

= Acessibilidade universal;
= Desenvolvimento sustentavel;

» Equidade no acesso dos cidadaos ao transporte
publico coletivo;

= Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacao
dos servicos de transporte publico urbano;

= Transparéncia e participacao social no
planejamento, controle e avaliagao da politica;

= Equidade no uso do espaco publico de
circulacao, vias e logradouros;

= Prioridade dos modos de transportes nao
motorizados sobre o0s motorizados e dos
servicos de transporte publico coletivo sobre o
transporte individual motorizado;
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PRINCIPIOS E DIRETRIZES DO PMUC

Integracao entre os diversos modos e servicos de
transporte urbano;

= |ntegracdo da Politica de Mobilidade Urbana com
a Politica de Desenvolvimento Urbano;

= Mitigagao dos custos ambientais, sociais e
econdmicos dos deslocamentos de pessoas e
bens;

= Seguranca no deslocamento das pessoas;

= |[ncentivo ao desenvolvimento tecnologico e ao
uso de energias renovaveis e nao poluentes;

= Justa distribuicao dos beneficios e Onus
decorrentes do uso dos diferentes modos e
servicos, priorizados os modos coletivos e 0os nao
motorizados.
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DESENVOLVIMENTO ORIENTADO PELO
TRANSPORTE SUSTENTAVEL - DOTS

» O DOTS deriva do conceito do Transit
Oriented Development — TOD que vem sendo
aplicado com éxito em diversas cidades de
grande e medio porte de paises desenvolvidos.

» TOD tem capacidade de potencializar um
desenvolvimento urbano mais sustentavel,
ao reduzir a necessidade de deslocamentos,
estimular a economia e o meio social local e
incentivar opcoes nao motorizadas ou
coletivas de transporte.
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m PRINCIPIOS BASICOS DO MODELO DOTS

Conectar Promover Mudangas
| _—_

“Misturar m #H

Compactar




COMPARTIMENTACAO TERRITORIAL E
UNIDADES DE AGREGACAO

ENGENHTIRD COY

ARTUR NOGUEIRA)

SANTO ANTONW DE

COSMOPOLIY WOLAMARA

AMIRICANA

PAULINIA
NOVA ODISSA

ANTA BARBARA DO STE

SUMARE

HORTOLANDIA  cabaPiNAS

VALINMOS

-
L
Unidades territoriéis da RMC 2011 Macrorregioes e o zoneamento da pesquisa de origem e destino 2011
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CARACTERIZACAO SOCIODEMOGRAFICA
DE CAMPINAS

Variaveis 2003 | 2011 | Variagio T ’
Populagso (milhares) 943 | 1073 : 2P
Total de Viagens (milhares) 1547 | 1992 28.81% 2
Viagens Motorizadas (milhares) 1.065 1.554 45 86%
Frota de Autos (milhares) 224 348
indice de Mobilidade Total 1,64 1,86 13,41%
indice de Mobilidade Motorizada 1,13 1,45 28,32% s
Zaaéisdgahf; ?a::iz: %?goo habitantes) il - i A
Empregos (milhares) 402 498 23,94% S ——
Matriculas Escolares (milhares) 267 242 -9,27% Jé‘j&_ s PRE™ D |

Renda domiciliar Empregos por Macrorregiao

SETRANSP i ooz




INSERCAO E CONECTIVIDADE
NOS TRANSPORTES: SISTEMA VIARIO

= SP-348 - Rodovia dos Bandeirantes;

= SP-330 - Rodovia Anhanguera;

= SP-65 - Rodovia Dom Pedro |;

= SP-101 - Rodovia Francisco Aguirre
Proenca;

= SP-332 - Rodovia Professor Zeferino Vaz;

= SP-340 - Rodovia Dr. Ademar Pereira de
Barros;

= SP-75 - Rodovia Santos Dumont;

= SP-83 - Rodovia José Roberto Magalhaes
Teixeira.

SETRANSP i ooz




= Aeroporto dos Amarais: atende a aviacao
executiva e geral. Possui terminal de
passageiros e hangares de empresas de
guarda e manutencao de aeronaves de
pequeno e médio porte.

Aeroporto Internacional de Viracopos:
atende a aviacdo comercial doméstica e
internacional com voos regulares de cargas e
passageiros. E um dos maiores do pais em
movimento de cargas e passageiros. Em 2015
entraram em operacao o novo e amplo
terminal de passageiros, patio de aeronaves,
estacionamentos de veiculos, terminal de
onibus e sistema viario de acesso.

TRANSPORTES: SISTEMA AEROPORTUARIO

INSERGCAO E CONECTIVIDADE NOS

PREFEITURA DE

CAMPINAS
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INSERGCAO E CONECTIVIDADE NOS
TRANSPORTES: SISTEMA FERROVIARIO

Sistema Ferroviario original

Legenda do . L Extensdao em
Ferrovia Ligacoes i
mapa Campinas

CPEF ~Jundlal, Rio Claro, 18,5 km
Sao Carlos, Araraquara

Jaguariuna, Mogi Mirim, Pogos de

CMEF Caldas 27 km
RFC Sousas, Joaquim Egidio e Cabras 38 km
EFE Barao Geralqo, Ffauhma, 14 km

Cosmopolis
EFS Indaiatuba, Salto, Itu 26 km

Sistema Ferroviario em Operacao

Legenda . L Extensao em
do mapa

Ferrovia Ligagoes Campinas

ALL Rumo/ FCA Paulinia - Indaiatuba 27 km
ALL Rumo / MRS Hortolandia - Valinhos 18,5 km
ABPF Anhumas - Jaguariina 19 km
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DIAGNOSTICO DA
MOBILIDADE URBANA EM CAMPINAS

&
C)S«b Envolvendo aspectos do deslocamento a pé, inclusive as condi¢coes de
caminhabilidade, bem como opcbes de transporte complementares como a

ciclomobilidade.

TRANSPORTE ATIVO

|

(o) (o) o N L ,
Envolvendo o transporte publico e as opcoes adicionais de servicos de

el transporte publico, inclusive os servicos compartilhados.

Envolvendo as questdes do crescimento da demanda de transporte
individualizado como a utilizacdo do sistema viario, a gestdo do uso do espaco
publico para estacionamento e os modernos meios de compartilhamento de
recursos cada vez mais presentes em funcao das facilidades da tecnologia.

TRANSPORTE INDIVIDUAL
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DIAGNOSTICO DA
MOBILIDADE URBANA EM CAMPINAS

Modo de Viagem OD 2003 OD 2011
A pé 467.668 97,19% || 418.421 96,53% |
Bicicleta 13.508 281% | 15.050 3,47% |
Nao Motorizado 481.176 100,00% | | 433.471.L| 100,00% |
Motorizado Individual 525.329 49,30% || 889.182 57,04% |
Motorizado Coletivo 540.327 50,70% || 669.767 42.96% |
Motorizado 1.065.656 100,00% | | 1 .558.949ﬁ 100,00%
TOTAL 1.546.832 1.992.420
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« Cercade 795% do
Sistema Viario
monitorado
(arteriais e coletoras) é
ocupado por veiculos
de pequeno porte
(automoveis e
utilitarios)

100

2 8

~J
o
T

Ocorrencias em 2
-
o

g2 2

DIAGNOSTICO DA
MOBILIDADE URBANA EM CAMPINAS

Grafico de ocorrencias por porte veicular

sS/1/P Moto Pequeno Médio Grande
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PROGNOSTICO DAS CONDICOES DE
MOBILIDADE URBANA EM CAMPINAS

= AVALIACAO DAS CONDICOES ATUAIS DA MOBILIDADE
= SIMULACAO DA MOBILIDADE DE PASSAGEIROS
= ANALISE DOS CENARIOS DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTE

= INDICADORES DE MOBILIDADE URBANA APURADOS

* PROGNOSTICO DAS CONDICOES DE MOBILIDADE

= AS PROPOSTAS PARA A MOBILIDADE
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) CENARIO BASE:
ALOCACAO DE VIAGENS INTERNAS

Modo Individual Modo Coletivo

147 \ N ™ A—— i

Link bar
Velume PrT [veh] (AH)
20000

5000 10000.
710

{ 3 -{/ / Link bar
-~ s Veolume PrT [veh] (AH)
ﬁ\) 7\ 7000
45 f . / 17503500
2 AN S/ 0

'}/"’ ™ .r'.l 72 LJ
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) CENARIO BASE:
ALOCACAO DE VIAGENS EXTERNAS

Modo Individual Modo Coletivo
148 \ f 146 / 7z
f 113
108
7
[
107 103
\
|
52
50
Link bar 48 = N Link bar
Volume PrT [veh] (AH) , T Volume PrT [veh] (AH)
150008 Y " Wi 20000
DM 71 4 soooum
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CENARIO COM CORREDOR BRT CAMPO GRANDE:
USUARIOS BENEFICIADOS

112

108

107 103 Tempo de viagem dos usuarios do BRT

46,0

44,1

44,0
42,0
52

40,0 -17%

38,0

minutos

36,0

34,0

32,0
Sem BRT Com BRT
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CENARIO COM CORREDOR BRT OURO VERDE:
USUARIOS BENEFICIADOS

Tempo de viagem dos usuarios do BRT

46,0
44,0
42,0

40,0

38,3

el
38,0 9%

minutos

36,0 34,8

34,0

32,0
Sem BRT Com BRT
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ANALISE DOS CENARIOS DE
INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTE

37 | Link bar

35 Volume flow b;.lggngrTJ Perimetral Oeste
104 54 4 3500
7 o i Ha uma linha de desejo

21

entre a regiao do Ouro
Verde, no inicio do corredor,
.. para as proximidades da
SP-101, na regiao entre a
3 = Rodovia dos Bandeirantes e
Hortolandia.

12 Este percurso € bastante
longo, porém ha uma
caréncia de ligacao
perimetral entre essas
regioes.

105

52

50 25

40 38
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RESUMO DA AVALIACAO DOS CENARIOS

Variaveis de Analise

Cenarios Testados

Sem BRT Campo BRT Ouro BRTs
intervengao Grande Verde interligados

Volume de Av. John Boyd Dunlop 10.700 13.000 8.700 10.400
Passageiros Av. Amoreiras 8.200 6.200 12.600 8.500
no Trecho Interligacdo BRTs - - - 3.000
mais
Carregado

. Rodovia Zeferino Vaz 7.000 7.000 7.000 7.000
(Hora Pico
Manha)
Tempo Médio de Viagens do Modo

] _ 30 29 30 29
Coletivo (min)
Usuarios BRT CG 44 37
Tempo Médio | Usuarios BRT OV 38 35
de viagem dos | Usuérios BRT CG + OV 41 35
Usuarios (min) | Usuarios BRT CG + OV a1
+ VLT BG
Redugdo % do Tempo Médio de Viagem
- 17% 9% 16%

dos Usudrios.

Link bar
Volume PrT [veh] (AH)
20000

1
; 5000 0000

24
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PROGNOSTICO

= Crescimento vegetativo da
demanda;

= Expansao da mancha urbana;

i L R S e = Congestionamento dos sistemas

A T B viario e de transporte coletivo;

= | = Reducdo do transporte néo
motorizado;

= Aumento do transporte
individual;

= Perdas sociais, econbmicas e
ambientais.
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_ PROGNOSTICO:
RECOMENDACOES ESPECIFICAS

= Reestruturacao do Sistema de Transporte Coletivo;
= Corredores BRT Campo Grande, Perimetral e Ouro Verde;

= Corredor de Média Capacidade Eixo Barao Geraldo —
Centro;

= Corredor de Média Capacidade Eixo Aeroporto de Viracopos
— Centro;

= Corredor de Média Capacidade Eixo Rodovia Lix da Cunha;
= Corredor de Média Capacidade Eixo Estrada Rhodia;

= Corredor Perimetral de Média Capacidade Eixo Norte com
Leste.
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EIXOS SUSTENTADORES DO PROGNOSTICO

ol I~y

TRANSPORTE COLETIVO URBANO GESTAO DA CIRCULAGCAO
_

= Cardter Municipal 1111
= Carater Metropolitano ol o
/A\ MOBILIDADE SUSTENTAVEL

z

SISTEMA VIARIO
& (J

[ ]
A

= Deslocamento a pé
* Ciclomobilidade

TRANSPORTE MOTORIZADO INDIVIDUAL
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) PROPOSTAS:
Pmlliia EIXO TRANSPORTE COLETIVO

DE CARATER MUNICIPAL

|.  Nova concessao do transporte urbano publico.

ll. Concessao publica dos terminais urbanos de passageiros.
lll. Concessao publica dos abrigos de onibus.
IV. Requalificacao dos corredores de transporte urbano existentes.
a) Revitalizar 5,42 km do corredor de 6nibus Orosimbo Maia (Centro);

O

Revitalizar 12,45 km do corredor de 6nibus dos Amarais;

o O

)
) Revitalizar 7,03 km do corredor de 6nibus do Contra Roétula;
) Revitalizar 4,23 km do corredor de 6nibus do Rotula;

)

Revitalizar 8,21 km do corredor de 6nibus Heitor Penteado (Sousas);

= O

) Revitalizar 7,56 km do corredor de 6nibus Barao Geraldo.
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PROPOSTAS:

€ EMDEC EIXO TRANSPORTE COLETIVO

DE CARATER MUNICIPAL

V. Obras dos corredores BRT Campo Grande, Perimetral e Ouro Verde.

VI. Plano de operacao dos corredores BRT.

VII. Corredores radiais de transporte de média capacidade (BRT ou VLT).
VIIl.Corredores radiais de transporte (direcionamento da LUOS).

IX. Corredores perimetrais de meédia capacidade integrados aos corredores radiais.

X. Faixas exclusivas de transporte no padrao do BRT de forma complementar aos
Corredores Radiais e Perimetrais.



) PROPOSTAS:
Pmlliia EIXO TRANSPORTE COLETIVO

DE CARATER METROPOLITANO

. Corredores de transporte urbano para atendimento as demandas intermunicipais.

ll. Avaliar e desenvolver o eixo Monte Mor — Campinas (Aeroporto), vinculado a
eventual extensao dos corredores de BRT Campo Grande e Ouro Verde.

a) Corredor de média capacidade (BRT ou VLT) para atendimento ao eixo
Sudoeste (Abolicao — Valinhos);

b) Corredor de média capacidade (BRT ou VLT) para atendimento ao eixo
Nordeste;

lll. Trem Regional avaliando seus impactos no municipio.
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V.

PROPOSTAS:
/BA\ EI1XO0 SISTEMA VIARIO

Plano Viario para os proximos 10 e 25 anos de forma a complementar o
Plano de Mobilidade Urbana.

Obras viarias prioritarias a melhoria da circulacdo no Anel Reboucas e
Entorno do Terminal Rodoviario Ramos de Azevedo.

Sistema Viario com o aproveitamento das rodovias que cortam o municipio.

Implantagdo de marginais junto as principais rodovias de forma a
complementar a rede existente.
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PROPOSTAS:
EIXO TRANSPORTE ATIVO

|. Posturas municipais e politica para cal¢adas.

/3\\ Il.  Acoes que minimizem conflitos existentes entre a
circulagdo a pé e o transito (Traffic Calming).

lll. Urbanismo Tatico (“Transito Feliz”).

|. Sistema cicloviario que possibilite a integracao ao

& _
O% Sistema de Transporte Urbano.
ll. Uso compartilhado de bicicletas (bikesharing) e de
outros meios auxiliares de deslocamento urbano
individual.
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V.

& ) PROPOSTAS:
&l" EIXO GESTAO DA CIRCULAGCAO

Melhorar as condicoes de circulacao no sistema viario existente.
Concessao do estacionamento rotativo em area publica.

Implantar diretrizes para circulacao de cargas e produtos perigosos no

municipio.

Alternativas para atender as demandas decorrentes da expansao do

Aeroporto de Viracopos.
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|. Utilizacao de recursos de transportes menos
poluentes e sustentaveis.

Il. Programas permanentes de educacao para o
transito visando a melhoria das condicoes
de seguranca e humanizacao das relacoes
de conflito no transito.

Ill. AcOes permanentes e sistematicas voltadas
para a educacao do transito e reducao da
acidentalidade.

UL PROPOSTAS: EIXO MOBILIDADE
: SUSTENTAVEL E TRANSITO SEGURO

=
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""""

-. PROPOSTAS: EIXO
....... ® TRANSPORTE MOTORIZADO INDIVIDUAL

.  AcOes que promovam a transferéncia de viagens do modo individual

motorizado para o nao motorizado e/ou coletivo.
Il. Sistema de uso compartilhado de veiculos automotores (carsharing).

lll. Estacionamento rotativo pago em vias e logradouros publicos de forma a

promover a democratizacao do uso do solo e melhoria da fluidez viaria.
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DIRETRIZES, ACOES E PROPOSTAS PARA A
MOBILIDADE URBANA EM CAMPINAS

$ NECESSIDADE DE RECURSOS E FONTES DE FINANCIAMENTO

v = -
° = IMPLEMENTACAO E MONITORAMENTO DO PLANO

igl
PERIODICIDADE DE REVISAO DO PLANO

SETRANSP * CAMPINAS
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PMUC: NECESSIDADE DE RECURSOS
(Investimentos em 10 anos)

EIXO VALOR PREVISTO EM RS
PARA 10 ANOS

PROPOSTAS PARA EIXO DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE CARATER MUNICIPAL 2.734.671.405
PROPOSTAS PARA EIXO DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE CARATER METROPOLITANO 750.000
PROPOSTAS PARA O EIXO SISTEMA VIARIO 28.201.994
PROPOSTAS PARA O EIXO TRANSPORTE ATIVO (DESLOCAMENTO A PE) 64.595.174
PROPOSTA PARA EIXO TRANSPORTE ATIVO (CICLOMOBILIDADE) 75.200.000
PROPOSTAS PARA O EIXO GESTAO DA CIRCULAGAO 78.510.225
PROPOSTAS PARA O EIXO MOBILIDADE SUSTENTAVEL 124.500.000
PROPOSTAS PARA EIXO TRANSITO SEGURO 10.600.000
PROPOSTAS PARA O EIXO TRANSPORTE MOTORIZADO INDIVIDUAL 0
TOTAL DE RECURSOS PREVISTOS 3.117.028.799
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, PMUC:
POSSIVEIS FONTES DE FINANCIAMENTO

Orcamento Publico Municipal e de inclusdo em programas e linhas de
financiamento do Governo Federal e Estadual, adicionalmente poderao ser

exploradas, além de fontes de financiamento convencionais:
a) Operacoes Urbanas Consorciadas;

b) Parcerias Publico-Privadas;

c) Concessao de servigcos por outorga ou patrocinada.
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IMPLANTACAO E
MONITORAMENTO DO PMUC
EQ Revisdo periodica do PMUC (3 anos).

\L,J‘ Sistema de métricas que permitam avaliar e acompanhar o
O‘ andamento e resultados da implantagao do PMUC e suas revisoes.
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PREFEITURA DE
CAMPINAS

A FORCA DA INOVACAO




