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1. APRESENTACAO

Elaborado pelo corpo técnico da Empresa Municipal de Desenvolvimento de Campinas (Emdec), o
CADERNO DE ACIDENTALIDADE NO TRANSITO EM CAMPINAS é produzido anualmente e
compreende dados sobre 0s acidentes com vitimas no ambito das vias municipais, tendo como fonte
principal os Boletins de Ocorréncia (BOs) da Policia Militar coletados durante o ano, investigados,
processados, tabulados, georreferenciados e estudados. Excepcionalmente em 2018 nao foi possivel
trabalhar com os boletins da Policia Militar, como tradicionalmente; foi utilizado para mensurar a
quantidade dos acidentes de transito com vitimas e atropelamentos, os dados da Central da Policia

Militar, o 190.

Também obtemos informagBes sobre as vitimas de acidentes fatais junto a 6rgdos publicos,
Delegacia de Policia Civil, Instituto Médico Legal (IML), Servicos Técnicos Gerais (Setec) e

Secretaria Municipal de Saude, até seis meses ap0s a data do acidente.

Comparamos nosso banco de dados das vitimas fatais com o disponibilizado pelo Sistema de
Informacdes Gerenciais de Acidentes de Transito do Estado de Sdo Paulo (Infosiga), mantido pelo
Governo do Estado de S&o Paulo na esfera do Movimento Paulista de Seguranca no Transito, para

dirimirmos ddvidas e incongruéncias cadastrais.

Os resultados, apresentamos a seguir.
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2. MOBILIDADE

2.1. Populacéo e frota licenciada

Evolugdo da populacdo, 2003 a 2018
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Fonte: IBGE A partir de 2007, o IBGE adotou novo método matematico para o calculo da estimativa.

A taxa média de crescimento da populacéo é de 1,2%.

Evolucéo da frota dos veiculos automotores, 2013 a 2018
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A partir da edigcdo deste caderno passamos a utilizar como fonte da frota licenciada, o Denatran,
facilitando assim a comparacdo com outras cidades do pais.

A taxa média de crescimento da frota é de 5,0% (cerca de 4 vezes a taxa de crescimento
populacional). A frota de 2018 cresceu 2,0% em relagdo ao ano anterior.
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2.2. indice de motorizacéo

indice de motorizagio, 2003 a 2018
(veiculos/100 habitantes)
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Com relagdo aos dados apresentados com base no Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE) e Denatran, observamos que o indice de motorizagdo no municipio é elevado: estabelece 75
veiculos para cada 100 habitantes.
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3. ACIDENTES DE TRANSITO

3.1. Comparativo dos acidentes de transito com viti  mas néo pedestres e atropelamentos
Evolucédo dos Acidentes
Com Vitimas ndo Pedestres
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Os acidentes com vitimas ndo pedestres apresentaram constantes aumentos no periodo de 2003 a
2008. Em 2009, sofreram forte queda. Em 2010 e 2011, os nimeros praticamente se mantiveram, e
a partir de 2012 apresentaram sucessivas quedas. O ano de 2018, comparado com o ultimo ano com
informag¢des completas, 2016, registrou um decréscimo de 1,6%. Destacamos a mudanca de
metodologia junto a PM no ano de 2018.

Evolucéo dos Acidentes
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Os atropelamentos apresentaram constantes elevacfes no periodo de 2003 a 2008, que foi seguido
por sucessivas quedas a partir de 2009. O ano de 2018, comparado com o Ultimo ano com
informag¢des completas, 2016, registrou um decréscimo de 4,6%. Destacamos a mudanca de
metodologia junto a PM no ano de 2018.

® 0 ano 2017 foi atipico devido a transicdo dos boletins manuais para os boletins eletrdnicos,
prejudicando a comparacdo com os demais anos.

(**) Dados da Central 190 da Policia Militar. Anteriormente, os dados eram oriundos dos B.O.’s

CADERNO DE ACIDENTALIDADE NO TRANSITO EM CAMPINAS — 2018 6



€ EMDEC

3.2. Incidéncia semanal

Incidéncia semanal com vitimas nédo pedestres, 2018
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Nos acidentes com vitimas ndo pedestres percebe-se um crescimento nas quartas-feiras e sextas-
feiras. Os atropelamentos tiveram maior incidéncia as segundas-feiras e tercas —feiras.
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Incidéncia horéaria com vitimas ndo pedestres, 2018

Incidéncia horaria
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€ EMDEC

3.3.

o
=
I I <
6G:€2-00:€2 ©
L1 o . .
[ 65:22-00:22 0 7 _ _ 7 65:€2-00:€2
| | |
i < R
ﬂ 6G:T2-00:T2 0 7 _ _ 7 65:¢¢-00-¢¢
L G . .
| | | '12-00:
— 65:02-00:02 = 7 65:1¢-00:Te
Y R R 65:02-00:02
65:6T-00:6T =
I 0 65:6T-00:6T
65:8T-00:8T S
I T T T F ° 65:8T-00:8T
6S:2T-00:2T o
L [ [ T 7 g 65:2T-00:LT
[ 65:9T-00:9T -
“ 1 I g 65:9T-00:9T
[ 6S:ST-00:ST £
— T T T | o 65:ST-00:GT
YT-00: o ©
[ S B H 6S:7T-00:7T 0 g 65 T-00'0T
— IS
M 05 €1°00:T 2 & 6S:€T-00:€T
| | L L . . o Ie)
__ B — 65-e1-00:ct 3 5 65:2T-00:ZT
| I I . . £
[ — 6S:TT-00:TT w. s 65 TT-00:TT
| | | i . . 2
— g g 65:01-00:0T
| | | o . 0o ©
[ 65:60-00:60 © c © 65:60-00:60
[ £E9 @
65:80-00:80 g% 5 65:80-00:80
[ . @ o o
65:20-00:20 m o S 65:20-00:L0
I I L <
I I =] -
_ 6:90-00:90 oS 2 6:90-00:90
- O - 2 -
[ ] 65:50-00:S0 c o0 = 65:50-00:50
L O ® .
1 65%0-00:v0 ..m M 65:70-00:0
" © 6G:€0-00:€0
[ ] 65:€0-00:€0 w3
I e c 65:20-00:20
65:20-00:20 C®©
- . 3 ﬂ 65:10-00:T0
1 65:10-00:T0 58 000000
. . £ 9o : :
65:00-00:00 o !
} S c o Tl o [te] o o o [te] o
L 0 < (] ™ N 3% — —
g & 8 8 8 & & ° ¢
— — — -
an (@) SajuUBPIY
sejuapioY 20
[
LD
7]
O

Os atropelamentos chamam ateng&o no intervalo das 12h00 as 12h59 e das 19h as 19h59.
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4. VITIMAS FATAIS

A Organizagdo Mundial da Saude (OMS) considera morte por acidente de transito a sua ocorréncia
até 30 dias apos o fato, devido a grande maioria dos falecimentos ocorrerem nesse periodo.

Em Campinas, a Emdec considera vitima fatal quem falece em razdo das lesdes decorrentes de
acidentes de transito a partir do momento do acidente até 180 dias ap0s sua ocorréncia , desde que
comprovado pelo laudo do IML que a causa mortis foi em funcé@o do acidente. Os dados das vitimas
fatais sdo processados pela data da ocorréncia do acidente de transito

O banco das vitimas fatais € composto com os dados levantados nos seguintes 6rgdos dos servicos
publicos de saude e seguranca: IML, Distritos da Policia Civil, Sistema de Informacgfes sobre
Mortalidade (SIM) da Secretaria Municipal de Saude e Boletins de Ocorréncia da Policia Militar (PM).
J& o sistema Infosiga, ligado ao governo do Estado, considera a data do 6bito como 0 momento, e
ndo a data do acidente de transito.

No item 4.1, apresentamos os dados do Infosiga, e a partir do item 4.2 os dados processados nas
vias municipais pela Emdec.

4.1. Distribuicdo dos 6bitos por acidentes de trans ito — Dados Infosiga

2015 2016 2017 2018

VIAS MUNICIPAIS

Ocupante de bicicleta 2 0 4 1
Ocupante de motocicleta 32 35 40 27
Ocupante dos demais veiculos 27 14 11 16
Pedestre 41 31 32 17
N&o informado 14 11 8 3
Total 116 91 95 64
Propor¢ao 0,62 0,53 0,62 0,51
Variacdo percentual - -21,6 +4,4 -32,6
RODOVIAS

Ocupante de bicicleta 2 0 4 4
Ocupante de motocicleta 20 20 19 18
Ocupante dos demais veiculos 18 28 16 21
Pedestre 26 28 18 17
N&o informado 4 6 1 2
Total 70 82 58 62
Proporcao 0,38 0,47 0,38 0,49
Variacdo percentual - +17,1 -29,3 +6,9
N&o identificado 2 2 3 3
TOTAL GERAL 188 175 156 129
Variacdo percentual - 6,9 -10,9 -17,3

Fonte: Site Infosiga/SP, acesso em 23/07/2018, 15h20
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4.2. Distribuicdo das vitimas fatais por tipo de vi  tima — 2014 a 2018
Tipo de Vitima 2014 2015 2016 2017 2018
Qtde Part.% Qtde Part.% Qtde Part.% Qtde Part.% Qtde Part.%
Ocupante de bicicleta 10 10,4 3 3,4 0 0,0 3 3,5 2 31
Ocupante de motocicleta 39 40,6 30 34,1 36 48,6 41 47,7 29 44,6
Ocupante dos demais veiculos 16 16,7 " 18 20,5 14 18,9 " o121 12,8 19 29,2
Pedestre 31 32,3 37 42,0 24 32,4 31 36,0 15 23,1
Total 96  100,0 88 ' 100,0 74 " 1000 86  100,0 65 100,0
Variagao Percentual - -8,3 -15,9 16,2 -24.4

4.3. Comparativo anual das vitimas fatais

A partir deste item, para melhor representa¢éo, no grupo vitimas ocupante dos demais veiculos esta
inserido o tipo de vitima ocupante de bicicleta.
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No periodo de 2003 a 2018, houve uma reducdo de 27,0% no numero total de vitimas fatais
decorrentes de acidentes de transito na malha urbana do municipio. A variagdo percentual neste
periodo, por tipo de vitima, foi de decréscimo de 61,5% no caso dos pedestres, aumento de 11,5%
para os ocupantes de motocicletas e decréscimo de 12,5% para 0s ocupantes dos demais veiculos.

Jé entre 2017 e 2018, os dados apontam, respectivamente, decréscimo de 24,4% (total), diminuigdo
de 51,6% (pedestres) e reducdo de 29,3% (ocupantes de motocicletas), enquanto as vitimas
ocupantes dos demais veiculos aumentaram em 50,0%.

A quantidade total de vitimas fatais registradas em 2018 foi de 65 vitimas, sendo que 15 (23,1%)
eram pedestres, 29 (44,6%) eram ocupantes de motocicletas e 21 (32,3%) eram ocupantes dos
demais veiculos.

A Organizacdo das Nacbes Unidas (ONU) estabeleceu a Década de Ac¢do pela Seguranca no
Transito 2011-2020, que visa a concentrar acdes de seguranca viaria para diminuir os acidentes
fatais de transito em pelo menos 50%. Em Campinas, na malha urbana, no periodo de 2010 a 2018,
a diminuicéo foi de 38% (39 vitimas).

CADERNO DE ACIDENTALIDADE NO TRANSITO EM CAMPINAS — 2018 10
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4.4. indice de mortalidade por 10 mil veiculos e po  r 100 mil habitantes

indices de Mortalidade por 10 mil Veiculos
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Fonte da frota: Denatran

Com relagcdo aos indices de mortalidade por 10 mil veiculos, observa-se uma reducdo de 64,6%,
comparando o periodo de 2003 a 2018. Entre os anos de 2017 e 2018, ocorreu decréscimo de
25,9%.

indices de Mortalidade por 100 mil Habitantes

1400000 30

11,55 11,08.ﬂ .
9,63 1

400000 }8,8448,92 9,06 , 8.82

2.84(5.92 5 35(0.0) R P m—rrr

200000

[So) . e ol o ) i :
- H o] y o [e's) 1 H H - - Q
1000000 HE= 8 SHS grgral 181 18 £
) ; . 1 8
i 20 3
$ 800000 I
g +15 £
S 600000 12,87 13,60 S
I %
©
Lo
%]
©
=
3>;‘

0 T T T T T T T T T T T T T T T 0
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Populacao —— Vitimas Fatais/ 100 mil Habitantes |

Fonte da populacéo: IBGE

Com relagéo aos indices de mortalidade por 100 mil habitantes, observa-se uma reducéo de 38,4%,
comparando o periodo de 2003 a 2018. Entre os anos de 2017 e 2018, ocorreu queda de 25,2%.

A partir de 2007, o IBGE adotou novo método matematico para o calculo da estimativa da
populacgéo.
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4.5. Indices comparativos - Campinas e municipios p  aulistas

indice de Motorizagao (Veiculos/100 Habitantes, 201 8
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4.6. Comparativo das vitimas fatais por tipo e por periodo

Total das Vitimas Fatais e a Variagdo Percentual
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2003 | 2004 | 2005 |2006 | 2007 |2008 | 2009 2010| 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Ocup. Motocicleta| 26 23 30 36 43 67 57 40 | 70 36 52 39 30 36 41 29

Comparando o total das vitimas fatais do ano de 2018 com o ano de 2017, houve um decréscimo de
24,4%. Os ocupantes de motocicletas vitimados diminuiram 29,3%.
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Ocupantes dos demais Veiculos e as Variagdes Percen  tuais
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Pedestres e as Varia¢gBes Percentuais
80
70
60 +26,2%
50
o +35,390513,0% 7%
2 -2,6% 7,5% +135/// é\ . +19,4%
g 40 _w Sl 35/1%
§ 30 &Ton
20 \
10
0
2003 | 2004 | 2005 | 2006 |2007 |2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Pedestres| 39 38 33 34 46 40 37 42 53 33 32 31 37 24 31 15

Comparando as vitimas ocupantes de veiculos (com excecdo dos motociclistas) do ano de 2018 com

0 ano de 2017, houve um acréscimo de 50,0% .

nas vitimas pedestres.

No mesmo periodo, tivemos decréscimo de 51,6%
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4.7.

Comparativo da participagéo das vitimas fatais

por tipo
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Participagéo das Vitimas Fatais por Tipo
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= Ocup. Motocicleta Ocup. demais Veic. = Pedestres ——Total das Vitimas |
. . 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Tipo das Vitimas
Qtde % Qtde % Qtde % Qtde % Qtde % Qtde % Qtde %
Ocupante de Motocicletas 30 34,5 36 37,5 43 35,8 67 49,3 57 48,3 40 38,5 70 47,3
Ocupantes demais Veiculos 24 27,6 26 27,1 31 25,8 29 21,3 24 20,3 22 21,2 25 16,9
Pedestres 33 37,9 34 35,4 46 38,3 40 29,4 37 31,4 42 40,4 53 35,8
Total das Vitimas 87 100,0| 96 100,0 | 120 | 100,0| 136 | 100,0| 118 | 100,0| 104 | 100,0 | 148 | 100,0
. - 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Tipo das Vitimas
Qtde % Qtde % Qtde % Qtde % Qtde % Qtde % Qtde %
Ocupante de Motocicletas 36 46,2 52 51,5 39 40,6 30 34,1 36 48,6 41 47,7 29 44,6
Ocupantes demais Veiculos 9 11,5 17 16,8 26 27,1 21 23,9 14 18,9 14 16,3 21 32,3
Pedestres 33 42,3 32 31,7 31 32,3 37 42,0 24 32,4 31 36,0 15 23,1
Total das Vitimas 78 100,0| 101 | 100,0| 96 100,0| 88 100,0| 74 100,0| 86 100,0 | 65 100,0

No total das vitimas fatais do ano de 2018, a maior participacdo foi dos motociclistas, atingindo
44,6%. No ano de 2017, no mesmo periodo, o percentual atingiu 47,7%.

Em 2018, embora os motociclistas tenham maior participacdo (44,6%) no total da amostra das
vitimas fatais, os ocupantes dos demais veiculos - segundo segmento de maior participacdo, com
32% - foram o tipo de vitima que apresentou maior crescimento, 50%.
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4.8. Perfil das vitimas fatais

Faixa Etaria das Vitimas Fatais, 2018

20
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Faixa Etéria

Das pessoas vitimadas no transito de Campinas em 2018, 45,3% (22) tinham entre 18 e 29 anos. A
guantidade de vitimas do tipo ocupantes de veiculos também € expressiva nesta faixa etaria (42%), e
vai decrescendo a medida que aumenta a idade, com exce¢do do grupo etério 36-41. Com relacdo
aos pedestres, as vitimas fatais tiveram uma participa¢do expressiva no grupo maiores de 78 anos.

Composicao das Vitimas Fatais por Sexo, 2018
Ocupantes dos Veiculos Pedestres

Feminino (50) Feminino s)
6% 20%

Masculino

94% Masculino
80%

Totaldas Vitimas Fatais
(65)
Feminino
9%

Masculino
91%

Do total dos ocupantes de veiculos envolvidos em acidentes fatais, 94% eram do sexo masculino e
6% do sexo feminino. Quanto aos pedestres, os do sexo masculino participaram com percentual de
80%, e os do sexo feminino com percentual de 20%.
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4.9. Vitimas fatais por tempo de sobrevida

Em Campinas, considera-se vitima fatal quem falece em raz&o das lesGes decorrentes de acidentes
de transito no momento ou até 180 dias apds a ocorréncia.

Os dados das vitimas fatais sdo processados pela data da ocorréncia do acidente de transito

Na tabela abaixo, pode-se visualizar a quantidade e o percentual das vitimas fatais por tempo de
sobrevida, referente ao periodo de 2004 a 2018.

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Tempo de Sobrevida ®
Qtde % Qtde % Qtde % Qtde % Qtde % Qtde % Qtde % Qtde %
No local da ocorréncia @ 19 20,7 15 17,2 29 30,2 32 26,7 37 27,2 30 25,4 36 34,6 58 89,2
No mesmo dia © 36 39,1 40 46,0 40 41,7 36 30,0 41 30,1 47 39,8 19 18,3 31 47,7
De 1a 7 dias @ 31 33,7 26 29,9 18 18,8 34 28,3 39 28,7 22 18,6 29 27,9 35 53,8
De 8 a 30 dias ¥ 5 54 5 57 5 52 14 11,7 12 8,8 12 10,2 9 8,7 15 23,1
De 31 a 60 dias 1 1,1 0 0,0 4 4,2 2 1,7 1 0,7 3 2,5 5 48 5 7,7
De 61 a 90 dias 0 0,0 1 1,1 0 0,0 2 1,7 2 15 2 1,7 0 0,0 3 4,6
De 91 a 180 dias 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 4 2,9 2 1,7 6 58 1 15
TOTAL 92 100,0 87 100,0 96 100,0 | 120 | 1000 | 136 | 100,0 | 118 | 100,0 | 104 | 100,0 148 227,7
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 (20;0;"’2”018)

Tempo de Sobrevida ®
Qtde % Qtde % Qtde % Qtde % Qtde % Qtde % Qtde % Qtde %

No local da ocorréncia @ 36 46,2 40 39,6 42 43,8 37 42,0 30 40,5 43 50,0 24 36,9 508 34,1
No mesmo dia © 17 21,8 32 31,7 20 20,8 19 21,6 18 24,3 14 16,3 16 24,6 426 28,6
De 1a 7 dias @ 15 19,2 19 18,8 27 28,1 15 17,0 13 17,6 18 20,9 16 24,6 357 24,0
De 8 a 30 dias 8 10,3 9 8,9 5 52 10 11,4 7 9,5 9 10,5 7 10,8 132 8,9
De 31 a 60 dias 1 1,3 1 1,0 1 1,0 4 45 5 6,8 0 0,0 1 15 34 2,3
De 61 a 90 dias 0 0,0 0 0,0 1 1,0 3 3,4 1 1,4 1 1,2 1 15 17 11
De 91 a 180 dias 1 13 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 1,2 0 0,0 15 1,0
TOTAL 78 100,0 | 101 | 100,0 96 100,0 88 100,0 74 100,0 86 100,0 65 100,0 | 1489 | 100,0

W g compreendido entre a data da ocorréncia do acidente de transito e a data do falecimento.

2 - ros . A . A .
) S50 as vitimas do acidente de transito gue falecem no local da ocorréncia.

3) ax o . A ~ i . . .
®) S50 as vitimas do acidente de transito gue nao falecem no local, porém no mesmo dia da ocorréncia (a caminho do

hospital ou no hospital).
“ S50 as vitimas do acidente de transito que nao falecem no local, porém falecem no prazo de 01 a 180 dias apos a
ocorréncia.

No ano de 2018, foi constatada a morte de 3,0% (2) das vitimas fatais entre 31 dias e 180 dias apds
o fato da ocorréncia. No periodo de 2004 a 2018, foram 4,4 (66 vitimas fatais).

A severidade dos acidentes aponta que 86,1% (56) das vitimas de 2018 entraram em 6bito no local e
até 7 dias do acidente. Ja no acumulado do periodo de 2004 a 2018, 86,7% (1.291 vitimas).
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4.10. Mapa das vitimas fatais georreferenciadas, 20 18
i
Bumand
ot
i
=
Hortoléndia [
= <
k ; v
- AN
ﬁ P
Fatais Por Tipo de Vitima
o O3 Ano/2018
‘k Footy == Cond demais Veic  (16)
@ Condutor (Bicicleta) (2)
’ Vallrhics =% Condutor (Moto) (29)
= i == Passag demais Veic (3)
X Pedestre (15)
e - Total de Vitimas Fatais = 65
b} Escala do Mapal
1: 147.000
QIDE  RUA
1 MOSCOUR
1 PEDRO SALOMAO JOSE KASSAB DR AV
@ 1 PAULINO SANTANA R
1 ENESTO ALVES FILHO R
slefibm ! - 1 ANTONIO TEODORO DE CASTRO R
QIDE  RUA 1 AQUIDABA AV
6 JOHN BOYD DUNLOP AV 1 LIBARIT SARIAN DR AV
4 PIRACICABAR 1 JOAO PRATAVIEIRA PST AV
3 AMOREIRAS DAS AV 1 HEITOR LACERDA GUEDES R
2 ABOLICAO DAR 1 BRASILIA AV
1 AV PAULO CORREA VIANA 1 MORAES SALLFS DR AV
1 JOAO QUIRINO DO NASCIMENTO R 1 ' CLAUDIO CELESTINO DE TOLEDO SOARES AV
1 RUY RODRIGUEZ AV 1 MARIA BENEDICTA TRANFERETTI R
1 JUSCELINO PRES AV 1 WELLMAN GALVAO DE FRANCA RANGEL AV
1 D'OESTE PRSA AV 1 HORACIO ANTONIO DA COSTA JR DR AV
1 WASHINGTON LUIZ AV 1 JOAO VEDOVELHO R
1 ANTONIO LACERDA FRANCO SEN AV 1 CENTRO DE INTEGRACAQ SOCIAL TANCREDO NEVES PCA
1 EDUARDO ALVES DE LIMA AV 1 ANTONIO CARLOS COUTO DE BARROS DR AV
1 CONSOLACAO N SRA DA AV 1 IRENE MARAGNO LACERDA R
1 SERRAD\'AGUAR 1 SOUSAS/PEDREIRA ESTR MUNIC
1 HEITOR PENTEADO DR RODV (SP-81) 1 PETRONA RECALDE AV
1 FERNANDO PAOLIERI AV 1 MERCEDES BENZ AV
1 MARIO TREVENZOLLT AV 1 CAMUCIM AV
1 OROSIMBO MAIA AV 1 AGUINALDO ACCIARI AV
1 DOMICIANO PERINI NETO R 1 PRESTES MAIA AV
1 JOSE ROSOLEN R 1 JOSE BONIFACIO AV X ALVES PRES R
1 SYLVIA DA STLVA BRAGA R 1 SYLVIA DA STLVA BRAGA R, 40
1 MANOEL MACHADO PEREIRA R 1 AV CABO PEDRO HOFFMAN, 317
1 IGACIR 1 ANTONIO FRANCISCO DE PAULA SOUZA E
1 COACYARA AV 1 LIX DA CUNHA AV, 5N

CADERNO DE ACIDENTALIDADE NO TRANSITO EM CAMPINAS — 2018

18



€ EMDEC

5. ACIDENTES FATAIS

Sao os acidentes de transito que resultam em falecimento de uma ou mais vitimas no momento ou
até 180 dias ap0s a ocorréncia.

Em decorréncia do acompanhamento dos dados das vitimas fatais até 180 dias apds a data da
ocorréncia do acidente, a quantidade dos acidentes fatais ainda é passivel de alteragéo .

Em 2018 ocorreram 64 acidentes fatais , resultando em 65 mortes ; 29 acidentes envolveram motos,
vitimando 29 motociclistas; 20 foram acidentes entre os demais veiculos, resultando em ébitos de 19
ocupantes (16 condutores e 3 passageiros), e de 2 condutores de bicicletas; e houve 15
atropelamentos, que geraram 15 vitimas pedestres.

A motocicleta esteve envolvida em 47% dos acidentes fatais, sendo 45% dos acidentes com vitimas
e 2% dos atropelamentos.

Acidentes de Transito Fatais, 2018

6% @)

,,,,,

2% (1)

B Com Vitimas (Motos) B Com Vitimas (Demais veiculos)
@ Atropelamentos (Motos) O Atropelamentos (Demais veiculos)
OAtropelamentos (Veiculos nado identificados)
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5.1. Natureza dos acidentes fatais

Natureza dos Acidentes Fatais, 2018

Capotamento

206 (1) N&ao Informado

6% (4)

Poste
38% (8)
Queda ao descer de
Onibus
2% (1)

Outros (incéndio)/
2% (1)

Abrigo concreto
5% (1)

O choque (impacto contra obstaculo fixo ou parado) foi o tipo de acidente com vitimas fatais mais
comuns (33%) e na maioria (52%), o &lcool estava relacionado. Dentre os acidentes do tipo choque,
0 impacto contra poste e arvore representou 62% (13 casos - 8 casos em postes e 5 em arvores).

A colisdo é o segundo tipo (24%) que mais acontece e o atropelamento de pedestres € o terceiro
(23%).

Segue abaixo a descricdo de cada natureza do acidente, segundo a Associacdo Brasileira de
Normas Técnicas — ABNT, NBR 10.697:

Colisdo : é o acidente entre dois ou mais veiculos em movimento. A colisdo se subdivide em: colisdo
frontal (frente a frente), colisdo lateral (impacto lateral, mesmo sentido ou sentido oposto), colisdo
transversal (transversalmente, em dire¢cdes que se cruzam) e colisdo traseira (frente x traseira ou
traseira X traseira, no caso em marcha a ré).

Choque : é o acidente entre um veiculo em movimento e um obstaculo sem movimento. O obstaculo
pode ser outro veiculo estacionado ou parado momentaneamente em um semaforo ou um obstéculo
fixo (por exemplo: poste, muro, arvore etc).

Tombamento : é qualquer acidente, envolvendo um so veiculo, em que um dos lados do veiculo fica
em contato com o ché&o ao final do acidente.

Capotamento : € qualquer acidente em que o teto do veiculo toma contato com o chdo pelo menos
uma vez durante o acidente.

Engavetamento : é a colisédo ou impacto de trés ou mais veiculos, um atras do outro.
Atropelamento de pedestre : acidente em que um pedestre é atingido por um veiculo.
Atropelamento de animal : acidente em que um animal é atingido por um veiculo.

Queda: acidente em que h& impacto de queda livre do veiculo, ou queda de pessoas ou cargas por
elas transportadas.

Outros : é qualquer acidente de transito que néo se enquadre nas definicbes anteriores.
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5.2. Acidentes fatais por dia da semana e por horar io

Incidéncia Semanal, 2018

25
—o— Atrop —#— C/Vitimas (Motos) —&— Com Vitima (Demais Veic.) —®— Total
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Acidentes Fatais

Seg Ter Qua Qui Sex Sab Dom

Os acidentes fatais envolvendo as motocicletas tiveram picos nas quintas-feiras, nos sabados e
domingos. Os atropelamentos, nas segundas-feiras. Ja os acidentes fatais onde as vitimas eram
ocupantes dos demais veiculos, nas sextas-feiras e domingos. No geral, os acidentes fatais
predominaram nas segundas-feiras e domingos.

Incidéncia Horaria, 2018
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Os picos de acidentes fatais ocorreram nos intervalos de horario da 0200 a 2h59, 12h00 as 12h59,
18h00 as 18h59 e 20h00 as 20h59.
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5.3. Veiculos envolvidos em acidentes, 2018

No ano de 2018, aconteceram 64 ocorréncias fatais, com 65 mortes e 81 veiculos envolvidos.
Desses veiculos, 41 (50,6%) participaram de acidentes onde faleceram ocupantes de motocicletas,
25 (30,9%) participaram de acidentes onde as vitimas fatais eram dos demais veiculos e 15 (18,5%)
participaram de atropelamentos.

Visualize abaixo a distribuicdo dos veiculos por tipo de acidente.

Gréfico 1 Gréfico 2

N B
Veiculos Envolvidos em Acidentes Fatais
com Ocupantes dos demais Veiculos

Veiculos envolvidos em acidentes fatais
com ocupantes de motocicletas

Né&o Informado t 1(2,4%) Total = 41 No Informado | 0 Total = 25
otal =
Caminhao 3 (7,3%) Caminh3o 0

[%2] .. 1 7

£ Bicicleta | 0 S Bicicleta [ 2 (7,7%)

o ~ . 1 =] R i

o Onibus A 2 (4,9%) ‘;% Onibus [ 4 (15,4%)

Moto ] 31 (75,6%) Moto [ 2(7,7%)
Auto - 4(9,8%) Auto — 18 (69,2%)
0 10 20 30 40 0 4 8 12 16 20 24 28
N AN /
Grafico 3 Grafico 4
4 . Y4 N
Veiculos envolvidos em atropelamentos Total dos veiculos envolvidos
fatais em acidentes fatais
NZo Informado I 4 (26,7%) Total = 15 NEo Informado 5 (6.1%)
Caminhé&o | 0 o Total= 81
J Caminhé&o 3 (3,8%)
2] ] .
Bicicleta | O

% | 3 Bicicleta [T 2 (2,5%)

= O ib 0, 3 A ]

e nibus [ 4.(26,7%) § Onibus [ 10 (12,2%)

Moto [XJ 1 (6,7%) Moto | 33 (40,2%)
Auto | 6 (40,0%) Auto | 29 (35,4%)
0 4 8 12 16 0 10 20 30 40 50

N AN J

Vale ressaltar que a motocicleta, 40,2%, foi o tipo de veiculo que mais participou do total de veiculos
envolvidos nos acidentes fatais.

Se ainda considerarmos as vitimas fatais ocupantes de motocicletas (29), mais as vitimas pedestres
atropeladas por motocicletas (1), veremos que 30 (46,2%) pessoas faleceram em funcédo de
acidentes envolvendo motos. Em 2018, as motocicletas representavam 14,6% da frota licenciada.

Dos veiculos envolvidos nas ocorréncias de atropelamentos fatais, 26,7% (4/15) sdo 6nibus do
sistema de transporte publico coletivo. Em 2017, eles representaram, também, 26,7% (8/30).
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6. Motociclistas

6.1. Frota das motocicletas

Evolugdo da frota de motocicletas, 2003 a 2018
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Fonte: Denatran

No periodo de 2003 a 2018, a frota de motocicletas cresceu 209,4%, sendo que entre 2017 e 2018
cresceu 2,7%. A taxa média de crescimento é de 8,0% ao ano.

Em 2018, a frota de motocicletas representava 14,6% da frota geral.
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6.2. Indices de ocupantes de motocicletas mortos p  or 10 mil motocicletas

indices de ocupantes de motocicletas mortos por 10 mil motocicletas

160.000 30

140.000

120.000

100.000

80.000

Frota de veiculos

60.000

Motociclistas/10 mil Motos

40.000

20.000

0

™ <t [To) © N~ o] )] o - N ™ <t 0 © N~ 0]

o o o o o o o — b bl ol — — — — —

o o o o o o o o o o o o o o o o

3V 3V 3V N N 3V 3V 3V N N N 3V 3V 3V N N
— Frota de Motocicletas — Ocupantes de Motocicletas Mortos/10 mil Motos

Fonte da Frota: Denatran

Comparando os indices de ocupantes de motocicletas mortos por 10 mil motocicletas, no periodo de
2003 a 2018 observa-se um decréscimo de 64,0%. Na comparacdo entre 2017 e 2018, houve
reducao de 31,2%.
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6.3. Vitimas fatais envolvendo ocupantes de motocic  letas

Vitimas Fatais Envolvendo Ocupantes de Motocicletas
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A guantidade de vitimas fatais envolvendo motociclistas teve picos em 2008, 2009, 2011 e 2013. Em
2018, houve decréscimo de 29,3%, quando comparado com o ano de 2017.

A participacdo percentual dos ocupantes de motocicletas mortos em relacdo ao total das vitimas
fatais tem se mantido elevada desde 2005: picos em 2008, 2009, 2011, 2012, 2013, 2016, 2017 e
2018.
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6.4. Perfil dos motociclistas mortos

Percentual dos Ocupantes Motociclistas Mortos por F aixa Etaria, 2018
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Os ocupantes de motocicletas mortos no transito sdo predominantemente jovens. A maior
concentracao esta na faixa etaria de 18 a 23 anos, 34,5% das vitimas (10 pessoas).

Composicéo dos Motociclistas Mortos por Sexo, 2018

Feminino
0%

Masculino
100%

Os motociclistas mortos envolvidos em acidentes de transito sdo 100% do sexo masculino.
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7. ALCOOLEMIA

O Caodigo de Transito Brasileiro (CTB) estabelece no Artigo 165 que é infragdo gravissima “dirigir sob
a influéncia de alcool ou de qualquer substancia psicoativa que determine dependéncia”. Também
prevé, no Artigo 306, que aqueles que estiverem conduzindo veiculos automotores na via publica
com capacidade psicomotora alterada em razdo da influéncia de &lcool ou de outra substancia
psicoativa que determine dependéncia cometem crime de transito.

Efeitos da alcoolemia e o desempenho

f/;l_lccrolemia (g} | Efeitos sobre o corpo \'

Aumento do ritmo cardiaco

Diminuigao das fungdes de varios centros nenvosos
01a0k Comportamento incoerente 3o executar tarefas

Diminuigdo da capacidade de discernimento e perda de inibicac
Leve sensacac de euforia, relaxamnto e prazer

Entorpecimento fisioldgico de guase todos os sistemas

Diminuicdo da atencio e da vigilancia, reflexos mais lentos, dificuldade
de coordenacio e reducdo da forca muscular

0.6a10 Reducdo da capacidade de tomar decisbes racionais ou de
discernimento

Sensacio crescents de ansiedade & depressio

Diminuigio da paciéncia
Reflex os consideravelmante mais lentos

Froblemas de equilibric & de movimento

1.0a 15 Afteracao de algumas funcles visuais

Fala arrastada

W @mita, sobretudo se esta alcoolemia for atingida rapidamente

Transtornos graves dos sentidos, inclisive consciéncia redizida dos
estimulos externos

16a28
Alteraches graves da coordenacio matora, com tendéncia 4
cambalear e 3 cair frequentemente
Letargia profunda
Perda de consciéncia
30330

Estado de sedacio comparavel ao de uma anestesia cirdrgica
Morte (em muitos casos)

Inconsciéncia
A partir de 4.0 Farada respirataria
\‘h Marte, e geral provocada por insuficiéncia respiratoria /‘

Fonte : Beber e Dirigir: Manual de seguranca viaria para profissionais de transito e saude
Genebra, Global Road Safety Partnership, 2007

Resultados

No ano de 2018, houve 65 vitimas fatais em acidentes na malha urbana de Campinas. Destas
vitimas fatais, o IML fez analise no sangue para verificar a dosagem alcodlica em 38,
correspondendo a 59% do total.

Das vitimas fatais nas quais foi verificada a dosagem alcodlica, um era passageiro de automovel.

Assim, os dados sobre alcoolemia que passamos a apresentar sao referentes aos condutores e
pedestres (37) envolvidos em acidentes de transito, considerando que 0s passageiros ndo tém
influéncia na conducéo dos veiculos.
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7.1. Dosagem alcodlica no sangue

Dosagem alcodlica no sangue, 2018
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@ Dosagem Negativa @ Dosagem Proibitiva

Com relacdo a amostra, 48,6% (18) apresentaram dosagem alcodlica negativa, e em 51,4% (19)
notou-se dosagem alcodlica proibitiva (crime e infracdo de transito gravissima para os condutores).

7.2. Alcoolemia proibitiva por faixa etaria

Alcoolemia proibitiva por faixa etaria, 2018
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18
16
14
12 10
10 8
8 6
6 4
4
2
0O 0 0 O 0O 0 0 O
0
Crianca (0 a 15) Jovem (16 a 29) Adulto (30 a 59) ldoso (60 ou mais) Total
B Cond. motocicleta Cond. demais veic. ®Pedestre ™ Total

Das vitimas que apresentaram a dosagem alcodlica proibitiva, 52,6% (10) tinham entre 16 e 29
anos. As faixas etarias que predominaram nas vitimas que utilizavam motocicletas e automadveis,
também oram de 16 a 29 anos.
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7.3. Alcoolemia proibitiva por dia da semana e por faixa horaria

Alcoolemia proibitiva por dia da semana, 2018
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Dentre os condutores (motos e demais veiculos) com alcoolemia proibitiva, os picos se
concentraram nos sabados e domingos. No total da amostra proibitiva, os dias da semana que
apresentaram picos foram também os sdbados e os domingos.

Alcoolemia proibitiva por faixa horaria, 2018
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No total da amostra, 0s picos que se destacaram foram da Oh00 & Oh59, 02h00 a 2h59, 17h00 as
17h59, 18h00 as 18h59 e das 20h00 as 20h59.
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8. CONSTATACOES

Avaliando os numeros apresentados, destacam-se alguns pontos principais:

* A tendéncia de aumento no nimero de vitimas fatais verificada em 2017 foi revertida. Em
2018, houve a diminuicdo, 24,4% (21 vitimas), foi registrado 65 vitimas fatais, menor
namero desde 1995. Queda verificada principalmente em pedestres e motociclistas;

e Oposto a tendéncia, condutores dos demais veiculos tiveram um acréscimo de 50% no
namero de vitimas fatais comparadas a 2017 (14 para 21);

¢ A motocicleta € segmento que teve maior participacdo no total das vitimas fatais,
representando 44,6%;

« 100% das vitimas envolvendo motos sdo homens, 34,5% jovens entre 18 e 23 anos. E
alguns condutores de motos envolvidos nesses acidentes ndao eram habilitados;

» 27,0% foram atropelados fatais por 6nibus do sistema de transporte publico coletivo. O tipo
Onibus representa apenas 0,6% da frota licenciada no municipio;

* Nas segundas-feiras e domingos se concentraram 47% dos acidentes com vitimas fatais
no municipio;

* 519 das vitimas mortas no transito estavam alcoolizadas no momento do acidente. Dentre
os alcoolizados, motociclistas tiveram a participacdo de 53% e os condutores dos demais
veiculos, 42%;

* 86% (56) das vitimas de 2018 entraram em 6bito no local do acidente e até 7 dias apds o
acidente.

8.1 Fatores contribuintes dos acidentes fatais, 201 8

Abaixo indicamos os principais fatores ou condutas que foram preponderantes nos acidentes de
transito envolvendo mortes. Sao andlises realizadas pelo Comité de Andlise dos Acidentes de
Transito do Projeto Vida no Transito

Da amostra de 62 acidentes fatais com mortes até 30 dias ap0os a ocorréncia, foram analisados 89%
(55 acidentes) e o restante (11%) néo tinham dados suficientes para realizar a analise.
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Distribuicao dos fatores e condutas de risco envolvendo
condutores dos veiculos nos acidentes fatais nas vias urbanas, 2018
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Fonte: Comité de Andlise de Acidentes de Transito o S S

Distribuicao dos fatores e condutas de risco envolvendo condutores
de motocicletas nos acidentes fatais nas vias urbanas, 2018
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Fonte: Comité de Andlise de Acidentes de Transito
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Distribuicao dos fatores e condutas de risco envolvendo
pedestres nos acidentes fatais nas vias urbanas, 2018
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Fonte: Comité de Analise de Acidentes de Transito

Segue descricdo de cada fator ou conduta de risco, segundo o Guia Vida no Transito do Ministério
da Saude:

Alcool: dirigir veiculo apés consumir bebida alcodlica, identificada através dos dados de alcoolemia
do IML ou de relato dos profissionais de saude socorristas.

Velocidade: quando o veiculo excede o limite de velocidade regulamentada da via, constatada pela
gravidade das lesGes das vitimas, pelos danos dos veiculos, pelos laudos do Instituto de
Criminalistica (IC) e pela declara¢do dos envolvidos ou testemunhas.

Condutor sem habilitacdo: condutor sem a Carteira Nacional de Habilitagdo (CNH), condutor com
a habilitacdo vencida e condutor com habilitacdo em categoria diferente do veiculo que estava
conduzindo.

Desrespeito a sinalizagdo: condutor deixar de respeitar as sinaliza¢des de transito.

Veiculo em condi¢des inadequadas: pneus em mau estado de conservacao, freios funcionando
de forma precéria ou sem, falta do uso de reflexivos, campainha, espelho para bicicletas etc,
conforme Cdodigo de Transito Brasileiro (CTB).

Transitar em local improprio:  veiculo trafegando na contramdo, veiculo trafegando em faixa
exclusiva para 6nibus e pedestre transitando em local proibido, conforme CTB.

Visibilidade: Inadequada, como auséncia de farbis acesos, pedestres nas vias nao iluminadas ou
com baixa iluminacao, pedestres com roupas escuras ao anoitecer ou a noite etc.

Direcdo perigosa: comportamentos incompativeis com a conducdo de um veiculo, por exemplo:
condutor deixar de utilizar uma das méos no guiddo da motocicleta ou no volante.

Falta de sinalizacdo: n&o existir sinalizacdo de transito para disciplinar locais com grande volume
de veiculos e pedestres.

Evitabilidade/direcdo defensiva:  dirigir de modo a evitar ou minimizar as consequéncias dos
acidentes de transito.
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Converter/cruzar sem dar a preferéncia:  converter & esquerda sem dar preferéncia aos demais
veiculos, acessar ou cruzar a via sem dar a preferéncia e acessar ou cruzar a via sem dar a
preferéncia ao veiculo que vem da direita, quando ndo hé sinalizacéo.

Distancia entre veiculos: distancia segura lateral e frontal, conforme Artigo 29 do CTB.

Atitude imprudente do pedestre: falta de atencdo do pedestre ao atravessar a via ou descuido
dos responsaveis com criangas ou com pessoas dependentes de cuidados.

Pedestre alcoolizado: falta de atencdo do pedestre devido ao consumo de bebida alcodlica, ao
atravessar ou transitar na via.

Condic¢des climaticas: chuva, neblina e fumaca.

Infraestrutura: inadequada ou inexistente, por exemplo: auséncia de travessia segura para
pedestres junto a polos geradores de trafego, auséncia de segregacédo entre pedestres e veiculos
em vias de grande volume de trafego e de alta velocidade, falta de iluminacéo, abrigos para pontos
de 6nibus inadequados, cal¢adas esburacadas/inadequadas etc.

Mal estar/subito : condutor que passa mal ao conduzir o veiculo e se envolve em acidente de
transito, provocando a morte de pessoas envolvidas, como ocupantes do proprio veiculo, ocupantes
de outros veiculos ou pedestres.
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9. CONCLUSOES

Tendo como base dados e informacdes diversas, a saber:

» InformagBes colhidas junto a outros 6rgdos publicos: IML, Sistema de Informacbes sobre
Mortalidade (SIM) da Secretaria Municipal de Saude, Servico de Atendimento Mével de
Urgéncia (SAMU), Corpo de Bombeiros e Instituto de Criminalistica (IC).

O ndmero de vitimas fatais na malha urbana do municipio apresentou-se como 0 menor ja
registrado desde o inicio da nossa série histérica , em 1995. Observamos quedas acentuadas em
vitimas pedestres, -51,6% e motociclistas, -29,33%.

Ponto fora da curva, as vitimas de ocupantes dos demais veiculos sofreram um acréscimo de
50% em relacdo a 2017. Foram 16 condutores, 3 passageiros e 2 ciclistas. Observamos dois fatores
principais que contribuiram para isso: Velocidade excessiva e consumo de alcool.

9.1. Estudos de v elocidade excessiva e ingestéo de alcool

Velocidade excessiva

De acordo com a OMS (Organizacdo Mundial da Saude)! para cada 1 Km/h de aumento da
velocidade, a incidéncia de acidentes com vitimas cresce 3% e o risco de morte nos acidentes entre
4% e 5%.

Tabela — Risco de morte em fungéo da velocidade e do tipo de acidente (%):

Velocidade de Atropelameptc_) de chpantes de chpantes de
impacto (Km/h) pedestre, _C|pllsta vel_culos no caso ve!culos no caso
e motociclista de impacto lateral de impacto frontal
20 0 0 0
30 8 0 0
40 30 0 0
60 93 28 3
80 100 89 32
100 100 100 90
120 100 100 100
Fonte: Fortes ET AL.2
InfracBes referentes a velocidade excessiva

Outros
Enquadramentos
47,08%

Transitar em
velocidade
superior a
maxima

permitida
52,92%

CADERNO DE ACIDENTALIDADE NO TRANSITO EM CAMPINAS — 2018

34



€ EMDEC

Em 2018, nas &reas urbanas do municipio, 52,92% das infra¢cbes de transito se concentraram na
categoria Transitar em velocidade superior a permitida

Ingestao de alcool

Efeitos da presenca de &lcool no sangue. Fonte: Fox 3

Quantidade (decigramas por
litro de sangue)

2 - 3 (cerca de um copo de
cerveja, um calice pequeno de As funcdes mentais comecam a ficar comprometidas e a
vinho ou uma dose de bebida percepcao da distancia e da velocidade é prejudicada.

destilada).

3 - 5 (cerca de dois copos de
cerveja, um calice grande de
vinho ou duas doses de bebidas
destiladas).

Efeito

O grau de vigilancia e o campo visual diminuem e o
controle cerebral relaxa, dando sensac¢éo de calma e
satisfacéo.

Os reflexos ficam retardados, ha dificuldade de adaptacdo
da visdo a diferenga de luminosidade, a capacidade
pessoal é superestimada, 0s riscos sdo subestimados e ha
tendéncia a agressividade.

5 - 8 (cerca de trés ou quatro
copos de cerveja, trés copos de
vinho ou trés doses de uisque).

8 - 15 (a partir dessa taxa, as
gquantidades s&o muito grandes e Ha dificuldade em controlar o veiculo, incapacidade de
variam de acordo com o coordenacdo e falhas na coordenacéo neuromuscular.
metabolismo da pessoa)

15-20 Ocorre dupla visdo e desconexdao com a realidade.
20-50 A embriaguez é total e a pessoa, em geral, ndo consegue
sequer ficar em pé.
. A pessoa entra em coma alcodlico, havendo risco de
Maior que 50

morte.

InfracBes referentes & embriaguez no volante

Segundo matéria veiculada no G1 Campinas e Regiéo4, em 2018 o Detran-SP fiscalizou 89.965
veiculos em 304 operacgdes, foram 835 autuacdes.

Uma ligeira queda e inversdo da tendéncia, que era crescente desde 2013.

Com apoio da Policia Militar e agentes do Programa Direcdo Segura, no perimetro urbano do
municipio, o registro foi de 1 autuagdo por embriaguez no volante a cada 19 veiculos fiscalizados.

CADERNO DE ACIDENTALIDADE NO TRANSITO EM CAMPINAS — 2018 35



€ EMDEC

10. ACOES

A seguir, relacionamos acdes desenvolvidas pela Emdec para dirimir ou minimizar tais problemas
apresentados:

v" Reforco do Observatério Municipal de Transito (OMT), com tratativas para engajamento de
varios novos 6rgaos e entidades nas analises de dados e em acbes para reducdo dos
acidentes, e promoc¢do da intersetorialidade por meio do Projeto Vida no Tréansito do
Ministério da Saude;

v' Formalizagdo de convénio com o Detran/SP, com recursos de R$ 3,3 milhdes para a¢bes de
engenharia e campanhas visando a redugéo dos acidentes de transito;

v" Plano de reducéo da velocidade maxima permitida em importantes vias do municipio: Av. Dr.
Heitor Penteado, Av. Dr. Campos Sales, Av. Theodureto A. Camargo, Av. Pref. Magalhaes
Teixeira, R. Dr. Salles Oliveira, Av. Andrade Neves, Av. Francisco Glicério, entre outras;

v' Implantacdo dos corredores BRT (Bus Rapid Transit, transporte rapido por énibus) Campo
Grande e Ouro Verde, com investimentos da ordem de R$ 500 milhGes para garantir mais
agilidade, conforto e seguranca aos usuarios da via e do transporte;

o ;.sf»j

v' Revitalizacéo de faixas de travessia de pedestres em diversas vias do municipio;

v' Implantacdo / revitalizacdo de ciclovias e ciclofaixas: Nova Aparecida, Washington Luiz,
Baden Powell, Bardo Geraldo, Campo Grande e Lagoa do Taquaral;
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v' Implantacdo de rampas de acessibilidade em diversas vias, priorizando escolas e instituicdes
publicas com grande movimentagao de pessoas;

v" Acordo de Cooperacao Técnica Emdec X SAE Brasil, para investigacdo dos acidentes “in
loco” e Fortalecimento do Observatério Municipal de Transito;

v' Contratacdo de 48 novos Agentes de Mobilidade Urbana, garantindo mais presenca da
Emdec na operacdo e fiscalizacao viaria,;

v" Implantacdo de fiscalizacdo por cadmeras de monitoramento, através da Central de
Monitoramento de Operacdes;

v' Tratativas junto a Policia Militar para incremento da fiscalizacdo de condutores,
principalmente motociclistas que circulam nas vias com veiculos inadequados e sem
habilitacéo, além de dirigirem ap6s o consumo de bebidas alcodlicas;

v' Campanha VIVA para reducédo de atropelamentos de pedestres:

ESTE CORPO REPRESENTA UM ACIDENTE
COM VITIMA FATAL NO TRANSITO
DE CAMPINAS

FACA ESCOLHAS SEGURAS

lec.com.br/maioamarelo

REALIZACAO:

v' Palestras especificas para motociclistas, empresas de motofrete e parceria com Centro de
Formacéo de Condutores (CFCs);
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v' Programas permanentes de educacao para o transito: programas de educacdo com todos os
segmentos e faixas etarias; lancamento de novos programas periodicamente (jovens,
motociclistas entre outros); investimento em cursos e-learning (electronic learning,
aprendizado eletrdnico, a distancia) para motociclistas e pedestres;

v Acdes educativas do movimento Maio Amarelo;

_ TRANSITO ¢
Elmﬁﬁgfﬁﬁ%

#NOSSIMOSTRANSTD

imas farais na Brusll®
b e kbt
e

v' Treinamento comportamental de todos os motoristas do sistema de transporte publico coletivo
urbano, em parceria com o SEST/SENAT,

v" Projeto TSI (Traffic Scene Investigation, Investigacdo da Cena de Transito);

v Implantac&o da Minicidade do transito.
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